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Palma, sense remei?

Eis ecolegs urbans consideren que les ciutats, 1 Palma no és una
excepcid. funcionen com a ecosistemes i, per aixo mateix, séon o po-
den ser motiu d'analisi ecologica. I com qualsevol altre ecosistema
tenen les seves propies regles naturals, que si es trenquen poden ar-
rossegar la poblacio al caos, és a dir, a posar en perill les més ele-
mentals normes de convivencia. Quelcom d'aix0 passa, precisament,
a la capital de Mallorca i, per aixd mateix, ha sorgit un moviment de
protesta. els ciutadans agreujats, que s'han mobilitzat, encara timi-
dament, pero amb l'esperanca de poder posar les coses al seu lloc. El
seu objectiu és dissenyar un projecte de ciutat, capac de restituir
l'ecosistema per tal de poder gaudir de la que només fa una década
era distingida per EI Pais com la poblacié amb major qualitat de
vida de tot 1'Estat, Qué ha passat per recular tant en tan poc temps?

Cal dir d'entrada, que no pretenen culpar de la situacio actual a tal o
qual dirigent politic o partit. tot i que sabem perfectament qui ha
governat el municipi en aquest temps, sino que volem anar més en-
fora. Quan l'ecosistema falla, els problemes no séon unicament i ex-
clusiva d'un determinat grup. sind del conjunt, d'una societat que ha
perdut el rumb. El fort creixement urbanistic dels darrers anys i la
manca d'inversions socials han determinat un fenomen preocupant:
la perdua de referéncies. El resultat és una ciutat desestructurada on
la major part dels seus elements pateix un greu mancanca d'integra-
ci6. Una ciutat que esdevé progressivament insostenible, que deixa
de ser una ciutat habitable per convertir-se en un simple lloc de pas.
Una ciutat on els ciutadans han deixat de ser ciutadans per convertir-
se en simples vianants d'uns carrers que cada pic sén més dificils
d'identificar.

| que, com deia l'ecoleg Salvador Rueda a una conferéncia pro-
nunciada a Palma. "hi ha una gran diferéncia entre una comunitat
urbana 1 un agregat d'edificis i carrers densament transitats". A un
ecosistema urba I'home és el principal protagonista, perd no sempre
¢s el subjecte que surt més ben parat, sobretot davant una mala o
inexistent planificacid. Rueda esmentava precisament, com 1'home
ha passat de ser ciutada, a unes ciutats pensades per ser viscudes, a
ser només un vianant, quan la major part de les ciutats es reserven a
l'automobil i la persona hi esdevé un individu de pas. per les voravi-
es 0 en cotxe, per anar de la casa a la feina i es converteix en una
simple peca en l'engranatge d'una societat individualitzada.

Ex qualsevol cas, hi ha molts de models de ciutat i, pel que fa a
Palma. sembla que ens haguem decantat cap al pitjor dels models
coneguts. L'ecosistema urba de Palma fa aigua per tots els costats,
enmig d'una total absencia de planificacio i, com a conseqiiéncia,
sotmes a un procés de revisio urbana farcit de contradiccions. Com
exemple, la darrera reforma circulatoria que pretén restringir el tran-
sit pel centre historic, una mesura que des del punt de vista ecologic
1 de preservacio del patrimoni cultural, ha de ser benvinguda, pero
que fopa amb una manca de projecte que fa que aquesta conversio
dels carrers per a vianants, aquesta recuperacio de la ciutat, no es
faci per als ciutadans sin6 pels aparcaments, en definitiva pels cot-
xes 1 per als vianants. I com hem apres, una cosa son els ciutadans
que formen part principal de l'ecosistema i una altra els simples via-
nants que no ajuden precisament al sistema sin6 que el distorsionen.

Com a ecosistema, Ciutat és un absolut fracas. Pero el pitjor -se-
gons transcendeix de les opinions recollides en aquest namero d'ONA-
¢s que no hi ha alternativa a la vista. En definitiva, una situacio per a
la qual sembla que no hi ha remei.

LA CIMERA DEL MEDI

ILLES BALEARS

AMBIENT |

La cumbre de Palma marca el nacimiento de la
primera politica comiin europea del suelo

L’ANTIGLOBALITZACIO

Aquesta pagina d'El Mundo/El Dia de
Baleares il-lustra la ressenya d'un es-
deveniment important que va tenir lloc a
Mallorca: la reunié de ministres de medi
ambient de la Uni¢ Europea, en la qual,
per primera vegada es planteja la necessitat d'una politica comuna de
sol. Presidi tota la cimera el ministre espanyol, Jaume Matas, qui va haver
de torejar I'anticimera, la ja habitual concentraci¢ antiglobalitzacié que
acompanya les activitats oficials de la UE, el G-7... i totes quantes reuni-
ons d'alt nivell es plantegen amb participacio dels governs occidentals.

En aquesta ocasio, endemés, hi hagué nombrosos manifestants de les
terres de I'Ebre que protestaren contra el transvasament previst al Pla
hidrologic nacional. També es parla d'ecotaxa. Quasi tots els ministres es
mostraren al seu favor, tot i que Matas volgué puntualitzar que també ell hi
estava, a favor, pero, de "la filosofia" i no de la seva practica concreta.

LA VAGA GENERAL

Aquests dies ocupa la premsa la vaga
que ve o que, millor dit, ja haura vengut
quan s'hagi publicat aquest numero
d'ONA. Una vaga convocada pels sindi-
cats contra la reforma laboral aprovada
pel govern del PP i que a les llles Bale-
ars ha sembrat de temor els fixos-discon-
= | tinus -devers seixanta mil- que podrien
5 no cobrar de I'atur durant els periodes
sense feina. Des del Partit Popular s'ha
assegurat que no sera aixi, perd avui per avui la major part dels experts
laborals que s'han pronunciat coincideixen a afirmar que la reforma afec-
tara molt greument el mercat laboral illenc.

Altra cosa és que es dictin normes complementaries o que es faci una
interpretacio a favor dels fixos-discontinus. De moment, allo que sembla
més probable, com diu el Diari de Balears, és que els treballadors de les
llles perdin 120 milions d'euros pel "decretas".

ELS IMMIGRANTS EN EL PUNT DE MIRA

Tal volta més a fora que no a les Balears, on les patronals encara recla-
men un contingent major d'immigrants per treballar que a les llles. En qual-
sevol cas, pero, la immigracio és avui per avui una de les principals preo-
cupacions dels ciutadans de la nostra
comunitat, segons una recent enquesta
feta per GADESO. | no parlem del que
passa a Austria o ltalia, amb noves nor-
matives per regular la immigracio, o dels
resultats electorals recents de Franca i
Holanda...

Sense anar més enfora, el Partit Popular
també ha fet coneixer la seva intencié de
fer més restrictiva la llei d'estrangeria i,
de moment, com recull Ultima Hora, ja ha donat instruccions perque la
policia estableixi més controls. Només a les Balears hi hauria devers 3.000
immigrants il-legals amb expedients oberts d'expulsio.

UNA PASSA ENDAVANT CAP
A LA NORMALITZACIO

Mentrestant des del Pacte de Progrés
s'ha volgut donar una passa més en la
defensa del catala. Aixi, com es diu a
aquesta informacié del Diario de
Mallorca, des de la Vicepresidencia del
e 8 Govern i des de la Conselleria d'Educa-
— ~__ | ci6 i Cultura s'ha recordat la obligatorie-
tat de retolar i etiquetar els productes en
la llengua propia del pais. Com subratllen els consellers nacionalistes, el
catala és la principal senya d'identitat i el Govern no fa més que defensar
el dret dels consumidors de les llles a poder ser atesos en la seva propia
llengua.

Els fixos discontinus perdran més
de 120 milions € amb el nou atur

Cimara creu que al PP
ilienc tremolcn. perqu

e LOCAL ...
La Policia tiene ordenes de captura contra

.......

Los comercios deherdn tener el proximo |
ano su rotulacion y etiquetado en catali




Ciutadans

agreujats,

un curs per a la reflexio

Sebastia Verd

Ja fa alguns anys que la Fundacioé per a la Cultura
del Poble promou debats interns, primer amb un
nombre reduit de participants i posteriorment de
manera més oberta, sobre el comportament étic de
la societat. Aquests debats, que se celebren cada
mes, han donat lloc a I'edici6 de diferents fullets sota
el titol de "Converses a Son Roca". L'informe que
vos oferim aqui, avui, és la continuacio de la tasca

d'aquests anys passats que enguany, aquest curs,

s'ha concretat en una llarga reflexié sobre la ciutat
actual, sobre la Palma que vivim i patim. La idea sorgi
amb I'aparicié publica d'un moviment anomenat Ciu-
tadans agreujats que reuni entitats ciutadanes de
molt diferent signe davant un estat que disgustava
tant els coparticipants de la iniciativa com nosaltres
mateixos. Des de novembre enca, cada mes hem re-
unit un ponent procedent d'aquests grups i el resul-
tat, en resum, és aquest:

Obres a la Porta de Santa Catalina.
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1. PALMA PERD EL RUMB

La primera conversa, amb l'arquitec-
te Pere Rebassa, va dur a una conclu-
si0 clara: Palma ha perdut el rumb, no
sap cap on va. No ho sap ningu. Fins fa
poc si que se sabia, encara que no a
tothom li agradés. L'evolucio de la ciu-
tat havia seguit un itinerari més o
menys previsible des que a principis del
segle passat s'esbucaren les murades i
la Sala dona el vistiplau a I'anomenat
Pla Calvet que definia les actuacions a
fer, entre altres indrets, a I'Eixampla.
El Pla Calvet i posteriorment el Pla
Alomar intentaren definir un model de
ciutat, pero res no impedi I'aparicio de
I'anomenat desenvolupisme que acaba-
ria per fer malbé la costa mallorquina i
per condemnar Palma a la monstruosi-
tat d'un eixampla que I'ofega Ciutat i
que invalida qualsevol possible equili-
bri.

Calvet defini un eixampla modélic,
amb carrers de deu metres on no es
podien fer més de dos o tres pisos i on
les illetes de cases eren reduides. Per
part seva, Alomar introdui al centre al-
gunes de les reformes que millor defi-
nirien la Palma actual, com Jaume III, la placa de
['Olivar o la zona de Velazquez... pero a partir
dels anys seixanta, en concret a partir del pla del
63, arriba el caos. Les autoritats municipals veren
venir una epoca d'expansio i ordenaren per pres-
cindir de qualsevol trava que impedis el boom.
Els carrers de deu metres dissenyats per Calvet
ja no tengueren només tres algaries sin6 que ar-
ribaren a set, més atic i sobreatic. La poblacio de
Palma reb€ la primera gran allau immigratoria que,
a més, coincidi amb la primera forta invasio del
cotxe que, a poc a poc, acaba sent gairebé I'tnic
transport per als ciutadans. L'Eixampla perdé ales-
hores tota la seva personalitat i, per tant, I'opor-
tunitat de lligar el seu creixement en el context
d'una ciutat socialment i urbanistica equilibrada.

Ja en els anys setanta, el Pla Ribas Piera inten-
ta un canvi de rumb i modifica algunes de les prin-
cipals infraestructures, pero I'ajuntament d'ales-
hores -ja cap a les acaballes del franquisme- no
va prendre cap mesura per controlar les llicén-
cies que se sol-licitaren per evitar les restriccions
del pla. D'aquesta manera I'especulacio s'avanca
i impedi la racionalitzacio prevista. No seria fins
el 85 quan, amb I'esquerra a I'ajuntament, s'in-
tenta un pla democratic. Es posa ordre en alguns
dels serveis essencials, pero no es resolgueren
els problemes de conjunt i, fins i tot se'n crearen
de nous: la ubicacio de la Universitat per exem-
ple. En aquest sentit, lamentablement, I'expan-
si6 de Palma semblava un cop més condemnada
a seguir la linia dels interessos privats i no les
que manava el seny.

El desenvolupament urbanistic de Palma no
obeeix les regles establertes. La UIB s'ubica a la
carretera de Valldemossa sense sequir cap direc-
triu, com en el seu temps succei amb I'aeroport.
I amb els accessos a la ciutat, que en lloc de fer-

se per l'interior, seguiren la ruta del sud, a vorera
de mar, per davant la Seu i condemnaren el pas-
seig Maritim a ser una carretera. I com, més re-
centment, amb la construccio d'El Corte Inglés a
les Avingudes que va provocar que el centre de
Palma es traslladas cap a aquest gran magatzem.
Ara el centre comercial de la ciutat es mou cap a
les Avingudes i és ara, precisament, quan es veu
que hagués estat important establir I'entrada a
Palma pel nord, per la plaga d'Espanya i no pel
sud. Ara hi ha un moviment que podria servir per
corregir aquest error: es tracta de transformar
I'entrada, el poligon de GESA i el Parc de la Mar,
en un bulevard i desviar 'autopista cap a la via
de cintura pero tenim el port que exigeix la cons-
truccio d'un tunel... A més a més, aixo precisaria
el segon cinturo de ronda, que podria afavorir un
nou desenvolupament urba en lloc de servir de
contrapeés. I, sobretot, ningu no assegura que els
plans prevists per I'ajuntament es duguin a ter-
me integrament. Hi ha prou exemples de projec-
tes inacabats com per desconfiar.

I és que I'urbanisme a Palma, si qualque mo-
ment segui un pla, ha deixat de fer-ho. Es fa un
urbanisme mitjangant convenis que afavoreixen
l'interes privat. Es el que passa al seu moment
amb El Corte Inglés i que ara sembla haver-se
estés amb escreix. El poligon industrial de Son
Oms es podra edificar més per poder financar la
Falca Verda -la ventafocs de tots els plans urba-
nistics de Palma- pero a costa d'incrementar el
preu dels solars. El nou hospital de Son Llatzer es
va construir a Son Ferriol on ningt no ho havia
previst i, en canvi, es va rebutjar la proximitat de
I'Estadi Balear. I s'ha construit sense cap estudi
previ d'accessos. Igual que la preso. El Centre
Penitenciari es va fer aferrat a la via de cintura
perque era |'Unic terreny on, en aquell moment,

no hi havia oposicio i perque, evidentment, era a
la venda.

La ciutat antiga s'ha deixat degradar, pero ara
la rehabiliten a preus molt elevats, que no son a
I'abast de la poblacio jove. Es vol evitar el transit
de cotxes pel centre, perque els carrers no su-
porten la densitat actual de vehicles, pero es cons-
trueix una xarxa d'aparcaments soterranis que
segueixen la ruta de les antigues murades, que
aixi s'aixequen novament per establir fronteres
entre el centre i un eixampla mal resolt. Les obres
molesten, destorben la vida quotidiana, pero és
que, a més a més, una moderna concepcio de la
comunicacio urbana mai no recomanaria una so-
lucio com aquesta que funcionara més com un
imant de transit que no solucionara el seu pro-
blema.

2. UNA CIRCULACIO CAOTICA

Parlar de mobilitat a Palma és fer-se resso d'una
malaltia que gairebé no té cura. Es tal la prolife-
racio del cotxe, omnipresent com a solucié al
transport, que constitueix una barrera practica-
ment insalvable per a la convivencia ciutadana.
Les ciutats foren des dels seus origens un factor
decisiu per al desenvolupament de les relacions
socials i economiques, pero en el nostre cas hi ha
factors que dificulten aquest objectiu: problemes
d'habitatge, entrebancs per al petit comerg, pla-
ces que ja no son agores sind llocs de pas, on |a
gent va de pressa. La ciutat, antigament acolli-
dora, es transforma en agressora. I enmig
d'aquesta situacio ens trobam amb un urbanisme
que no ha afavorit les comunicacions entre les
diferents zones de la poblacio (UIB, poligons
monofuncionals, etcétera).

En aquest context, fins a quin punt el cotxe



influeix en la degradacio de la convivencia? Aques-
taésla pregunta que es va fer I'enginyer de ca-
mins, Miquel Angel Llauger. La resposta ve con-
dicionada, evidentment, per un seguit de dades
que, com a minim, conviden a la reflexio: nomes
en deu anys, entre 1989 1999 el parc automobi-
listic de Balears va créixer en un 47%, per passar
de 352.000 cotxes a 519.000. En el mateix perio-
de el nombre d'autobusos s'incrementa en un 24%
i el de motos en un 35%. No hi ha dades concre-
tes sobre Palma, pero si extrapolam els 700 vehi-
cles per 1.000 habitants, ens trobam que la ciu-
tat acull més de 200.000 cotxes que necessiten
un total de 1,2 milions de metres quadrats, cinc-
cents quilometres de vehicles quan els carrers
només en permeten 150.

D'altra banda, el cotxe s'ha convertit en el pri-
mer agent de contaminacio, consumeix el 24%
de tota I'energia emprada a les Illes i contribueix,
per tant, a I'escalfament del planeta a causa de
I'emissio de CO,. Hom ha calculat que Mallorca
va emetre el 1999 9,7 milions de tones de gasos
contaminants i aixo fa que per poder absorbir-los

necessitaria una superficie boscosa equivalent a
quatre vegades i mitja I'extensio de I'illa. El pro-
blema és que I'is de I'automobil es podria reduir,
amb mitjans de transports publics, sobretot si te-
nim present que la mitjana dels desplagcaments
en vehicle privat és de menys de dos quilome-
tres.

Segons un estudi de mobilitat encarregat per
['Ajuntament de Palma, el 53% dels desplaca-
ments cap al centre de la ciutat es fan en trans-
port privat, el 24% en pablici el 23% a peu. Aixo
fa que els carrers es col:lapsin, perque els apar-
caments existents, devers 10.000 places son in-
suficients. Se'n necessitarien més del doble al

centre i altres tants a I'eixampla, la qual cosa pro-
voca que gairebé la meitat dels estacionaments
siguin il-legals i provoquin problemes a la circu-
lacio tant de persones com de vehicles. Un pro-
blema pel qual no hi ha una solucio, perque la
xarxa d'aparcaments soterranis que es fa no sem-
bla que posi remei a la situacio sind que servira
d'imant per atreure encara meés cotxes cap al cen-
ERES

La solucié només pot venir d'un canvi de men-
talitat pel que fa a I'is del cotxe. S'ha de conven-
cer els ciutadans que el transport privat no només
€s menys aconsellable des del punt de vista social,
sind que és més car. Per aixo s'ha d'articular un
nou transport public, més eficac i imaginatiu. I tam-
bé s'han de fixar mesures urbanistiques que con-
vidin a passejar per la ciutat. Les voravies son mas-
sa estretes, en la seva major part no es pot cami-
nar en parella i, endemés, des de fa un grapat
d'anys les obres s'han convertit en un maldecap
per a tots els ciutadans. Son obres en alguns ca-
sos injustificables i, sobretot, mal planificades. I,
d'una manera especial, vivim a una ciutat bruta,

on la neteja dels carrers és inexistent o, com a
minim, insuficient.

Com a solucio al transport public s'ha de pensar
en una coordinacio amb el tren o serveis d'autobu-
s0s per carretera que comuniquen Palma amb la
resta de localitats de Mallorca, també son neces-
saris nous serveis ferroviaris, inclos I'accés a la
Universitat. Es podria pensar en tramvies i, fins i
tot, en un metro lleuger tot i que la idea d'un me-
tro ha quedat hipotecada pels aparcaments soter-
ranis construits a les Avingudes. Es una més de les
contradiccions d'una politica municipal que no se
sap cap on va.

3. UN PATRIMONI CULTURAL
MALMENAT

El patrimoni no només és la Seu, el Castell o |a
Llotja, tot i que puguin ser les peces més valuo-
ses, sino tot el conjunt de la ciutat. Ara mateix,
al carrer de Constitucio es construeix un aparca-
ment soterrani. Ben segur que a I'excavacio sor-
giran restes arqueologiques importants, no grans
esglésies 0 monuments, sino restes dels habitat-
ges que hi havia, per exemple, el 1403, I'any de
la riuada. Restes que poden aportar informacio
complementaria sobre la vida a Palma al llarg de
la seva historia, pero per a la qual les autoritats
municipals no semblen tenir gaire estima. Els que
s'expressaven aixi eren Joan Pascual i Gabriel
Barcelo, directius d'ARCA, I'Associacio per a la
Revitalitzacio dels Centres Antics, que es mostra
molt preocupada per la situacio del patrimoni cul-
tural de la ciutat.

Una preocupacio que s'ha fet més evident ar-
ran de les obres dels aparcaments que envolta-
ran Palma tot sequint el perimetre de la murada
renaixentista, de I'esbucament de la
qual justament celebram enguany el
centenari. Fa ja massa anys que la ciu-
tat antiga pateix I'oblit, primer dels
mateixos ciutadans i de I'Administra-
cio i després, quan es presenta un mo-
viment que tendeix a |a rehabilitacio o
construccio de nous habitatges, de Ia
de manca de sensibilitat davant la his-
toria. La piqueta passa per sobre de
les restes arqueologiques sempre que
aquestes suposen un impediment per
afavorir la construccio d'un aparcament
o d'un habitatge de luxe. Segons els
responsables d'ARCA perque els res-
ponsables municipals deuen ser incults,
ja que si no ho fossin no destruirien
aquestes restes, la propietat cultural de
les quals pertany a tota la societat.

Hi ha la Comissio del Patrimoni, pero
les queixes contra el seu funcionament
sovintegen i aixi, dia rere dia, la ciutat
que tots hem conegut desapareix sota
les maquines excavadores, les grues o
la moda: places enrajolades sense per-
sonalitat, que canvien la fesomia ur-
bana. No es tracta, evidentment, de
deixar Ciutat com un museu, perquée
ha de ser per viure i I'adaptacio a les
necessitats del segle XXI son inevita-
bles, pero ben segur que hi ha el terme mitja. Els
centres han de ser viscuts, pero per aixo mateix
han de tenir identitat. Avui, promotors, arquitec-
tes, economistes... la societat sembla haver per-
dut el nord i sacrificar-ho tot als doblers.

Precisament €s ara, quan la ciutat antiga registra
una injeccio de doblers tan important, procedents
dels fons municipals i de diferents projectes euro-
peus, que el compromis de les autoritats municipals
i dels promotors privats amb la ciutat ha de ser més
estret que mai. La ciutat ha de ser habitable, pero si
no tutelam el canvi perdrem la memoria historica i
sense memoria el fracas és segur.
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Hi ha molts d'exemples de tot
el que s'ha dit: ara fa cent anys
els palmesans es felicitaven per
I'enderrocament de les mura-
des, un fet que va ser identifi-
cat amb el progrés. El proble-
ma és que aquesta mateixa
mentalitat, més propia del se-
gle XIX que no del segle XXI,
encara és viva. Ara, amb els
aparcaments, s'intenta repetir
la historia i hi ha molt poques
coses a fer. L'oposicio ciutada-
na és minsa. ARCA i la resta
d'associacions ciutadanes de-
manen empara de la Comissio
del Patrimoni, pero sovint
aquesta és governada per poli-
tiques possibilistes. Un exem-
ple: les torres del Temple. El
promotor de la restauracio pre-
tén consolidar un afegit del se-
gle XIX quan la fitxa correspo-
nent a la seva declaracio com a
Bé d'Interés Cultural diu que
s'ha de reposar |'aspecte origi-
nal.

Un altre: el bastio de Santa
Margalida. La porta de Santa
Margalida es va esbucar per
ampliar el carrer de Sant Mi-
quel. Les restes quedaren en-
terrades i fa poc es varen re-
descobrir amb la demolicio de
I'edifici Batle -per cert, obra
d'una arquitectura modernista
que aconsellava la seva preser-
vacio- sense que tampoc el bas-
tio no aconseguis ser protegit.
Certament les restes de I'anti-
ga fortificacio poden ser vistes
des de l'interior de |'edifici que
s'hi ha construit damunt, pero I'ajuntament no
només autoritza la construccio sind que firma un
conveni per facilitar que la propietat incrementas
I'edificabilitat com a compensacio.

Palma i no només Palma pateix una miopia
absurda, perqué quan el turisme reclama la con-
servacio del patrimoni aqui el destruim. Palma és
fruit d'un llegat en el qual els musulmans i els
jueus deixaren una forta petjada i, no obstant
aixo0, es perden carrers. La reforma de sa Gerre-
ria és, pot ser, el darrer front que convertira la
ciutat en un parc tematic quan, en lloc de
reinventar la historia, hom hagués pogut conser-
var |'existent.

Davant aix0 no podem sin6 admirar els palaus,
les esglésies, els grans monuments que indubta-
blement hi ha, pero que malgrat tot son I'excep-
ci6 enmig d'un conjunt patrimonial que recull la
tradicio cultural de tot el poble mallorqui. Davant
aquest horitzo, associacions com ARCA investi-
guen, difonen el patrimoni i, sobretot, denuncien
els atemptats i destruccions que I'especulacid i la
incultura han fet possibles i que, al capdavall,
converteixen els ciutadans en persones agreuja-
des.

4. LA PARTICIPACIO
CIUTADANA, HIPOTECADA

Vista la situacio, no és estrany que des que es
reinstaura la democracia municipal fins avui, les
associacions ciutadanes hagin anat deixar pel cami
moltes tones d'il:lusio. En aquest sentit, segons
confessa la presidenta de la Federacio d'Associa-
cions de Veins, Rosa Bueno, des de Cort s'ha afa-
vorit la divisio, s'ha impulsat la creaci6 d'una xarxa
alternativa d'associacions docils amb el poder i
tot plegat ha contribuit a incrementar el divorci
existent entre la politica i la societat.

Mentre el poder politic sigui més receptiu a la
pressio economica que no a les demandes ciuta-
danes no hi ha res a fer. Aixi s'aixeca El Cortes
Inglés, no s'actua sobre el baluard del Princep,
tal com s'havia promes o es fan obres sense to ni
so: la ciutat convertida en un desgavell i sense
que les associacions siguin escoltades. "El cas de
la porta de Santa Catalina ja és d'UVI". L'ajunta-
ment es nega a fer cas als veins que reclamen la
conservacio dels pins de la placa.

I el pitjor és que no hi ha una imatge clara
sobre el que es vol fer amb Ciutat. No hi ha ana-

lisi ni reflexio. Hom pot afirmar
que Palma necessita una sobre-
dosi de rehabilitacio per reaccio-
nar, rehabilitacio no només del
centre historic sin6 de I'eixam-
pla i de la periferia. Lluny han
quedat aquells temps en que el
moviment ciutada feia critica de
la ciutat. Ara, I'nan marginat, vi-
vim a una societat no participa-
tiva, hipotecada.

Es evident que Palma neces-
sita ser repensada, s'han de fer
nous projectes de convivencia,
pero repensar la ciutat té un cost
politic que segurament ningu o
quasi ningu no vol assumir.

5. UNA SOCIETAT
MANCADA
DE VALORS

En qualsevol cas, per a una
analisi exacta de la ciutat, cal
tenir present el seu creixement
al llarg dels darrers trenta o qua-
ranta anys. La poblacio gairebé
s'ha triplicat i ha donat lloc al
naixement d'una periferia des-
personalitzada on ha anat a pa-
rar la major part de la immigra-
cid. Aquesta ciutat, a principis
dels anys setanta, tot coincidint
amb el final del franquisme, va
assistir a I'aparicio d'un fort mo-
viment ciutada, molt reivindica-
tiu que reclamava i en part acon-
segui els equipaments socials
basics. Uns equipaments que es
completaren amb la constitucio
del primer ajuntament democra-
tic, amb el primer pacte d'esquerres de les Bale-
ars, i amb el disseny urbanistic d'una ciutat ideal
que incloia algunes idees utopiques com la reha-
bilitacio integral del Puig de Sant Pere que no
nomeés volia recuperar les cases, sinb que aques-
tes fossin per als veins de tota la vida.

En aquells moments les associacions de veins
varen ser molt dtils i se'ls ha de reconéixer, pero
en opinio del socioleg Antoni Tarabini, moltes co-
ses han canviat. La ciutat d'avui és diferent i la
societat també. I, evidentment, també ha canviat
I'ajuntament, I'objectiu primordial del qual ja no
son les qgtiestions socials. En canvi, pot ser que
no hagi canviat gaire o que no s'hagi adaptat a
les noves circumstancies, aguest moviment ciu-
tada que tant va fer per la ciutat en els anys de la
transicio i primers de la democracia. Han de ba-
ratar el xip.

Palma és diferent. Devora les barriades d'im-
migracio dels anys seixanta i setanta ha sorgit
una nova periféria residencial que s'estén per als
municipis veins. El Pla Mirall ha refet el centre
seguint uns criteris que han fet que els preus dels
habitatges facin impossible que els joves puguin
accedir a les noves rehabilitacions. Per altra ban-



da, els primers veins de Son Gotleu, Son Cladera,
Son Oliva, etcetera, quan eleven la seva posicio
social abandonen els barris i deixen les cases a la
poblacio amb menys poder adquisitiu. La conse-
qiiencia és la degradacio social.

A més a més, una recent enquesta de GADESO
mostra com la principal preocupacio dels ciuta-
dans son ara els immigrants, sequida per la se-
guretat ciutadana, les drogues i els preus de I'ha-
bitatge. Hom diria que som davant els primers
simptomes de manca de cohesio social, de possi-
bles col-lisions socials el motiu de les quals seria
la falta d'integracio dels nous immigrants. Es un
tema molt perillos, pero que s'ha d'abordar abans
que no sigui tard. Ho hauria de fer la municipali-
tat, pero és evident que I'actual equip conserva-
dor no té intencio de fer aquesta feina, de mane-

ra que és obligacio de I'oposicio i, en general,
dels moviments ciutadans.

Pero ni I'oposicio ha actuat amb eficacia, ni les
associacions han registrat el canvi generacional
que els permetria un nou alé vital, més adaptat a
una ciutat deformada que té necessitats molts més
primaries que no estrictament ideologiques. Una
ciutat deshumanitzada i mancada de cohesio, so-
bre la qual I'esquerra té una visio excessivament
conservadora. No n'hi ha prou d'actuar de bom-
bers davant els problemes que sorgeixen, sind
que falta una visio de conjunt, un projecte de Ciu-
tat que avui per avui és inexistent.

Palma és una successio de barris, de zones que
no tenen cap comunicacio entre si, esta plena de
ciutadans que no "baixen a Ciutat", com es deia
abans, més que quan hi ha focs d'artifici. No hi
ha cap sentiment de ciutadania, no hi ha una cons-
ciencia de pertanyer a una col-lectivitat i si a tot

aixo afegim els problemes de fracas escolar i la
precarietat laboral -dues giiestions que, d'altra
banda, estan intimament Iligades- ens trobam
davant un horitzo carregat d'incognites. Que sera
d'aquesta societat d'aqui a vint anys?

Només una consideracio final. Fa dos anys la
societat mallorquina estava preocupada pels ale-
manys, ara ho esta pels negres. Pot semblar in-
coherent i ser injust, pero la realitat no s'ha d'ama-
gar. S'ha de saber, per exemple, que tota socie-
tat té uns limits d'acollida, tant pel que fa al ter-
ritori com a la cultura i, tambg, per a |'economia.
I quan se superen els limits, llavors no queden
més que tres alternatives: la coexisténcia, I'assi-
milacio o el conflicte. L'alternativa ideal seria la
integracio, pero la historia recent demostra que
aquesta és dificil. No obstant aixo, cal insistir-hi.

I per aixo fa falta inculcar nous valors a la socie-
tat, uns nous valors presidits per la solidaritat i
pel respecte a la cultura de tots, a la de la terra
d'adopcio en primer lloc i després a la de cadas-
cun dels col-lectius que conformen la societat del
futur.

6. UNA FACTURA AMBIENTAL
MASSA CARA

Des d'un punt de vista mediambiental la ciutat
tampoc no funciona. Aquesta és la conclusio a la
qual arriba la portaveu del GOB, Aina Llauger, que
destaca el creixement urbanistic i el transit com a
principals problemes, pero també I'ocupacio de
I'espai rural i I'escas zel que hi ha envers els es-
pais protegits. D'entrada cal dir que, en general,
les ciutats, com a ecosistemes, son improducti-
ves perque mentre que necessiten introduir de

fora els recursos que garanteixen la seva super-
vivéncia -aliments, aigua, energia, materials
d'obra, etcetera- les sortides son traumatiques:
residus, aigua bruta, CO, ...

Palma és una de les ciutats amb major creixe-
ment d'Europa en un dels territoris de major in-
crement poblacional. El consum energeétic del 2001
va créixer un 8%, el d'aigua dolca un 4%, els
residus entorn del 7%... produeix 2,2 quilos de
fems per persona i dia. El transport privat és
massiu. Ja s'ha dit que és una de les ciutats més
motoritzades del mon, només superada per Méxic
i Singapur.

Pero els problemes ambientals no acaben aqui.
Fora del nucli urba, el terme municipal també
pateix les conseqtiencies de |'expansionisme ur-
banistic i de la necessitat de la ciutat de colonit-
zar el seu entorn. Aixi veim com els espais natu-
rals de Xorrigo i Puntiro, tot i que
siguin les zones més ben conser-
vades, sofreixen |'impacte de les
parcel-lacions. Per la seva part, la
zona de la serra de Tramuntana
proliferen les pedreres, les urba-
nitzacions, inclosos camps de golf
i incendis. També queden algunes
petites zones humides com la de
ses Fontanelles i una petita bassa
a |'aeroport, que es podrien recu-
perar. I, finalment, es Carnatge,
I'inic espai lliure de la costa en el
municipi de Palma, amenacat dar-
rerament per la construccio d'un
passeig maritim que pot fer malbé
els diposits de fossils quaternaris.

Queda, finalment, I'espai rural,
envoltat ara per noves amenaces:
el segon cinturo de ronda i I'ocu-
pacio residencial del territori, aixi
com els aparcaments de cotxes de
lloguer, problemes que s'ajunten
als ja existents: des de la cons-
truccio de I'aeroport amb la cons-
tant amenaca d'ampliacio, a la
macrodepuradora de Sant Jordi, la
Universitat, el ParcBIT o Son Reus,
convertit en una extensa zona de
serveis amb la incineradora, |'abo-
cador, la ciutat dels residus, la central termica.

En definitiva, falten zones verdes, zones de
passeig -si exceptuam el bosc de Bellver- hi ha
igualment problemes greus de neteja: Palma va
ser pionera en la recollida selectiva pero ha que-
dat estancada, han sorgit nous problemes de con-
taminacio com és la telefonia mobil. Palma ha per-
dut qualitat de vida i seguretat. Ha girat I'esque-
na al litoral, que esta urbanitzat practicament en
el cent per cent i la intensitat de transit ha arribat
fins i tot a la mar. Una pérdua de qualitat ambien-
tal que determina la qualitat de vida i provoca
una perdua d'entusiasme dels ciutadans cap a la
propia ciutat.

Palma és avui una ciutat incomoda, que molts
pocs dels seus habitants tenen com a propia. Hi
viuen, pero no se senten integrats amb cap pro-
jecte de vida col-lectiva. La ciutat, per tant, és
inexistent.
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Palma,

clutat a bocins '

Entrevista a Pere Rabassa

per Constanza Forteza

La ubicacio de la universitat a la carretera de Valldemossa no és
reversible. Es vulgui o no, ens penedim o no, la seva preséncia ha
creat un poligon educatiu, ha atret altres urbanitzacions com el
ParcBIT i, en una via inadequada, ha creat un transit diari
descomunal. Val més, per tant, plantejar-se, abans que els fets
consumats tornin a imposar-se, algunes quiestions. Per exemple, sera
reversible la reforma del Moll Vell?, podrem en un futur llevar
aquesta espécie de megaport, ja projectat, davant la Seu? I l'actual
politica d'aparcaments, que du tants de cotxes cap al centre, es
podra canviar? I l'actual reforma de sa Gerreria, no convertira el
centre més genui en una filera de cases uniformades tipus "Poble
espanyol"? Son les preguntes que es fa l'arquitecte Pere Rabassa,
per demanar a continuacio que la planificaci¢ de la ciutat es faci
sense presses, que es pensi en el conjunt urba com un tot i que hi
hagi molta més comunicacio amb els ciutadans. Rabassa considera
que Palma és encara una ciutat on val la pena viure, a pesar que
pensa que els pacients i callats ciutadans tenen tota la ra¢ de consi-
derar-se agreujats i que, en temes com els esmentats i tants d'altres,
hauriem d'anar molt més alerta.

T

Pere Rabassa Sansaloniva néixer a Palma l'any 1948. Arquitecte
per la Universitat de Barcelona, on va donar classes fins l'any &
1979, té un despatx en el centre antic des d'on ha efectuat |
nombrosos projectes tant per a particulars com per a l'’Adminis-
tracio, molts d'ells centrats en el patrimoni del centre antic. Ha
participat, per exemple, en la rehabilitacio de s'Escorxador de
Palma, i ara treballa en la recuperacio del conjunt monumental
de la Fortalesa de Pollen¢a. Ha rebut, entre d'altres, els premis
de rehabilitacio atorgats per I'Ajuntament de Palma I'any 19835.
Ha ocupat, en diverses etapes, diferents carrecs al Col-legi
Oficial d'Arquitectes de les Balears, on ara es responsabilitza de
la vicesecretaria. Es membre del Grup d'Opinié d'Arquitectes,
grup creat per obrir un debat sobre el futur urbanistic de la ciutat

que expressa amb freqiiencia el seu parer a través d'articles als
| diaris.
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-Parlar de ciutadans agreujats, és un exces verbal o aquesta ciutat
realment genera ciutadans emprenyats i crispats?

-Realment crec que si. que els ciutadans de Palma es poden conside-
rar agreujats. En primer lloc, perque quan hi ha conflictes s'haurien
de solucionar amb comunicacio, 1 hi ha una manca de comunicaci6
notable pel que fa a les actuacions. fonamentalment les urbanisti-
ques. de la ciutat. Aquest seria un aspecte. Després. per ventura les
coses que ens arriben no nomes no les coneixem previament, perque
no s'han explicat adequadament, sind que. a més a més, resulta que
no agraden. I son actuacions molt mal organitzades, un t¢ sempre la
sensacio, en les qiiestions urbanistiques de la ciutat, que tot es fa
amb improvisacid, amb moltes presses, amb una execucio dispar, i
tot aixo justifica que el ciutada pugui estar bastant despistat i, a la fi,
agreujat.

-Palma, millora o empitjora? Perqué potser que, entre el renou, les
obres i els conflictes, acabem per perdre la perspectiva.

-En tot allo que fa referéncia a la vida del vianant, a la d'aquell que
fa la ciutat a peu. clar, potser hagi millorat. Clar que parlam ara del
centre historic, perqué sempre tenim la tendencia a identificar la
ciutat amb el nucli historic. Ara bé, el que deia, el vianant veu com
la seva posici6 és millor. Tot i que podem fer una critica relativa al
desordre, a la desorganitzacio, podem criticar I'heterogeneitat dels
paviments que s'instal'len a un lloc o a l'altre, el fet que no hi hagi
bones solucions i que, si n'hi ha, siguin aillades. Pero, ¢és clar, si feim
un sumand, un resum, hauriem de dir que les coses no van pitjor, van
millor. Pero, ja dic. tot es fa ailladament, puntualment, sense
organitzacio. De manera que potser que no empitjori, pero el que
sembla clar €s que podria millorar molt més. Si les infraestructures
son noves, aixo ¢s una millora, si els paviments es renoven també ho
€s, si augmenten les superficies per a vianants, si hi ha més enllume-
nat, al marge que ens agradin o no els fanals, també és millorar. Per
tant, milloram. Després hi ha coses que s'han d'analitzar a poc a poc.
coses per a les quals és contraproduent anar amb presses, projectes
per als quals, segurament, no s'ha de correr tant. Si pensam, per
exemple, en el Parc de les Estacions, ¢s una pena que hagi tengut un
procés tan traumatic per als ciutadans i que, finalment, tenguem
l'evidencia que s'ha fet malament. I alla hi ha molts de doblers, que
s'han invertit mentre els ciutadans patien molt; i ja veurem quins son
els resultats. I aixo €s una pena, aixo shagués pogut fer millor. I si
parlam de la historia del Born, torna a ser una pena que es faci
d'aquesta manera i que no s'hagi elaborat un projecte més acurat,
més clar, més viu, que s'adapti més a una concepcid global de la
zona, a l'eix del Born amb el passeig Maritim.

UNA SOLUCIO PER AL BORN

-La reforma del Born no és una especie d'experimentacio, "un vegem
que passa"?

-Si, perque per ara només han pintat les ratlles. Pero el Born és un
espai importantissim, que no s'ha estudiat com toca, no s'han
plantejat les alternatives que podrien aplicar-se. I no hi ha hagut un
debat public.

-En un article recent, voste plantejava una alternativa a la reforma
actual del Born, proposava que la circulacio anas pel mig, que es

respectassin els arbres, que es deixassin per als vianants els laterals
i que, d'aquesta manera, es creas un eix clar amb el passeig Sagrera.

-Si. defensava que el Born t¢ una solucio, si més no era una proposta
que jo pens és més bona, perque aquesta via ¢s de les més importants
que tenim a Palma, és una via que ha de ser clara i ara no ho ¢és. El
fet que la meva proposta suggereixi que el transit passi pel mig no
significa de cap manera tocar l'estructura fisica que té el Born ni la
qualitat espacial ni les seves caracteristiques historiques. Recuperar
els costats crec que ¢s una bona alternativa, fins i tot diria que és
més respectuosa, perque en un dels costats, al costat de Sant Feliu,
gairebé es torna a repetir un born, perque hi ha arbres. A més, la
circulacio de la part del mig del Born podria ser la que volguéssim,
des de la més restringida fins a la que avui hi ha. Es un tema que es
podria valorar. Pero si la circulacio anas pel mig també es podria
alliberar la plaga de la Reina, que avui, tot 1 ser emblematica, ¢és un
espai congestionat per on els vianants, reduits a unes voravies
estretes, no poden passar. Amb la circulacio central a aquesta plaga,
perque jo llevaria la divisié de la part central, tota la historia de les
jardineres i de I'enllumenat, es podria mantenir la linia amb el
passeig. Aquesta zona hauria de tenir la possibilitat, en un moment
donat, de manifestar-se com un dels millors espais de la ciutat.
D'espais com el Born, la placa Major, se n'ha de tenir molta cura,
perque la gent hi va, son centres urbans. El Born és 1'accés per
antonomasia cap la ciutat antiga, puja a la part més representativa de
la ciutat, la zona de la Catedral, comunica amb I'ajuntament, el
parlament, amb la ciutat alta. I és un espai deixat una mica de la ma
de Déu, on si. es fan reformes, pero d'aquella manera, improvisades,
de qualsevol manera, sense profunditzar i, una altra vegada, sense
debat.

-Aquest és el tema de fons, el fet que no hi hagi una articulacio, un
projecte global que afecti el nucli antic i les seves comunicacions?

-Tot s'ha fet a bocinets. I com a exemple, basta veure la diversitat de
paviments emprats. Pero el tema del centre antic és molt clar, fins i
tot hi ha documents que 1'analitzen, documents rigorosos. La via de
Jaume 11, el carrer Unio, la Rambla..., aquesta ¢s una via estructu-
ral. La del Born ¢és una altra. I Conqueridor, Cort, Colon i el cami
cap a sa Gerreria, és una altra. Entorn d'aquestes vies hi ha unes
illetes, que son barris, 1 no esta malament que aquestes illetes
tenguin una circulacio restringida i controlada; bé, pensar en aquests
termes no ¢s tan mal de fer, no és tan complicat aplicar una concep-
ci6 global sobre aquesta trama. Aquestes vies delimiten el centre
antic, perque, entre el Born i Jaume III, hi ha el barri de Sant Pere; i
entre Uni6 i la Rambla, hi ha Sant Jaume i els carrers adjacents, i
cap a la Seu, sa Calatrava. Tot queda entre aquestes vies estructurals.
Una bona planificacié sobre una estructuracio clara pot tenir bons
resultats. Es clar, aqui hi ha el tema d'acostumar el ciutada a fer la
ciutat a peu, a trepitjar la ciutat i a no entrar el cotxe a la ciutat
historica. Travessar Palma caminant pot ser molt facil, només ens
mancaria que el transport public funcionas. Caminar per la ciutat
seria bonissim de fer, veure la ciutat i fer salut. Pero també és cert,
com indicava abans, que Palma no és només el centre historic. Hi ha
tot un eixampla, en el qual no ens fixam massa. [ aqui és on hi ha
necessitat d'aturar-se. I Palma ¢s també una fagana maritima que, bé,
tamb¢ 1'hem de pensar.
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COTXES I APARCAMENTS

Considera que veurem immediatament com el centre antic es
reconverteix en zona per a vianants?

-Si. si. Aix0 no ¢s cap problema. Els comerciants s'hauran d'adaptar,
encara que allo que s'haura de pensar és com fer atractiu aquest
centre i com facilitar-hi el transport public. I. pel que fa al comerg,
potser que el canvi el beneficii, perqué algunes zones es potenciaran
i milloraran. El centre historic ha d'anar cap a aquesta solucio, fins i
fot necessariament, perque els carrers de Palma no estan pensats, ja
no per augmentar la circulacio, sin6 ni tan sols per suportar el transit
normal i corrent. I ¢s que haviem arribat a alguns extrems.... a casos
de circulacio insuportable. Passar pel carrer que uneix la placa de
Santa Eulalia amb la placa de Sant Francesc. un carrer que no fa tres
metres 1 mig, passar caminant quan circulava un autocar i una filera
de cotxes. i potser el cotxe de cavalls davant.... la veritat ¢és que no
s¢ com hem aguantat aixo tant de temps. Al cap i a la fi. pens que els
mallorquins, o els habitants de Palma, som molt softits. callam.
callam i callam. Fins que arriba al punt que el camio que passa.
perque materialment no hi havia espai, et trepitja un peu.

-Deixar el centre per als vianants i els residents significa fer
aparcaments a la periféria del nucli antic. Encara que es facin fora
del centre historic, també se'n fan, cas de Santa Catalina, dedins, de
manera que se segueix fomentant que els cotxes vagin cap al centre i
el col-lapsin.

-La qiiestio ¢és fer aparcaments. no només a les Avingudes, que seria
el limit, sin6 també al mateix eixampla, la zona que, radialment. pot
satisfer les necessitats d'aparcaments que tenen aquests barris i, a la
vegada. donar possibilitats de deixar el cotxe a la periféria i entrar a
peu. En relacio als aparcaments que es fan en el centre, sha de dir. i
en concret en el cas que cita de Santa Catalina, que es venen com si
fossin per als veinats pero. realment, el que provocaran sera una
afluéncia externa de cotxes. Crec que hem de fixar la nostra atencio
a l'eixampla. que demana una reestructuracid que, necessariament.
ha d'afectar el transit. L'eixampla. clarament abandonat. requereix
una politica d'equipaments, de transports i d'aparcaments per a tots
aquests habitatges que es feren en els anys seixanta, setanta i fins i
tot en els vuitanta. Edificis per als quals no era obligatori fer places
d'aparcaments. Doncs bé. en veim la conseqiiencia cada dia. els
cotxes son al carrer. acumulats. Si anam més enlla, diria que la
norma actual de l'ajuntament. que és la d'un aparcament per a cada
habitatge de cent i busques metres quadrats, ja no ¢s suficient.
perqué en un habitatge familiar facilment hi ha dos i, fins 1 tot. tres
cotxes. La mesura actual ja és insuficient i se suma a una edificacio
d'anys enrere per a la qual no es varen preveure infraestructures.

-La bicicleta no com a vehicle de passeig sin6 com alternativa al
transit és una utopia en una ciutat com Palma o té possibilitals de
ser realitat?

-No. no. podria ser una realitat, podria funcionar. Es clar, jo no som
un expert, pero veig el recorregut que han fet a Calvia. devora la
carretera antiga.... aixo és un bé de Déu. Pensar en els pobres turistes
que es movien a peu entre Santa Ponga i Peguera. allo feia por. 1. en
canvi, ara, aquell vial, on pots anar a passejar, o desplacar-t'hi en
bicicleta, és bonissim. Palma, si llevam la part alta. és una ciutat

plana. per tant, no presenta problemes per circular en bicicleta. Avui
mati parlava amb un tecnic municipal sobre la possibilitat que un dia
s'arribas al poligon de Son Castell6 a través del tinel del tren de
Soller i que es pogués utilitzar aquest tunel en bicicleta. Perque si un
analitza el transit que hi ha al poligon de Son Castello, també €és un
tema que fa por. I parlam d'un poligon. d'un espai que se suposa que
ha d'estar alliberat. on s'ha de poder aparcar i descarregar.... és
incomprensible.

EL MEGAPORT

-Com valora la proposta de la Junta del Port d'ampliar el Moll Tell.
d'augmentar la seva activitat portuaria?

-Bé. en principi. la proposta que va fer I'ajuntament per a la primera
linia, el Pla especial de la zona de Llevant. el de la zona de GESA.
crec que era positiva: es podia formular alguna critica en relacio a
com ¢s va fer la proposta, pero bé. era una alternativa positiva. Esa
dir, convertir en un bulevard allo que ara ¢s una autovia. des de la
Seu fins a la via de cintura. ¢s un avang. Semblava que. finalment.
entravem en rad i que comengavem a planificar una via de cintura
que. quan arriba a l'autopista de 'aeroport. es convertia en un
distribuidor de transit cap als diversos punts de la ciutat. de manera
que permetia que el passeig Maritim deixas d'exercir aquesta funcio.
Molt bé. feta aquesta proposta meravellosa per part de l'ajuntament.
a continuacio ens surt 1'Autoritat Portuaria, una autoritat una mica
singular, perqué el seu nom ja ho ¢és, i ens diu que no. que alerta. que
aqui necessitam tenir una activitat. que no podem prescindir-ne. I
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surt amb una modificacio del pla del port que planteja fer un canvi
d'usos de la zona del Moll Vell. augmentar la superficie guanyada a
la mar d'aquesta zona 1 incorporar al moll un tipus d'activitat, la de
les linies maritimes regulars. que generara molt de transit. Clar, a
partir d'aqui també¢ indica que necessitaran l'arribada de l'autovia per
a aquesta activitat. Per tant. planteja que es faci un tunel que sera
costosissim. Pero és que. al marge de la inversio brutal que s'haura
de menester. fer aquesta via subterrania fins al Moll Vell implicara
que es consolidi. definitivament. l'activitat portuaria a aquesta zona.
Es vol que el Moll Vell creixi 60.000 metres quadrats més. 1. com ja
diu el mateix president de la Junta del Port. facilitar que segueixi
creixent perque ja apunta que l'espai que es vol guanyar no sera
suficient. En poques paraules. ens volen col-locar una illa enmig de
la badia, davant la Seu. Es terrible pensar que a l'any 2002 no hi ha
una visio de futur més clara que ens orienti sobre com resoldre el
problema del port d'una manera coherent per a la ciutat i. a més a
meés. amb visio de futur. Si les coses es fan aixi. es perpetuara una
hipoteca per al front de la ciutat. Aquest sera el futur. Crec que
l'ajuntament hauria de fer seu aquest problema i impulsar que el
Moll Vell deixi de créixer. que. ans al contrari. es descongestioni.
encara que sigui progressivament. Des de qualsevol punt de vista
seria molt més logic que les activitats portuaries anassin al dic de
I'Oest 1 que. si és necessaria una connexio amb la via de cintura. es
fes a Portopi. des de Paraires i el dic de I'Oest. Aquesta seria una
connexio molt més logica. molt meés curta 1 molt més barata.

-Des de temps immemorials es parla de reduir el fransit del passeig
Maritim. Quan es va construir la via de cintura ja es deia que
alliberaria de cotxes la primera linia i encara som a les mateixes.
Ara l'alternativa inclou la possibilitat d'anar cap enrere?

-Si. clar que si. Fins 1 tot ja es podria haver prohibit el pas dels
camions pesants. que continuen passant tranquil-lament. potser
perque s'estimen més gaudir de la vista de la mar i travessar tota la
linia. que anar per la via de cintura. I aixo. que ¢s regulable cent per
cent. no s'arregla. es permet. 1 significa deixar de banda una planifi-
cacio que pensas a reduir progressivament els carrils i. potser en deu
anys. deixar-lo sense transit. I que. al cap i a la fi. el passeig Maritim
fos de veritat un passeig. que fes honor al seu nom.

-S'arribara a un punt d'irreversibilitat en aquest tipus de planificaci-
ons, arribara un moment en que no podrem canviar allo que s'ha fet,
que ja haurem perdut el passeig Maritim?

-En general. les coses solen ser bastant reversibles. encara que n'hi
ha que no ho son. Per exemple. la universitat no és reversible. I el
Moll Vell. segons el que es faci. també sera irreversible. Logica-
ment. si es fa un tunel com el que es pretén. aqui dificilment hi haura
una reversibilitat. El tema de la universitat ¢s clarissim. darrera la
UIB ha anat el ParcBIT. encara que el ParcBIT ja ho sabem. fa deu
anys que arrossega i no aixeca el cap. I és clar. I'estat de la carretera
converteix anar a la universitat en una auténtica epopeia. Evident-
ment. hi ha solucions, perd son complicadissimes. Si tenim en
compte que la universitat ja hi €s. que en aquella carretera ja hi ha
una ciutat. un poligon educatiu especial, jo he arribat a pensar que
potser la solucid seria. precisament. potenciar aquest eix: ¢s a dir. en
lloc de deixar créixer allo de qualsevol manera. ja que tenim la
situacio que tenim. doncs potenciar I'eix per a altres activitats. Ja que
feim un eix. doncs. reforcar-lo i dotar-lo. Com en el cas de l'autopis-

ta d'Inca. amb uns pobles, del Raiguer i del Pla. que han vist un
foment de les seves activitats gracies a I'autopista.

CIUTAT DE CARTO-PEDRA?
-Queé pensa de la reforma de sa Gerreria?

-Sa Gerreria ¢s un misteri. no sabem que sera. El que es fa és anar en
contra de tot. llevar una estructura urbana medieval. o llevar-la sense
que ens adonem massa, per tenir un gran aparcament soterrani i.
damunt. una espécie de poble espanyol. Aix0 pot ser un exemple de
llibre d'allo que no és adequat. Tal volta ens carregam un patrimoni
que ¢s clarament important. Una estructura de carrers antiga no es
resol fent una estructura unica. i tenc por que es pugui caure en
aquesta uniformitat. Al Puig de Sant Pere i a sa Calatrava. la
planificacio va respectar l'estructura tradicional urbana, es va parlar
amb la gent. es va mantenir la xarxa viaria i. fins i tot. les propietats
dels residents. Anem a veure com quedara la ciutat. a veure si el que
es fa ¢s facanisme. cases de carto-pedra. tal i com ja podem observar
a qualque banda de Palma. Aquest ¢s el pitjor insult que podem
dirigir a Palma. és a dir. fer una ciutat de mentida. Jo m'estimaria
més anar a poc a poc. amb més dificultats 1. si hem de fer reformes
com la de sa Gerreria. fer de veritat una estructura nova. que es vegi
clarament que €s nova. Al meu entendre. repetir. amb més o menys
fidelitat. I'estructura vial anterior. pero per fer edificis unics amb
aspecte de ciutat antiga. aixo ¢s un perill.

-L'estetica del Pla Mirall, els elements nous del mobiliari urba, les
restauracions luxoses pero imposades, tots aquests elements no
caminen cap a aquesta ciutat de carto-pedra?

-Tot aixo son perills. Ara mateix acaben de col-locar les jardineres
que hi havia davant Cort a la plataforma que hi ha davant Santa
Eulalia. Encara que aixo ¢és res. perque son mes facils de retirar. Ara
bé. la utilitzaci¢ del patrimoni per servir a aquesta especie de new
look de luxe. pot ser perillosa. Clar. les normes possibiliten el mal
gust. Hi ha una especie de respecte. de falsa veneracio. per allo que
s'ha encunvat com a "autentic" que. de vegades. fa que el resultat
final sigui una mica repugnant. I tot aixo és perque les normes ho
permeten o perque els serveis d'inspeccio municipal no ho controlen.
potser perqué estan saturats. Nomes responen a allo que és immediat
0 a les denuncies. pero no fan un control de veritat. Es com el tema
del sol rustic. del qual ens queixam molt: pero el problema real del
sol rustic és la infraccié urbanistica. La qiiestio no és tant si s'ha de
fer una casa cada catorze mil metres o si hem de menester més
metres. no. no. el problema ¢és la manca de control i la permissivitat.
[ amb les actuacions de patrimoni passa una mica aixo.

-A Palma, a la historia de la ciutat, quedara un abans i un després
de Rodriguez?

-Aix0 algu ho hauria d'analitzar. Encara que qui diu un abans i un
després de Rodriguez. també podria dir un abans i un després de
Ripoll. Cada consistori t¢ uns personatges que afecten la configura-
cio de la ciutat. personatges que influeixen en la mateixa configura-
cio de la ciutat 1 tambg en tot allo que. sent detalls. fan la imatge de
la ciutat. Clar. si parlam de Rodriguez parlam d'una politica d'apar-
caments, aquesta ¢s la politica que marcara la ciutat. I tendrem per al
futur el producte deixat per una persona que pensa d'una determinada
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manera. I no vull dir que no s'hagin fet coses positives, perd avui en
dia és perillos anar tan segur, tan directe, amb solucions que poden
significar pérdues de patrimoni. Es evident que, a la placa de Santa
Catalina, no hi cap necessitat de fer un aparcament. que hi ha lloc
bastant a prop per fer-lo sense haver de tocar una placa que és
patrimoni. I el que tendrem sera un soterrani i un enjardinat damunt,
cosa que dificilment mantendra la idiosincrasia que té ara.

AUTENTICA NECESSITAT DE DEBATRE

-Toste pertany al Grup d'Opinié d'Arquitectes, una iniciativa que,
dins un conjunt de ciutadans tan apatics, crida I'atencio. I també
forma part de la junta del Col-legi d'Arquitectes, corporacio a la
qual, de vegades, se li demana una presencia més activa en els
debats ciutadans.

-E1 Grup d'Opinio6 va sorgir com a conseqiiéncia d'una primera
iniciativa, quasi espontania i subscrita per un grup molt nombros
d'arquitectes. de rebuig al Parc
de les Estacions. I. ja un any
després. el grup va treure un
manifest a favor de Palma. Tot
va sorgir perqué un grapat
d'aquelles persones ens volgué-
rem ajuntar. més que res perque
teniem auteéntica necessitat de
parlar, de no quedar als nostres
despatxos observant com
passaven coses que no ens
agradaven. Teoricament.
nosaltres som els més preparats
per opinar sobre la ciutat. perque
¢s la nostra professio. treballam
l'arquitectura 1 1'urbanisme. EI
cas €s que sentirem la necessitat
vital d'opinar i. més o menys. ho
hem intentat fer. a través de
comunicats 1 d'articles. El grup
t¢ ara la participacio d'una
dotzena d'arquitectes. que ens
reunim periodicament: també ha
rebut el suport d'altres arquitec-
tes. que potser no participin tan
directament pero que tenen el
mateix parer. [ crec que €s una
experiéncia molt positiva. ja que ha estat una manera de comprovar
que hi ha molts de ciutadans que opinen igual i que, a més. agraeixen
aquest tipus de reflexions. En definitiva, es tracta que tothom pugui
opinar i que del debat s'extreguin les millors solucions. Ressuscitar
el debat gairebé s'havia convertir en una necessitat vital, i també en
una obligacio. En relacio al Col-legi. és evident que ¢és més dificil.
encara que també s'intenta, perque creim que una institucio d'aques-
tes caracteristiques ha d'intervenir d'una manera independent. ha de
poder canalitzar allo que pensam. El debat és imprescindible. per
ventura perque els politics. sempre afectats pels condicionaments
dels seus partits i de la mateixa politica, moltes vegades no poden fer
les coses que realment farien si poguessin.

-En unes jornades sobre territori, un col-lega seu va dir que els

arquitectes han de fer projectes "amb ulls i cara”, projectes que
ningii no tengués vergonya de firmar. D'on ve aquest consell, és una
recriminacio a l'arquitectura que s'ha fet i que es fa?

-Els arquitectes, com tots, poden ser bons o dolents, n'hi ha de més
implicats o menys implicats. Pero els arquitectes no son els respon-
sables de la situacio, no tenen un tant per cent molt elevat de
responsabilitat. La responsabilitat és una mica de tots, per no dir dels
politics, que son els que ens representen. Els productes que surten,
surten perqué els permeten les normatives i allo que hem aprovat
entre tots. Crec que és bo que 'arquitecte s'impliqui i que tengui una
mentalitat afinada, pero, un edifici. que ens pot agradar més o
menys. de vegades no esta en funcio de la qualitat de 'arquitecte
sino6 de la qualitat del promotor, de I'Administracio i. fins i tot si
anam a aquest extrem. de la mateixa qualitat de la feina. L'arquitecte
¢s un element més, encara que, dins el procés constructiu. és la punta
de la piramide. el responsable. Es que. vegem. potser en el cas d'un
edifici sigui més dolent que sigui alt que no que sigui lleig. Es a dir,

¢és més important que no tengui certa intensitat edificatoria que no
que els balcons tenguin barana de ferro. que segueixi o no la moda o
que ens agradi més o menys. Crec que hem d'aprendre a valorar la
qualitat de la ciutat amb criteris que vagin més enlla dels estilistics.
Clar, tots volem que de cada vegada els edificis siguin millors. Jo
estic convengut que l'arquitectura sera de cada vegada millor. perque
els professionals son millors. I també, perque les normatives i els
usuaris seran meés exigents.

-I creu que Palma és una ciutat on encara val la pena viure o, com

fan molts, de la qual s'ha de fugir?

-No. ni d'enfora, crec que és una ciutat on encara val la pena viure.
El que passa és que hem d'anar molt alerta.
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"Una soga
de cotxes ens ofega"

Entrevista a Miquel Angel Llauger

per Gina Garcias Sansaloni

Fa poc el varem poder veure a la multitudinaria manifestacio antiglobalitzacio
celebrada a Palma, "Un altre medi ambient és possible”, amb el seu nét en bragos.
Miquel Angel Llauger, el pare, I'exregidor, I'exdirector provincial del MOPU,
l'expresident de la ucedé balear, no ha perdut la frescor vital que proporciona la
curiositat oberta 1 la illusio quotidianament renovada que I'han dut a veure, ara, les
coses d'una altra manera. Amb aquests ulls observa una ciutat que voldria més
benévola amb els seus habitants, rebutja l'aprofundiment d'una capitalitat que per a
altres és irreversible 1 proposa solucions obertes, meditades, serenes per a una Palma
que ja no és ni el somni del pepé, cada vegada més enfollida, ofegada per cent vint
quilometres de cotxes alineats com una soga.

Miquel Angel Llauger (Palma 1926),
ésenginyer perla Universitat de Madrid.
Llevat d'un desti molt fuga¢ a Ciudad
Real, sempre ha treballat a Palma, pri-
mer, era l'any 1953, a la Prefectura
d'Obres Piibliques, on va romandre
durant 25 anys, els set darrers -des del
1969- com a enginyer en cap del Servei
de Carreteres. L'any 78, poc abans
d'aprovar-se la Constitucio, va ser de-
legat del Ministeri d'Obres Publiques i
Urbanisme, carrec que ocupa fins a
l'any 1983, en qué es feren les transfe-
réncies de Carreteres, Obres Publiques
i Obres Hidrauliques. Del 1983 fins al
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1991, quan es va jubilar, va ser cap del
Gabinet Tecnic de la Conselleria
d'Obres Publiques. 1'a ser regidor de
I'Ajuntament de Palma entre l'any 1966
iel 1973. Tinent de batle de Circulacio
i Transports durant quatre anys i durant
tres més, primer tinent de batle i tinent
de batle d'Urbanisme. "Va ser una ex-
periéncia maca. Estar dins ['4junta-
ment ajuda a veure les coses", diu.

A I'ambit de la politica cal ressenyar
que va ser membre fundador, el 1973,
de Convergéncia Democratica Balear,
i, més tard, del Partit Popular promogut
per José Maria Areilza, que després

s'integra a la Unio de Centre Democra-
tic, partit del qual Llauger va ser presi-
dent a les Balears. "Vaig tenir la idea
que UCD era una mescla de tres ideolo-
gies, socialdemocrata, liberal i un poc
democracia cristiana. Tres grups dis-
tints. UCD va complir una missio, en
bona part va fer possible una transicio
politica sense traumes, una Constitucio
perdurable, i crec que va complir una
missio que em va permetre deixar la
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politica sense amargura. Crec que vaig
respondre a allo que les circumstancies
em demanaren en aquell moment. Sense
més ambicions”.
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-Fa trenta anys voste va ser regidor de Palma. En tot aquest temps
la ciutat ha canviat molt. Tosté també ha canviat.

-La ciutat ha canviat molt i jo crec que també he canviat molt. A mi
m'han fet molt de bé els meus fills. he apres moltes coses d'ells.
M'ha fet molt de bé la meva dona. que sempre ha tengut una mentali-
tat més avancada que jo. més progressista. I els meus fills, sobretot
els dos ecologistes! El fet és que jo sempre he pensat que arriba un
moment en que un ha d'aprendre de la gent jove, i jo he procurat
mantenir un esperit obert. No crec que es pugui dir que jo m'he
aferrat a una manera de pensar. Jo crec que una de les assignatures
que no ens ensenyen, i que ens haurien d'ensenyar. és aprendre a
tornar majors, a tornar vells. Es una cosa que val la pena. Per a aixo
fa falta tenir un esperit obert. Totes les coses noves tenen quelcom de
bo. Jo crec que si. que he canviat. Tal volta tenc un esperit meés critic
que abans 1 tenc a la vegada més comprensio. una tolerancia molt
gran... | Palma. Palma també ha canviat molt. pero jo crec que aixi
com el canvi personal meu ha estat progressiu. a poc a poc. el canvi
de Palma ha estat massa rapid. Palma ha passat en molt pocs anys de
tenir 100 mil habitants a tenir-ne 350 mil. Ha canviat en algunes
coses per a bé. 1 en altres no tant bé.

-Ha perdut harmonia.

-Ha patit massa agressions 1 ara ha tornat agressiva cap a les
persones que hi viuen. La meva filla. a una conferéncia que va fer a
Fundesba. va dir que un dels indicadors de la bona situacio
mediambiental d'una ciutat. del nivell de benestar i de confianca
col-lectiva. €s el nombre d'ancians i d'infants que hi ha tot sols al
carrer. jugant. asseguts a una placa... A Palma no hi ha llocs on vegis
nins que juguin tot sols. Ha tornat una ciutat incomoda per als
vianants. on el cotxe ho domina tot. Es una ciutat que fins 1 tot
sociologicament té problemes greus. a causa de la immigracio. de la
multiculturalitat. 1 perqué s'han accentuat algunes tensions heretades
de fa temps. en el tema cultural. de la llengua... D'altra banda. des
del punt de vista urbanistic, jo crec que Palma no t¢ un model. la
major part de la gent no sap cap on va Palma.

PALMA. DESORDENADA

-Després de dotze anys de governar-la, tan sols no és la ciutat que
voldria el Partit Popular?

-Vaig bastant a Barcelona i tenc la impressio que aquella és una
ciutat amb un model clar. Sembla que Palma no. Surten cases com a
bolets. es fan les coses sense una planificacio, surt la idea de la
facana maritima. es planta l'estacid d'autobusos sense una planifica-
ci0 prévia que prevegi una interconnexio facil. Totes les qiiestions,
urbanisme, medi ambient, circulaci. patrimoni. societat... estan
intimament lligades i aqui, en lloc de plantejar-se un pla general es
deixen a lloure desordenadament. Palma pateix una crisi. estructural
ja, de manca de definicio.

-Queé i ha succeit?

-Diversos fenomens: el creixement de la poblacié. una politica
urbanistica no gaire encertada en certs casos, que no ha procurat fer
barriades amb un bon grau d'autosuficiencia i que ha concentrat
funcions importants en llocs allunyats i monofuncionals, la submis-

si0 al model de vida consumista i, com a factor de gran importancia,
la saturacio provocada pel vehicle motoritzat.

-En quina mesura el cotxe ha distorsionat la ciutat?

-La ciutat va néixer com a lloc de trobada, de convivencia, ¢és I'ambit
que afavoreix el desenvolupament de les persones en tots els sentits:
cultural, economic, social... Avui en dia, Palma ha perdut bona part
d'aquesta funcio. sobretot en l'aspecte de la convivéncia. Tenim blocs
de pisos on els veinats no es coneixen, el petit comerc de tracte
familiar quasi s'ha perdut 1 els carrers i les places han deixat de ser
les agores gregues per transformar-se en el ja¢ sorollos d'un flux
cada cop més intens de cotxes que hi circulen, o en el diposit
incomode dels vehicles aparcats... El cotxe ha condicionat la
convivencia ciutadana. Sembla que ens trobam al capdavant de les
ciutats motoritzades. amb més de nou-cents cotxes per cada mil
habitants. Una auténtica barbaritat. Per a la majoria de la poblacio.
la ciutat és un lloc de treball que exigeix desplacaments continus.
com més rapids millor. del qual s'ha de fugir els caps de setmana per
anar a cercar la pau del camp o la congestio de les carreteres. Ara
dins Palma hi ha tres-cents mil cotxes.

L'OFEGOR
-Que ens ofeguen...

-Mallorca. I'any 1999 va emetre a l'atmosfera un total de nou milions
de tones de CO,. de les quals dos milions eren produides pel sector
de 'automocio. Avui l'emissi¢ produida pel transit arriba a les
2.500.000 tones. No em cal a mi parlar de les malalties pulmonars
dels gasos contaminats, pero basta saber que els estudiosos del
concepte anomenat "petjada ecologica" calculen que per eliminar tot
el CO, que produim necessitariem un bosc 4.5 vegades equivalent a
la superficie de I'illa. I hem de comptar que ens ofeguen també els
renous. els accidents. el consum d'energia.

-Els automobilistes asseguren que empren el cotxe, perqué no els
queda més remei.

-L'estudi de mobilitat que ha fet el mateix Ajuntament de Palma
explica que només un 23% dels ciutadans accedeixen al centre a peu.
un 24% en transport public 1 un 53% en cotxe privat. Cada dia
82.000 vehicles entren al centre, dels quals 26.000 son de pas i
56.000 van al centre (un 34% per fer gestions, un 29% per treball i
un 7% per compres). Cada dia travessen la via de cintura per entrar a
Palma 206.000 cotxes.

LA IMPOSSIBILITAT D'APARCAR EL 50% DE VEHICLES
-Amb aquestes xifres és possible fer aparcaments suficients?

-Si tenim en compte el nombre de cotxes forans que entren diaria-
ment a Palma podem calcular que a la ciutat hi ha simultaniament
devers 300.000 cotxes. Si tots s'aturassin a un moment determinat
ocuparien 1.800.000 metres quadrats, 1 en fila, una longitud de 125
quilometres. Es evident que no hi ha lloc per a tots: al centre de
Palma hi ha 10.000 places. sense comptar les que es fan ara: Un 32%
a garatges privats, un 32% a zona d'ORA i un 27% a aparcaments
publics. A I'entorn del centre hi ha 31.000 places (un 36% privades,



un 4% a aparcaments publics. un 11% a zona blava i un 41% en zona
no regulada). Aixo significa que un 50% dels usuaris que estacionen
al centre durant el dia ho fan il-legalment, i causen evidents proble-
mes als vianants i als altres cotxes. El deéficit de places per a
residents i d'ocupacio nocturna és de 1.500 places al centre i de
9.000 als voltants. Aixi que ¢és ben evident que hem de reduir el
nombre de cotxes que circulen i aparquen a Palma perque la ciutat
pugui ser habitable i1 neta.

-1 més austera.

-Un automobil amb un unic passatger consumeix el doble d'energia
que un autobus per passatger, 20 vegades més que el tren i 33
vegades més que la bicicleta. I hem de tenir en compte que la meitat
del combustible es consumeix en desplacaments urbans de menys de
dos quilometres, amb velocitats que no superen els 12 o 15 quilome-
tres per hora.

EL VIANANT

-Quines son les conseqiiéncies d'aquestes xifres per als vianants i
per a la ciutat?

-La primera ¢és la reducci6 de les voravies: els carrers de Palma tenen
unes voravies molt estretes. N'hi ha poquissimes que facin més d'un
metre i mig d'amplitud. i a més estan ocupades per pals indicadors.
maquines expenedores de tiquets d'ORA. semafors. papereres...
Resulta que una persona no pot caminar devora una altra per passejar
1 conversar.

-Solucio?

-Una de les coses que s'hauria de fer és una batalla per recuperar els
carrers per als vianants. Ara els carrers tenen una amplada aproxima-
da de deu metres. dels quals tres son per a dues voravies d'un metre 1
mig, i set per a la calgada. dels quals, quatre sén ocupats per dues
fileres de cotxes aparcats. Jo proposaria suprimir una de les fileres
d'aparcaments i amb aquesta superficie poder eixamplar fins a dos
metres les voravies.

-[ per als carrers més estrets?

-Al centre historic s'haurien de suprimir els aparcaments en general i
mantenir-los només per a residents. Com que les cases antigues no
en tenen, s'haurien de fer aparcaments subterranis per als residents.
Les distancies entre les Avingudes 1 el centre no son tan grans com
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per no poder anar a peu. S'ha de poder transitar pel centre, perd no
aparcar. Un altre tema: els tecnics de circulacio. quan dissenyen una
instal-lacié de semafors només pensen en els cotxes, de forma que
projecten una ona verda que facilita la fluidesa dels vehicles. a costa
dels vianants. que son els grans sacrificats. Més del 75% dels cotxes
que circulen per dins Palma tenen un sol ocupant. Es una despesa
d'energia absurda. innecessaria. Un 80% dels cotxes que van a la
universitat tenen un sol ocupant. Aixo no hauria de ser possible.

LA MALAURADA INERCIA
-Com s'ha arribat a aquesta situacio?

-Per ventura hi ha més d'un factor: l'elevat nivell de vida d'aquesta
ciutat. l'esperit consumista. un cert afany d'ostentacio i la manca d'un
sentiment solidari. en el sentit de no parar esment en els perjudicis
que 'automobil causa als altres. No som conscients de la contamina-
ci¢ i de les molesties que causam. Contribuim a la destrucci6 de la
capa d'0zo.

-Que Ii sembla la politica de transport public de I'djuntament de
Palma?

-Sembla que hi ha un intent de millorar-lo. L'EMT ha comprat uns
autobusos que almenys sembla que no son tan contaminants com els
anteriors. no fan fum. no fan renou. sembla que son rapids. Jo no s¢
si el plantejament dels itineraris és adequat a les necessitats de la
gent. pero crec que tal volta haurien de ser més barats i s'hauria de
millorar el servei i les freqiiencies.

-Es possible acostumar la gent al gust pel transport piiblic?

-S'hauria de fer un estudi de costos. Hi ha hagut ajuntaments. pel
mon. que han proporcionat transport public gratis. I ho han fet
després d'un estudi molt serids dels costos i dels beneficis. Han
calculat la reduccio del transport privat que aquesta mesura suposa-
ria. L'estalvi municipal en eixamplar els carrers, en semaforitzacio,
en policia municipal. en accidents. en salut publica... compensa de
sobres el deficit del transport public gratuit. Es un calcul de conjunt,
de mirada amplia.

-Es possible recuperar el tramvia?

-S'han fet estudis sobre Ia viabilitat del tren o d'un metro lleuger. per
anar a la universitat o a l'aeroport i la Platja de Palma. No s¢ si s'ha
pensat que ara aquesta idea ha tornat inviable a causa de la construc-
cio de tots els aparcaments que es projecten al cintur¢d de les
Avingudes. 1 que omplen d'obstacles un possible tren o un metro
lleuger. S'ha hipotecat el futur de cara a una possible connexio
subterrania que travessi Palma.

EL PLA D'APARCAMENTS

-Aquesta podria ser una critica al pla d'aparcaments subterranis en
el cinturd de les Avingudes, dissenyat per I"Ajuntament de Palma.
Pero, diferents col-lectius ciutadans n'han fet d'altres, des del punt
de vista circulatori, urbanistic, patrimonial... qué n'opina, voste?

-En principi preveure uns aparcaments dissuasius de la penetracio

del cotxe dins la ciutat antiga, em sembla positiu. Que la gent no
passi de les Avingudes per anar a fer gestions al centre de Palma em
sembla bé. Al centre la gent ha d'anar a peu o en transport public.
Fer una corona d'aparcaments de rotacio. per tant, em sembla bé. A
la vegada. crec que l'ajuntament hauria de rescatar els aparcaments
de rotacio que hi ha dins el centre historic 1 oferir-los als residents,
per tal d'eliminar cotxes dels carrers 1 poder ampliar zones per als
vianants. Quant a l'eixampla de Palma. tal com sosté l'arquitecte
Pere Rabassa. tamb¢ hi ha manca d'aparcaments i hi ha barris. com
el de Blanquerna, amb una de les densitats més grans de Palma, que
necessiten aparcaments per a residents. En principi jo crec que la
politica d'aparcaments que es fa no ¢s dolenta, tot i que t¢ alguns
riscos. com la dificultat futura de fer un tramvia o un metro per les
Avingudes. Quant a la qiiestio urbanistica i patrimonial, és evident
que qualsevol projecte d'excavacio al centre historic de Palma es
trobara amb restes arqueologiques. Aix0 sempre planteja un proble-
ma. S'ha de veure el valor de cada resta. Es un problema que han de
resoldre els tecnics. Jo no crec que s'hagin de conservar totes les
restes si no tenen un valor crucial. S'han de poder fotografiar,
estudiar. dibuixar. divulgar... Pero per aixo hi ha una Comissio del
Patrimoni que representa els diferents interessos que hi ha a Palma, i
que a la vista dels informes tecnics ha de decidir.

-Toste esta tranquil, confiat, de la bondat de les decisions munici-
pals, i de la Comissio del Patrimoni?

-No massa. Jo veig dins aquests organismes nostres, més que una
discussio serena. un enfrontament continu de tipus politic, o millor
dit, partidista. Veig molt poques mostres d'equanimitat, d'estudis en
profunditat. No em sent massa defensat ni massa protegit.

ELS POLIGONS

-Els anys setanta, els barris de Palma es varen especialiizar. Taren
néixer els anomenats poligons monofuncionals, que han creat molts
de problemes, sobretot de mobilitat. Son ara un problema irresoluble
a curt o mitjan termini?

-Basta veure els embussos circulatoris al barri de Son Rapinya. on es
concentren les escoles privades. o a la sortida de la carretera de
Valldemossa. que condueix a la universitat. un recinte de 15.000
persones que s'omple i es buida diariament. Dificilment un servei de
transport col-lectiu pot solucionar aquests problemes. Els poligons
industrials provoquen els mateixos embussos a hores punta. Per a la
universitat s'hauria d'haver aprofitat el centre historic. Ara, per
ploure sobre banyat es crea el ParcBIT. El crea el Govern de les
Balears prescindint totalment de la voluntat municipal. Es crea el
ParcBIT i jo vaig estar molt d'acord amb la ironia d'Elies Torres quan
va presentar al concurs d'idees una reproduccio del poble de
Sencelles. Torres volia dir que amb els mitjans tecnologics que hi ha:
fibra optica. Internet, no hi ha cap necessitat de crear un poble per
als professionals de les noves tecnologies. Afortunadament el
Govern de Progrés va eliminar la zona residencial. A més d'inneces-
sari ¢s grotesc fer una poblacié "monotipica”, aixo no ¢s un lloc per
conviure. Jo no s¢ quin futur tendra el ParcBIT, pero no em sembla
un projecte del qual estar massa orgullés. Quant als poligons
industrials, jo intentaria fer petits poligons disseminats, de forma
que el creixement no agreujas els problemes de congestio que
provoquen els poligons actuals.



-L'especialitzacio de les diferents zones de Palma és mortifera?

-Jo diria que actua en contra de la desitjable vivificacio dels dife-
rents barris de Palma. La gent que viu als barris ha de venir al centre
per qualsevol cosa. Els barris haurien de ser més autosuficients. I
aquest concepte, I'hauriem de traslladar a escala d'illes. Palma no pot
continuar sent el centre de serveis de Mallorca. El fet que s'hagi
creat un hospital comarcal a Manacor ha alleugerit molts de proble-
mes. S'haurien de fer molts d'hospitals comarcals, més centres
comercials, descentralitzats.

PROPOSTES AL PROXIM CONSISTORI
-Que li demanaria a un proxim govern municipal?

-Una aposta clara i decidida a favor dels transports col-lectius:
reestudiar els itineraris, les freqiiencies, el preu del bitllet, els

bitllets combinats, el tipus de vehicles, els diferents modes de
transport, etc.., a favor dels vianants: donant-los preferéncia en la
circulacio, per crear més espais per a l'oci tranquil, la lectura i els
jocs infantils, augmentar la xarxa de vies sense transit roda: a favor
d'una major autosuficiéncia de les barriades i d'una millor distribucio
dels equipaments; d'una major disciplina ciutadana en la circulacio i
l'aparcament; d'una més gran consciencia ambiental de la gent
especialment dels més joves; d'una reduccio progressiva de l'aparca-
ment en superficie als carrers estrets i d'ampliacio de les voravies;
d'una millor connexi6 entre el transport urba i l'insular; d'una
limitacié del creixement de Palma en superficie, compatible amb la
creacié de més habitatges socials, i finalment, d'una major importan-
cia de la planificacio. per evitar improvisacions, manca de coordina-
cio. presses en l'acabament d'obres en ra¢ d'unes eleccions 1 modifi-
cacions generalment "puntuals" que no se sap bé a quins interessos
responen.
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Taula rodona amb Rosa Bueno (Federacio d'Associacions de Veins), Margalida Buades (portaveu del GOB) Antoni Mir
(president de I'Obra Cultural Balear) i Antoni Tarabini (socioleg)

Voluntariat
ciutada

La transformacio que ha sofert Palma en els darrers anys, tant des del punt de vista urbanistic com social i
cultural és analitzada a aquesta conversa per representants de distintes associacions i per un socioleg: Palma,
coincideixen, €s una ciutat que esdevé dura, on una nova realitat s'hi incorpora sense cap tipus d'integracio. Veus
ciutadanes des de diferents ambits 1 amb interessos especifics es troben "agreujats" i creuen que han de dir basta.
Palma ha de ser per als ciutadans 1 no per als cotxes o per als turistes, o per als ... Basta de plans d'embelliment
que no resolen les qiiestions basiques d'una societat que creix sense harmonia. Demanen als governs municipals,
sigui quin sigui el seu color politic planificacio a favor de Ciutat. Demanen i exigeixen, des d'un voluntariat
ciutada, sensibilitzat a I'hora de governar.
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ONA: Per que "Ciutadans Agreujats"?

Bueno: Aquesta percepcio ¢s la que tenguérem les diferents entitats
que formam part de la plataforma que s'anomena aixi, perqué arriba
un moment que des de diferents ambits hi ha una sensacio de
saturacio, d'ofegament. o si més no aixi ho percebem els que volem
reflectir aquesta situacio. La gent esta enfadada. Hi ha gent que
s'enfada amb el que passa al seu voltant: la ciutat no funciona, i aixo
ja es reflecteix ara als mitjans locals. La gent telefona a la radio o
escriu cartes als diaris per queixar-se d'unes situacions que ja no
suporta. La ciutat ¢s inhabitable, el transport public no funciona, hi
ha problemes a la sanitat... i a partir d'aquesta percepcio és quan les
entitats que formam els col-lectius que representen un ampli espectre
de la societat civil, ens unim i volem relacionar-nos i parlar-ne per
canviar la situacio. La Plataforma de Ciutadans Agreujats és una
aportacio més de totes les que es poden fer. I encara que no
entrassim a parlar sobre si s'han de canviar els politics. el que tenim
clar és que s'ha de canviar la manera d'administrar la ciutat, sens
dubte. I els ciutadans tenim molt a dir... perqué quan els ciutadans
parlen, 1 tenen rad, aconsegueixen coses. Volem canalitzar tots
aquests descontents, amb l'objectiu de canviar les coses.

CANALITZAR INQUIETUDS

Buades: En cert moment fa la sensacio que Palma no és per als
ciutadans. Es per als politics. per als turistes... pero no per als
ciutadans que la viuen. que l'estimen... que la pateixen. Per aixo. les
entitats que tenen més bagatge en segons quins temes varem decidir
canalitzar tota aquesta gent que hi ¢s. perd que tot i el seu descontent
no t¢ possibilitats de fer coses més enlla d'una crida telefonica a una
radio. [ a través d'aquesta canalitzacio, el que volem basicament és
demanar sensibilitat. No parlam de canvis politics. sino que es
governi amb sensibilitat, perque crec que ara mateix no n'hi ha a
I'hora de decidir que es vol per a la nostra ciutat. EI govern munici-
pal a aquests moments no pensa en els ciutadans.

Mir: Jo per comencar vull assenyalar que I'Obra Cultural Balear es
planteja fer pinya amb tots aquests collectius, que son molt diver-
sos. en temes d'interes col-lectiu. Aquestes sén posicions que no
tenen res a veure amb la politica de partit, perque el nostre ambit és
el civil. En particular a I'OCB volem parlar d'un tema com ¢s
l'idioma. L'idioma no se salvara, sobretot amb la situaci¢ catastrofica
del seu retrocés social. si no és amb l'aportacio i la col-laboracio de
la societat i en conseqiiencia de la majoria de les forces politiques
que representen la majoria de la societat. Aquesta ¢s una qiiestio de
principi i una necessitat includible per a l'idioma. Per tant. des de
I'Obra Cultura. allo que demanan i reclamam i exigim i volem en la
qiiestio lingiiistica ¢és la implicacio de tot I'espectre politic i demo-
cratic en una causa comuna i beneficiosa per a tota la societat:
l'idioma. En el cas de Palma. vull dir que no hem de considerar
només la ciutat de Palma sino la conurbaci6 ciutadana que agafa des
de Llucmajor fins a Calvia. tota la costa. on hi ha la major part de la
poblacio de I'illa i on el canvi demografic ha estat. possiblement. el
que més s'ha modificat en els darrers anys. D'aquestes darreres 106
mil persones que han vengut en els darrers sis anys. segons les dades
estadistiques. bona part resideix a aquesta zona, i per tant bona part
del futur de l'idioma també depén en bona part de la utilitzacio que
facin de I'idioma els ciutadans d'aquesta area, aquesta massa urbana.
El paper dels ciutadans és cabdal. pero jo crec que ho és sobretot el
dels liders politics i socials. Per tant des de 1'Obra fem una crida. Els

liders publics i els ajuntaments haurien de ser capdavanters en dos
grans temes: un ¢s I'exemple i el lideratge en la represa del catala
com a llengua d'us social i l'altre en politiques d'acolliment des d'una
optica intercultural i de pais que lluu per la seva abséncia. Si els
ajuntaments de Palma, Calvia i Llucmajor duguessin una tasca
decidida endavant ja tendriem molt guanyat. Ara. aquestes institu-
cions que hem esmentat, duen endavant una politica lingiiistica clara,
decidida, coneguda per la poblacio?. la resposta és no. Ho tenen com
a objectiu explicit del seu programa de govern?, donen exemple de
lideratge? Novament, no. Deixen molt que desitjar i com a ciutadans
agreujats en aquest tema, encara que no sigui la paraula més adequa-
da, desitjam que hi hagi unes majories municipals que siguin del
color que siguin, pero que donin exemple en 1'is i en la defensa
d'aquest idioma.

PERDUA DE PATRIMONI

Bueno. La llengua ¢és senya d'identitat, ¢és cultura i ¢s historia, i hi ha
manca de sensibilitat envers la seva defensa. I si parlam de senyes
d'identitat, podem parlar tamb¢ de tot el patrimoni. tot aquest que ara
perdem a la ciutat de manera irreversible. Quan varen caure les
murades va desaparcixer un tipus de ciutat. aleshores en nom del
"progrés”, 1 ara en nom del progrés també li peguen una mena de
ganivetades a la ciutat. I es romp el que forma part de la nostra ciutat
1 esdevé una ciutat estranya. La placa Major. Santa Eulalia. Constitu-
cio... com han quedat?. i aixo també ¢és perdre patrimoni i senyes
d'identitat. Palma d'aqui uns anys no podra ser reconeguda pels
mallorquins... aquest fet hauria de fer reaccionar la gent. No podem
quedar de bracos creuats. Les nostres places i carrers perden la seva
personalitat. I per recuperar o. millor dit. per conservar tot aixo com
en el cas de la llengua fa falta sobretot sensibilitat i actuacions
decidides que els ciutadans no tenim més remei que demanar de
manera contundent. Crec que haurem de ser més radicals. més
agosarats, perqué no podem quedar de mans plegades mirant el
futbol per la televisio.

[ les associacions civiques tenim un bagatge d'experiencia que hem
de posar al servei de la ciutat i dels ciutadans per poder veéncer la
passivitat. Les associacions civiques. tot 1 ser petites 1 mancades de
pressuposts, encara que estiguin integrades per voluntariat tenim una
gran capacitat de poder incidir. Els ciutadans agreujats volem ser
capacos de donar una passa meés enlla.

Tarabini: Pero els ciutadans no ens movem, ens canvien la ciutat, i si
la ciutat el lloc de viure i conviure. en canviar-la a la llarga ens
canvien la manera de viure 1 de conviure. pero no ens queixam...

Ens lamentam que no hi ha lideratge politic. hi estic d'acord. pero
tampoc no hi ha liders socials. En aquests moments el ciutada és un
senyor que es queixa molt poc. només quan té un problema davant ca
seva. No ens hem d'enganar. Els ciutadans no es mouen. I les entitats
ciutadanes?. a aquests moments. quina funci¢ tenen?. no en teoria.
sind a la practica. ¢s a dir. quin lligam realment tenen amb els
ciutadans? Crec que ¢s necessari fer aquesta autocritica.

Buades: Si. és veritat que el ciutada no es mou, pero no es mou tal
volta per miopia. perque ara mateix Palma és una ciutat rica on
encara es viu relativament bé. i el que ara empenyoram ¢s el futur.
Crec que ¢és obligacio explicar que allo que es fa actualment tal volta
sigui pa per avui i fam per a dema. Perque el que ara es fa convertira
la nostra ciutat en un espai dur on fara molt mal viure en un futur no
tan llunya.



Rosa Bueno.

Tarabini: D'acord, perd com mous la gent, si no hi ha cap tipus de
lideratge politic ni social? Aixo €s terriblement perillés. Si no som
capacos de fer comprendre a la gent el que passa, no hi ha cap
capacitat per transformar res. Quan ens temerem no tendra remei.
Les associacions haurien de ser capaces d'incidir en els ciutadans i
ara mateix, no som capacos. Les entitats son grups de quatre
illustrats. gent de bona voluntat que no aconsegueix els instruments
per arribar als ciutadans. Encara que obviament la meva conclusié no
¢s que ens podem anar a ca nostra, ans tot el contrari. Insistesc,
quina capacitat tenim de mobilitzacio? d'arribar a la gent?, jo no don
la culpa a ningu. pero és un fet. I no podem dir que els mallorquins
som diferents, perque aixo és un doi. Els mallorquins som com els
altres! No en faltaria d'altra! I per aixo la majoria municipal es

repetird, no pel color, sind perque hi ha una
inércia 1 la gent no es mou per res.

MOLTS DE FRONTS OBERTS

Bueno: Jo crec que "contra Franco viviamos
mejor”, vull dir amb aixo que abans teniem un
objectiu comt, una idea de combatre quelcom
que no voliem. Ara no ¢s aixi. En aquell
moment voliem un canvi i hi va haver un canvi,
una cconomia que fa afavorir el canvi, també. I
es pogu¢ dotar la ciutat d'unes infraestructures.
els veins es mobilitzaven, encara que tampoc no
era que tothom participas. Ara com que la
situacio ¢és millor. la gent no €s tan solidaria hi
ha molt de pa i circ... i aixo ho afavoreixen totes
les institucions.

No hi ha lideratge social perque hi ha oberts
molts de fronts als quals s'ha de donar resposta.
I ens trobam que les administracions no tenen
cap intercs. no 1'han tengut mai. perque hi hagi
una consolidacio de les entitats civils, de les
organitzacions ciutadanes, etc. Les administra-
cions tenen a la seva disposicié uns mitjans
increibles, uns mitjans que utilitzen al seu voler.
[ nosaltres no tenim mitjans per contrarestar les
agressions que rep el ciutada, que es retreu a ca
seva, no tenim mitjans.

DESIL-LUSIO SOCIAL

Buades: 1 a més hi ha molta desil-lusio social.
La gent, i em referesc a la que esta

conscienciada, ja no creu que si surt al carrer,
per dir-ho d'una manera grafica, canviara res.

Bueno: La gent es mou per coses molt concretes
1 molt properes. Per que la gent s'ha mogut i ha
dit no al tema de la Porta des Camp?

Tarabini: Encara que parlem de lideratges
socials 1 de ciutadans, jo també vull parlar de
politics, perque ¢s inevitable, i a més se suposa
que els politics son els representants dels
diferents grups de ciutadans. Pero clar, parlam
de politics com si parlassim d'una altra cosa. Se
suposa que els partits, sobretot els de l'esquerra, perque jo aixo de
partits de progrés no s¢ que vol dir, volen tenir representacio per
després comptar amb la gent a I'hora de prendre decisions. Pero aixo
no €s aixi actualment. I aixo és un problema molt greu. Els partits
son també minories, minories molt poc arrelades a la realitat social, i
jo no parl de mala voluntat, pero el fet és que el contacte real amb la
poblacio només es produeix en el moment electoral, i aixo provoca
que hi hagi molta desil-lusio. I aixo és perfecte: si la gent esta
desmotivada, 1 desil-lusionada, han fet el negoci del segle. La gent
nomes es mou pel que passa davant ca seva. I jo no s¢ si hem de
parlar manco de situacions globals que no motiven ningt i fer una
pedagogia i una feina amb les coses concretes per fer entendre a
tothom a partir de les coses més tangibles que no passen per atzar,
sind perqué darrere hi ha determinades forces. Es una labor de
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pedagogia. He arribat a aquesta conclusio absurda, és una qiiestio de
pedagogia.

I ara passa que un club de petanca reuneix més gent que tots nosal-
tres junts, i encara que aixo tamb¢ esta bé perque també és entramat
social, resulta que uns senyors, que d'altra banda son els que hem
triat, ens ho desmunten tot.

Buades: Hi ha una altra variant: es tracta de la rapidesa amb que tot
canvia. Mentre pensam i organitzam una accio, una pedagogia com
deies, les coses ja han canviat. I nosaltres tamb¢ necessitam tenir
aquesta rapidesa per adaptar-nos als canvis.

Mir: Jo estic en absolut desacord amb el que diu Tarabini. Contrapo-

sar un club de petanca a les associacions aqui
representades ¢s una fal-lacia. Tot el que no és
representacio politica. és societat civil. T tota.
absolutament tota, el mon de I'esport tambg,
cohesiona, relaciona. manté unida la gent... i per
tant el que dona sentit finalment a totes aquestes
entitats, a la seva feina. son els objectius
comuns, i per tant I'ideari, els objectius que una
associacié com 1'OCB té. i que per sort no son
el seu patrimoni exclusiu, poden ser també
assumits per un club de petanca. per continuar
amb l'exemple que citaves. i aixo ¢s el que
volem. I el mateix passa amb objectius com la
defensa del patrimoni cultural. o de qualsevol
altre. I crec que com més articulacio civica hi
hagi. millor per a la socictat. Es un factor clau
del mon occidental.

Tarabini: Jo hi estic d'acord. pero...
UNA SOCIETAT DIFERENT

Mir: Ara manca liderat social per proposar
aquests objectius, en el nostre cas de cultura i
d'idioma, que també estan en permanent
evolucio. El que em sembla necessari per a la
bona salut de qualsevol societat democratica és
I'existéncia de contrapesos socials. Es a dir. el
poder és omnivor. Qualsevol poder. politic.
mediatic, economic, tendeix a l'expansio i la
democracia ¢s finalment un lloc de contrapesos.
Jo crec en una societat plural.

Per altra banda, i pel que fa al que ha dit Rosa.
"No conec Palma", aquesta és una apreciacio
que ¢és extensible a tot Mallorca. aviat no
coneixerem Mallorca, és una societat que es
transforma de manera brutal a molts de nivells. i
la societat s'hauria d'interrogar sobre quina ¢s la
Mallorca que ve, perque al marge d'un caire
especific sigui cultura, sigui patrimoni o
llengua, la Mallorca que ve és una societat
radicalment diferent de la que hem coneguda
fins ara. Es una societat més complexa
demograficament, plurilingiie. amb un fenomen
de convivencia de cultures molt particular i en
constant transformacio... que no té model 1 que
ha de partir de l'esquema de drets i deures que ens hem fixat.
Aquesta no ¢s una qiiestio qualsevol. I els ajuntaments ho haurien de
tenir clar. Haurien de saber. com a institucions més properes als
ciutadans. que han de dissenyar plans i agafar el tema per les banyes.
perque aquesta nova situacio afecta I'habitatge. la qualitat de vida.
els recursos sociosanitaris, 1'educacio. La bomba demografica
d'aquests darrers anys transforma 1'illa, perd no nomeés
lingiiisticament o culturalment sin6 en tots els aspectes.

Les experiencies d'acolliment intercultural. les poques que hi ha. son
municipals. 1 els ajuntaments s'haurien de plantejar aquest tema com
una prioritat.

Tarabini: D'una banda estic d'acord que un club de petanca també és
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articulacio social. de gent que té un objectiu comu: jugar a petanca.
Pero d'altra vull dir que als Estats Units hi ha quaranta mil milions
d'associacions: de pentanca, de gent que du les ungles llargues, de
gent que t€ un ca dalmata, de gent grassa,... de gent... i els Estats
Units no son una societat més vertebrada i més cohesionada ni més
democratica. I alerta!, perque actualment hi ha un interés perque la
gent només s'associi, s'articuli aixi, a través d'un club de petanca.
Perqué gent que pensi i que discuteixi el model no interessa a les
institucions.

En segon lloc. has tocat un tema que dona per fer un monografic: la
interculturalitat. I aquesta qiiestio o es planteja de manera seriosa o
ens esclatara a les mans... I a mi no em preocupa tant de manera
immediata. perque la gent quan ve el que vol és un treball i un

habitatge. pero una vegada estabilitzada hi haura
una segona fase. que afectara les maneres de
conviure. Les maneres de relacionar-se llengiies,
cultures, religions. Com farem un lloc comu de
convivencia a la vegada que defensam les
diferencies? tot aixo encara no s'ha plantejat ni
tan sols com a reflexio seriosa. I jo propos que.
com que les administracions, i aixo és compren-
sible. han d'ocupar-se de tot el que és immediat,
les associacions civiques creem aquests llocs de
reflexio. Llocs oberts que ens permetin si més
no parlar-ne. I hem de saber que aquesta és
sempre una situacio conflictiva. i del que es
tracta és que el grau de conflictivitat sigui
suportable.

Mir: Vull fer una critica als politics. A les
darreres legislatures. en general la politica ha
perdut nivell, i ho dic per aix0 que parlavem ara
de manca de reflexio sobre temes que son
cabdals.

Tarabini: Cony, clar que si! Fa uns anys a tots
els partits, de tot color, hi havia persones d'una
certa entitat intel-lectual, d'un cert pes. amb els
quals hi estaves d'acord o no. pero que tenien un
discurs de nivell, amb queé estaves d'acord o no.
I ara hi ha hagut una "renovacié". pero en
principi renovacio no era inventar res, no s'ha
d'inventar la historia, ni s'hauria d'haver oblidat,
en nom d'una renovaci6 vegetativa per edat. Per
exemple, 1 jo sempre parlaré dels meus, on son
els Felix Pons o Aguilo o altres... i aixo no és
una reivindicacio d'edat, perque ¢s un error.

GESTIONAR L'IMMEDIAT

Bueno: Els politics s'han convertit en purs
gestors del més immediat, i no hi ha un projecte
de pais més enlla de les proximes eleccions. I
clar, aixi no es consoliden models ni societats.
La compartimentacié social afavoreix els partits
que van a la conquesta de parcel-les per assegu-
rar vots a les parcel-les conquerides. I el ciutada
ha estat un consentidor, comengant per la gent
gran, un col-lectiu que té un gran potencial, una
gent que podria treballar a favor de la ciutat i que constantment
volen neutralitzar amb paclles i excursions. Igualment els joves... 0
les associacions de veins. I aquesta compartimentacio social ha estat
molt ben treballada i aixi és molt dificil vertebrar una societat civil
perque tenen els mitjans.

Hem de ser tal volta més valents. Hem de rompre, hem de ser més
agosarats. O potser ¢és que encara no hem trobat I'element que ens
mobilitzi "en contra" o millor "a favor", m'estim més ser positiva,
que ens uneixi a tots.

Buades: Tenim un gran llast perque no interessa que els ciutadans
pensin, pero els que pensen i es mouen i fan coses son ciutadans
sacrificats. Fer coses requereix "sacrifici". Avui la vida és molt
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complicada, familia, treball. La gent no t¢ molt de temps i participar
1 unir-se i lluitar per les coses requereix un temps i un esforg
complementari, un "sacrifici".

Bueno: Sacrifici o alliberament, que vols que et digui!

Tarabini: Jo vull tornar al que parlavem abans per donar una dada
sobre la nova societat que ens espera. Darrerament hem fet una
enquesta i a un 59,1% dels ciutadans el que més els preocupa €s la
immigracid (que son els no comunitaris, perqué no s'han referit als
alemanys o als castellanoparlants). Per als ciutadans aquest ¢s el
principal problema. El segon ¢és la droga i l'alcohol i el tercer la

inseguretat. Alerta amb aquest tema si no
l'agafam per les banyes!

A una societat molt rica comencen a sortir uns
problemes que son d'ordre de cohesio social...
evidentment continuen preocupant també les
carreteres 1 les infraestructures, pero preocupen
altres coses el caracter de les quals és totalment
diferent, el salt és qualitatiu.

Els ciutadans agreujats hem de reflexionar sobre
tot aixo, 1 ja no deman solucions sino parlar-ne.

Mir: Des d'una comunitat com la nostra. és obvi
que no tenim capacitat economica o competén-
cies per resoldre temes com l'estrangeria, per
exemple, pero si que podem tenir capacitat
politica per posar el tema sobre la taula. per
parlar-ne, per dir a la societat que fa falta i que
no volem. I en aquest sentit hem de fer una
crida a l'activisme 1 al compromis dels ciuta-
dans.

Buades: A la responsabilitat social.

Mir: Pero hem de saber quin compromis
demanam a la gent. Perque, per fer autocritica
vull dir que la societat canvia molt rapid i tal
volta les organitzacions, i ho dic per la nostra,
també han de fer un esforc per adaptar-se
rapidament als canvis. i no pensar que perque
una cosa ha funcionat fins ara ho continuara
fent, aixo no ¢s aixi. La sensibilitat social també
canvia. Per exemple una societat que fins fa poc
valorava molt el treball ha passat a valorar
sobretot l'oci, la cultural de I'oci 1 hem de ser
sensibles també a aquests canvis nosaltres
mateixos, perqué conscienciacio i potencial a la
societat civil n'hi ha.

Bueno: Hi comenca a haver aquestes iniciatives
de llocs de trobada i de reflexio. Per exemple,
Espai obert. on una gent es reuneix d'una
manera oberta al Casal de la Federacid. i hi ha
moviments que treballen, organitzacions no
governamentals que treballen al camp de la
solidaritat directa. I podem comptar amb les
entitats, que tenim possibilitats de transmetre
les alternatives i d'oferir espais perque la gent pugui entrar en
contacte.

Tarabini: Una altra cosa que passa ¢s que si, hi ha grups que fan
COSes pero que es pensen unics, i tenen la sensacio de solitud, 1 jo no
¢s que digui que hi hagi d'haver plataformes pero han d'entrar en
contacte entre ells. Hem de cercar espais comuns i greuges comuns i
l'espai comu és la ciutat... els bancs no poden estar en fila, perque la
gent no es pugui ni mirar a la cara.

Bueno: Arriba un moment que la gent no vol que posin bancs a la
seva placa perque la gent no pugui seure.
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"Palma arz

és incomoda, lletja 1 deataleg”

Entrevista Joan Pascual

per Magdalena Cortés,

Palma bull de forats i grues. ARCA, per desgracia, surt de cada
vegada més als diaris per denunciar i per defensar el patrimoni
arqueologic que els politics no tenen ulls per veure. Joan Pascual
m'escarrufa quan em diu amb seguretat "el tema dels aparcaments
ens sembla nefast 1 ho pagarem amb sang". Amb sang. Pascual
compara el que es fa ara en nom del progrés 1 de la modernitat a la

| destruccio de la murada de la ciutat fa cent anys. La dinamica dels

quatre anys no li cau bé al patrimoni, per a Pascual a Palma li fa
falta un pla a llarg termini 1 un consens envers el futur de la ciutat.
Dins d'aquest panorama, la nota positiva €s la revaloritzacio del casc
antic en els ultims anys que ha afavorit la rehabilitacio del seu
patrimoni arquitectonic. Pascual, en nom d'ARCA, ret homenatge a
totes les persones anonimes que s'han dedicat a mantenir un patri-
moni sense ajuda de ningt, i tambeé crida I'atenci6 sobre la necessi-
tat que la normativa protegeixi els interiors de les cases. Preservar la

| facana no és suficient. "La casa parla, et diu moltes coses del que hi
| ha passat. I a l'hora d'intervenir-hi hem d'escoltar el missatge que
| arrossega de tots els segles".

Joan Pascual Bennassar va néixer a Palma l'any 1942. Té estudis
de filosofia i psicologia a la Universitat Complutense de Madrid.
Treballa durant vuit anys com a creatiu a agencies de publicitat
i també com a docent. Des del 1980 és funcionari de la Comunitat

Autonoma a I'Arxiu de Presidencia. L'any 90 és nomenat secretari
;j: general i portaveu d'ARCA (Associacio per a la Revitalitzacio
dels Centres Antics).

ARCA es creal'any 1987 per un grup de persones que estimaven
Palma i estaven desencisades de la politica. En un primer moment
els integrants eren més nostalgics, pero en els iltims anys s'hi ha
incorporat gent més jove que, a més de donar importancia a la
memoria historia, fa passes per a un redescobriment de la ciutat.
Entre les seves activitats hi ha la investigacio del nostre patrimo-
ni, la difusié del llegat cultural i la deniincia dels atempiats i
destruccions d'allo que ens han deixat els nostres avantpassats i
que no ens pertany. ARCA forma part de les Comissions de Centre
Historic de Palma, Inca i Soller i de la Ponencia Técnica de la
Comissié Insular de Patrimoni Historic de Mallorca. Ha impulsat
el Forum del Patrimoni de Mallorca, que reuneix quinze associa-
cions de defensa ciutadana activa a favor del llegat patrimonial.
També organitza activitats per donar a conéixer el llegat jueu de
Mallorca. Aquesta associacio compta ara amb 800 socis.
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-Queé és el més caracteristic del nostre centre antic?

-Al nostre centre. de qualque manera. el caracteritza que ¢s obra de
molts de segles. de molta de gent i de moltes cultures. Jo crec que és
un deure dels cientifics cercar totes aquestes empremtes.

Els primers pobladors com a grup diferenciat que hi va haver aqui
varen ser els jueus precisament. aquest grup tan infravalorat, tan
menyspreat 1 silenciat durant molt de temps. A partir d'aqui arriben
els catalans. els pisans.... 1 tothom es va anar mesclant per crear el
producte que avui som els mallorquins.

Per tant. tota la historia nostra és una historia de mestissatge i una
historia d'enriquiment. per aixo el fenomen dels alemanys a nosaltres
no ens fa una por especial. Nosaltres parlam del "foraster assenyat"
que vol dir que quan anam a un altre lloc, el primer que hem de fer
¢s intentar concixer la historia d'alla on som i també aportar-li
elements. Donar i a la vegada rebre. aquesta interaccio ¢s el més
caracteristic de la Mediterrania i és totalment enriquidora.

-La nostra és una historia d'amor-odi envers del nostre patrimoni, i
més concretament, em referesc al casc antic de Palma.

-A aquesta ciutat shan donat una serie de conjuncions. Els anys
vuitanta hi hagué molt poca inversio, una legislaciéo que no deixava
pujar els lloguers... i darrera de tot aix0. sobretot, una gran ignoran-
cia 1 una falta d'estimacio als tresors que hi ha a Palma. En aquell
moment tot el que era antic es vivia com una cosa feixuga, cara de
mantenir, incomoda.... Es un poc la metafora de les murades: la gent
de Palma va celebrar que s'esbucassin les murades de Ciutat i avui
ens adonam que va ser una barbaritat, pero en aquell moment la
poblacié vivia la murada com un vertader collar que els tancava i
que no els deixava respirar, fins i tot deien que estava relacionat amb
la salut.

Els anys noranta ja podem dir que s'ha creat quasi tot el contrari.
S'ha vist que el patrimoni també €s un producte comercial 1, al
mateix temps, les possibilitats que tenen els centres antics. I alerta!
s'hi ha d'estar damunt, no sigui cosa que, amb tantes ganes de
treure'n profit, les intervencions siguin massa possibilistes, massa "a
veure que hi treim", i aix0 és molt perillds.

-Queé s'ha conservat millor i per quins motius?

-El que s'ha conservat millor €s la part monumental. Ara, aquesta és
una idea totalment exhaurida perqué una església o un monument
fora del seu entorn, aillat, envoltat de jardineres amb flors €s una
cosa inadmissible. Les catedrals les hem de veure dins dels barris
artesans, senyorials, etc., que les possibiliten.

EI nostre model de barri, que hem tengut sempre a Mallorca, €s el
barri multiclassista. El barri uniclassista, com per exemple Son Vida,
necessita un guarda a la porta, perque els pobres no vagin a molestar
els rics. Un barri degradat com pot ser Son Banya també necessitara
guardes, perqué crea un microclima molt significatiu. El barri
creatiu, el barri mediterrani és el que hi té moltes classes ficades: un
capella, un aristocrata, un alt funcionari, artesans, servidors..., aixi
¢s el barri que ha creat la ciutat que nosaltres tenim.

-Quines son les epoques que s'han valorat manco i, en consegiiéncia,
de les que es conserven poques restes?

-El segle XIX ¢és un segle mal considerat i també el racionalisme,
s'han perdut molts d'edificis. Totes les fabriques que existien també

s'han perdut. D'acord. no son peces de primera, perd comparades
amb que? Sempre hem de mirar les coses referenciades amb nosal-
tres mateixos, clar, comparat amb la Pedrera tal volta no. pero si
comparam amb el que Mallorca t¢ del Modernisme. o de racionalis-
me, cal que es conservin.

Si apures. aqui edificis de primerissima no ¢s que n'hi hagi molts,
coses que pertanyin a l'enciclopedia de 1'arquitectura de la humani-
tat... La Seu, el castell de Bellver, sa Llonja... Tot és molt relatiu. Per
tant, nosaltres defensam molt I'aspecte entranyable que té el patrimo-
ni. Ara, per exemple, a un poble nosaltres lluitam perque es conservi
una sinia, una canaleta, una església senzilla,... perque son els
referents d'aquest poble 1 la gent, avui en dia, necessita saber d'on és
1 aixi valorar el discurs dels seus avantpassats.

"LA REHABILITACIO NO ES UNA CIENCIA EXACTA"

-El dificil és compaginar el canvi constant que pateixen les ciutats
amb la conservacio de les arrels culturals.

-La ciutat és viva 1 per tant, guanya i perd continuament. Hem de
procurar que perdi el menys possible. En relacié amb altres ¢poques
de la historia. vull assenyalar que ara hi ha una sensibilitat molt
especial que arranca practicament del segle XIX. L'home contempo-
rani t¢ una sensacio de pérdua. perque el nostre paisatge, tant natural
com urba, es capgira molt rapidament. Com més progrés, més
sensacio de pérdua. D'aqui sorgeix una voluntat de protegir i de cada
vegada es fa més.

-Les sigles d'ARCA es refereixen a la revitalitzacio de centres antfics.
Quina diferéncia hi ha entre rehabilitar i revitalitzar?

-Rehabilitar seria amb I'objectiu de donar-li una utilitat, 1 revitalitzar
seria per donar-li vida. Tota iniciativa que es faci en relacio al centre
historic hauria de ser tot pensant que ¢s un lloc perque la gent hi
visqui. L'objectiu seria que allo ha de ser usat per persones, en
principi com a habitatges 1 en segon lloc per a usos immediats.

-Quins son els limits?, fins on es pot intervenir? Fins on s'ha de
conservar?

-La restauracio i la rehabilitacio no son una ciéncia exacta, fa molt
mal dir fins on es pot intervenir, fins on es pot pujar, fins on es pot
augmentar el volum... La cura de la natura és més facil de vendre,
perque la gent sap que la natura no s'ha de malmenar, pero la
rehabilitacio, restauracio i conservacio de centres 1 de patrimoni
fisic... diguem que ¢s un producte més mal de vendre, perque tret de
la destrucci¢ pura i dura, les males intervencions sempre entren dins
del terreny d'allo que €s opinable. En aquest sentit, nosaltres
consideram que com més creixi l'estimacio al nostre llegat historic,
més podrem exigir en la conservacio.

-A I'hora de catalogar el patrimoni, en queden moltes coses fora que
considerau que mereixen ser conservades?

-La tendéncia actual, tant aqui com a la resta d'Europa, és de cada
vegada a exigir més. Una de les coses per les quals lluitam és perque
es respectin les fitxes actuals i, a més, perqué s'actualitzin cada cinc
anys per poder protegir més coses, com entorns, interiors, us... En
relaci6 a altres autonomies, proporcionalment, tenim declarats pocs
béns d'interés cultural, per la categoria de les peces que tenim.
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Una de les batalles que tenim ara ¢és el respecte dels interiors dels
edificis. Tothom sap que no s'ha de tomar una església gotica, pero
en allo que ja no ens posam tan d'acord i tampoc no queda molt
reflectit a les normatives ¢s el respecte dels interiors de les cases. Es
conserven les faganes pero a l'interior es poden fer conilleres o uns
hotelets. D'aqui a vint anys ja no estaran de moda els hotels, haura
canviat l'expectativa del mercat pero ja ens haurem carregat els
interiors, els estucs, els guixos, el paper pintat, els domassos, la
distribucié volumetrica... Aixo son reptes que ARCA t¢ plantejats als
ambits on té presencia fisica, que son la Ponencia Tecnica de la
Comissio Insular de Patrimoni i la Comissio de Centre Historic de
Palma, Inca i Soller. A part d'aixo hem creat el Forum de Patrimoni
de Mallorca i estam en contacte amb moltes d'institucions.

-Estam molt enrere pel que fa a la rehabilitacio del nostre patrimo-
ni?

-Aqui observam un fenomen molt interessant que ¢s el fenomen de la
iniciativa privada. La iniciativa privada, tot i que sigui amb finalitat
de lucre, ha fet un gran esforc. Avui en dia molta gent, fins i tot
modestament, dins d'un ambit petit, restaura i fa vertaders esforgos.
Jo vull retre un homenatge a aquelles persones, no tan sols a les que
ara han comprat per veritable estimacio a 'arquitectura tradicional i
fins i tot han hagut de demanar crédits, sind també a aquelles
persones que tenen patrimoni per familia i que fan un gran esfor¢ per
mantenir allo que els seus pares els varen deixar. Es un grup de gent
admirable que té molts pocs ajuts per part de I'Administracio i al

qual tots devem un agraiment i una admiracio col-lectius, perqué
durant molts d'anys han tengut cura del patrimoni ells tot sols.

-Com heu dit abans, la revaloritzacié del casc antic també pot ser un
perill. I sobretot quan la iniciativa privada té tan de pes. Per posar
un exemple, moltes de les cases del centre es restauren per dedicar-
les a usos comercials. Que en pensau d'aixo?

-Pel que fa a la rehabilitacio, des d'ARCA, demanam que I'Adminis-
traci¢ faci complir uns minims, que les restauracions de les cases
s'atenguin als materials d'aqui, als criteris d'aqui, a la jerarquia de
valors relatius a la casa... El criteri que assumeix ARCA és que quan
tu hagis d'intervenir en un immoble has de demanar-li a la peca que
parli. El primer que ha de fer I'arquitecte o el técnic és escoltar quina
¢s la seva historia, quins son els seus trets caracteristics, qué és el
principal 1 l'accessori... i intervenir segons aixo. I només després
adaptar-ho a les seves necessitats. A nosaltres ens sembla molt
deshonest que s'entri a un immoble tipologicament important i que
se'l vulgui capgirar a caprici.

En relaci¢ als usos, a Europa es demana que el segon us sigui el més
semblant a 1'us anterior. Aqui. els anys vuitanta, hi va haver un
moment que hi havia tant de patrimoni buit, i per tant, en perill. que
s'acceptava el tema de la terciaritzacio, 1as per part de I'Administra-
cié de molts d'immobles. A hores d'ara no ho admetriem. primer
perque ja hi ha molta iniciativa privada i segon perque la preséncia
de 1'Administracié capola molts d'edificis. sobretot els interiors. El
funcionariat, i jo som funcionari, és una especie de piconadora que
per alla on passa arrasa, perque usa les coses d'una manera molt
freda 1 amb poc afecte. Aquesta dinamica dels quatre anys, diguem
que per al patrimoni també ¢s perillosa.

-I que en pensau de la ubicacio del Museu d'Art Contemporani al
baluard de Sant Pere?

-L'inica cosa que preocupa a ARCA és en la mesura que aixo pogués
afectar el patrimoni, perd com és un espai buit entre dues murades
no es pot dir molt. Hi havia un aljub que servia per donar aigua als
vaixells 1 sabem que es conserva. Una altra cosa €s que els socis
d'ARCA individualment tenguin un criteri sobre aquest edifici.

Aixo ens dona peu per parlar del tema del mecenatge. La meva
opini6 personal és que hi hauria d'haver un debat ciutada sobre la
figura del mecenes.

En el cas del museu del baluard tenim una iniciativa privada. Aqui es
mesclen, com sol passar a Mallorca, les simpaties personals 1 les
trajectories professionals amb el fet concret. Una iniciativa d'un
museu en principi hauria de ser benvinguda, pero la mentalitat del
mallorqui hi posa per damunt d'altres coses. Jo crec que les iniciati-
ves culturals son benvingudes, ara bé, també dic que I'Administracio
ha de fer un seguiment molt rigords de la qualitat i, quan es tracta de
donar doblers publics, ha de ser extraordinariament mesurada. En
aquest cas concret, la queixa és que se li donen molts de doblers a
aquesta persona, aixo ¢s un tema de I'Administracio i de veure que fa
amb els doblers de tothom i per que a aquest si, 1 als altres no?

Jo voldria assenyalar, en relacio a aquesta iniciativa, si coneixem
moltes iniciatives d'hotelers, gent amb molts de doblers, fins i tot
que tenen molt bones col-leccions d'art, perd que no regalen un
quadre ni morts, ni a un museu, ni deixen veure casa seva, ni paguen
una placa, ni paguen una setmana d'Opera. El ric a Mallorca, en
general, és inculte i miserable. Aquests hotelers que s'oposen a
l'ecotaxa convendria que ens diguessin quantes iniciatives culturals
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han tengut, ¢s cert que han dut riquesa pero perque I'illa era bella.
Benvinguda sigui l'ecotaxa. Si ells no ho volen fer de bon grat, ja ens
ve bé que I'"Administracio ho faci.

-Revitalitzar, donar vida a un barri, és un procés lent que depén de
molts de factors. Un exemple de manca de revitalitzacio podria ser
el cas de sa Gerreria?

-En aquest sentit. crec que hem de donar-li un marge d'un parell
d'anys. La recuperacio de sa Gerreria no ¢s la que nosaltres hagués-
sim volgut. pero les coses s'han de veure amb la perspectiva histori-
ca. L'any 87 es volia arrasar tot aquell barri, finalment s'aconsegui
que moltes coses s'hagin deixat. Hauriem volgut molt més de
respecte 1. sobretot. ens indigna la pérdua del viari antic. que ¢s una
cosa expressament prohibida per la Llei del sol. De fet amb la
reforma actual es perdran alguns carrers. hem aconseguit que no es
perdi el carrer Hostal d'en Baul6 i1 ara demanam que no es perdi el
carrer de sa Gerreria, que es vol ampliar de 3 a 9 metres, 1 perdra
aixi la significacio del tramat.

En el tema de la revitalitzacio, nosaltres volem creure en l'efecte
domino. En el seu moment varem arribar a una especie d'acord
collectiu: si nosaltres consentim que aqui es posin els jutjats que
suposen una serie de perdues interessants. vendran advocats a posar
els seus despatxos. hi viura gent. etc. jo vull creure que aixo encara
sera possible. tot i que. com dic. la intervencié que es fa a la practica
no ens complau.

-Enderrocar allo que sigui necessari és una altra assignatura
pendent?

-De fet es va crear una comissio per part del Consell de Mallorca, de
la qual nosaltres formam part. tot i que no ens han tornat a convocar.
per determinar edificis que un grup de tecnics decideixin que no
tenen valor 1 que serien candidats a un possible esbucament. perque
fan mal al paisatge. estan en mal estat. son lletjos... Seria ben
necessari. pero no tenim noticies que aquesta comissio hagi conti-
nuat les seves activitats.

"ES VEN LA CIUTAT"

-Qué en pensau d'aquests grans projectes que es duen a terme a
Palma? Parl de projectes recents com el Parc de les Estacions, i
actuals com els aparcaments subterranis. Quina ciutat ens quedara?

-Aquestes grans actuacions son, potser, el problema més gran que
tenim ara perqué estan pensades només per solucionar un problema
d'ara. EI Pla Mirall. que és un pla molt costos. ha estat una despesa
en gran part innecessaria i, sobretot. ha agreujat molt la memoria
historica de la ciutat. Molta de gent sent que la seva ciutat en poc
temps ¢és una desconeguda, basta veure la costa de sa Pols. la placa
de Cort. la plaga de Santa Eulalia..., son intervencions que et fan
enyorar el que hi havia anteriorment encara que tengués defectes. Hi
ha un intervencionisme compulsiu que nosaltres creim que és
totalment injustificat, encara que entenem que la ciutat té moltes
mancances 1 moltes necessitats.

El tema dels aparcaments, que és una cosa més coneguda, ens
sembla nefast i ho pagarem amb sang. La soluci6 del tema dels
cotxes no ¢s atreure més cotxes, i molt manco a costa del patrimoni
del subsol. en aquest tema la nostra postura és molt coneguda. El
més greu de tot ¢s que els aparcaments atreguin cotxes cap al centre,

hauriem d'anar a solucions alternatives com per exemple autobusos
petits que passin amb freqiiencia per anar canviant els costums que
t¢ la gent. Ara s'han posat dos autobusos al centre historic, pero
diuen que passen cada dotze minuts, arribar als dos minuts de
freqiiencia que té per exemple Berlin és el que fa que la gent no
empri el cotxe per res.

Es ven sol public, de cada vegada hi ha més terrasses llogades, ara es
vol fer desapardixer el Born per fer una gran terrassa per llogar. Es
evident que es ven la ciutat.

Foradar la ciutat i perdre memoria historica és una vertadera
desgracia, només comparable al que varem atribuir a la ignorancia
de fa cent anys. quan es varen perdre les murades de Ciutat seduits
per una modernitat immediata, després s'ha vist que hi havia moltes
altres maneres de fer-ho sense perdre aquell extraordinari exemplar
d'arquitectura militar que eren les murades.

Darrera dels aparcaments el que hi ha ¢s un gran desconeixement de
la historia de la ciutat i una gran falta d'afecte per Palma. No per
casualitat Fageda no ¢s mallorqui, Rodriguez no és mallorqui i el
senyor Sierra, com altres persones del seu equip. tampoc no son
mallorquins. I no vull entrar en aquesta espécie de connotacio
xenofoba que pot tenir la paraula foraster, pero evidentment amb
aixo coneixem que ells de petits no han viscut aquesta ciutat ni han
conegut tota la seva evolucio. I amb aixo es nota que ells prenguin
amb aquesta alegria decisions contra el sentiment popular.

-De tota manera, davant la decisio de la Comissio de Patrimoni
sembla que no hi hagi res a fer. Un exemple ha estat el cas dels
aparcaments de la plaga Porta Santa Catalina.

-Nosaltres, en el cas de la placa Porta Santa Catalina, pensarem en
els perills de pérdua de patrimoni arqueologic que pot suposar la
construccio de I'aparcament i hem interposat totes les mesures que
hem pogut. Hem intentat que els técnics fossin els més qualificats i
hem demanat que es faci de la manera més seriosa possible. Hi ha
uns nivells, Centre Historic, Ponéncia Técnica, Comissio de Patri-
moni. cada nivell esta constituit per determinades persones que son
els pares de la criatura. Hi ha una cosa que voldria destacar. en
aquest cas concret, 1 ¢és que hem d'intentar que hi hagi un sentit de la
responsabilitat. Una cosa molt tipica del caracter mallorqui és tirar
la pedra i amagar la ma. Es a dir, la gent es queixa, protesta, es dol...
pero el que hem de fer és que les coses tenguin nom i llinatges. és a
dir, qui ha fet que es tomi tal edifici? Hi ha algi que va firmar. que
se sapiguen els noms. que la gent doni la cara. Una de les tendéncies
d'ARCA ¢s que vol que de cada vegada més no s'amaguin les coses.
sind que siguem més responsables, i diguem qui son els responsa-
bles. Els responsables dels aparcaments son coneguts. Nosaltres, un
grup tan petit, no pot pretendre redimir tota la col-lectivitat, la
col-lectivitat t¢ uns responsables politics.

-En aquest cas les associacions de veins han tengut un paper
protagonista a l'hora de defensar el seu barri.

-Les associacions de veins tenen un merit extraordinari, perque sense
cap tipus de vinculacié politica ni ambicio, sense concixer les dades
cientifiques, d'una manera emocional, defensen drets de la seva
ciutat. ARCA connecta més amb aquest nivell emocional en relacio a
la ciutat 1 procuram donar-los suport en les seves reivindicacions. Els
veinats fan un paper extraordinari, generés i a més hem de dir que es
tracta d'un sentiment mundial. prenen forca els moviments de
ciutadans que ja no volen deixar en mans dels politics el futur de les
seves ciutats 1 del seu pais.



El politic ¢ una deformacio quadriennal, només pensa les coses en
funcio de les eleccions, i després se sent lliure per passar per damunt
de la historia 1 del sentiment dels ciutadans. El ciutada 1 aquestes
agrupacions tenen una visio de molt més temps, son deutors davant
la historia. els seus avantpassats. els seus fills...

"A PALMA LI FALTA UN PLA I LI SOBRA PARTIDISME"
-En quina ciutat es converteix actualment Palma?

-No hi ha un pla de I'Ajuntament que estableixi el que vol que sigui
aquesta ciutat en un termini ni tan sols de deu anys. Tots estam un
poquet perplexos en el sentit que veim una ciutat que en lloc de tenir
unes caracteristiques determinades el que t¢ son una serie d'interven-
cions molt concretes, amb uns criteris molt concrets que d'aqui tres o
cinc anys poden no valer.

Ara, per exemple hi ha aquesta subordinacio tremenda a I'automobil.
pero també pot succeir que hi hagi una crisi del petroli que faci que
la gent canvii cls seus habits, llavors ens trobariem que tenim una
ciutat muntada per a I'automobil, i el mal ja esta fet perque la
memoria historica i la qualitat de vida ja s'han perdut.

Per tant, no es veu cap pla d'aquesta ciutat i en aixo si que demanaria
un consens. Es molt de lamentar l'actitud de majoria piconadora. de
qualsevol partit que sigui, amb una cosa tan sensible 1 tan immediata
com ¢és I'esdevenir de la ciutat. Si sempre ¢és doloros que es facin les
coses d'esquena als ciutadans, quan es tracta d'allo més immediat
que té, que és la seva ciutat, és particularment doloros. La ciutat ara
¢s incomoda, lletja i homologada a ciutats de cataleg. per exemple,
aquestes faroles. aquests bancs, aquests empedrats... els trobes a
moltes ciutats. Perd la seva personalitat dia a dia 1 la gent jo crec que

esta molt dolguda per aixo. I tot, sacrificat a un suposat progrés.
-Que li falta i que li sobra a Palma?

-Li falta un pla, 1i falta un futur, una reflexio. i li sobra partidisme i
la segregacio entre bons i dolents. Ciutat €s de tots. Aixo a nivell de
reflexio filosofica. I a nivell concret. jo crec que cada vegada que
s'intervé s'haurien de tenir en compte les empremtes que ha deixat el
passat. Per exemple. el Born ¢s un passeig tipic del segle XIX i el
que facis a continuaci¢ ha de ser recordant aixo. Aixo és el que
ARCA creu, és la diferéncia entre intervenir a un lloc on hi ha
patrimoni a fer-ho a un lloc on no hi ha res. s'ha de respectar el
passat...

-Des d'ARCA, que és el que més preocupa?

-La gran lluita és la presa de consciencia dels ciutadans de la seva
ciutat. aixo ¢s el que no t¢ preu i ¢s el que solucionaria d'una vegada
tots els problemes. El ciutada sabria defensar les seves coses i
I'Administracié no s'atreviria a posar ma damunt la memoria de la
ciutat.

Si hagués de demanar un desig demanaria que tots fossim conscients
de tota la riquesa que tenim darrere i que quan la toquem sigui amb
moltissim de respecte i a la vegada molta d'il'lusio de cara al futur.
Els ciutadans hem rebut un llegat historic precios i el volem trans-
metre de la manera més conscient, com un deure moral, ¢tic, als que
vénen darrere. Aquesta sensacio de tramesa, que mai no tenen els
politics i que tenim els ciutadans, és el que intentam inculcar als de
la nostra associacio.

3
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Una historia
e [lui

Entrevista a Antonia Andani

per Juanjo Sanchez

L'esperit de lluita que imprimeix Antonia Andani al barri
palmesa del Puig de Sant Pere, com a presidenta de
I'Associacio de Veins, ja li ve de lluny. La seva lluita
sindical als anys setanta la va dur al barri, en aquella época,
a cercar pau i tranquil-litat, la mateixa pau 1 tranquil-litat que
ella reivindica en aquests temps en qué tant ha canviat
aquest entorn. I dins aquest canvi profund i potser massa
rapid, ella demana un moment per a la reflexio. Perque,
abans que en els grans projectes, com els aparcaments que
amenacen els pins de la placa Porta de Santa Catalina, es
pensi en les generacions futures i a fer un projecte de la
ciutat on volem viure. Tot aix0 sense oblidar que, a part de
recuperacio fisica d'una barriada on s'escriu bona part de la
historia de Ciutat, s'ha de treballar tot comptant amb les
persones que hi viuen 1 amb les seves
necessitats socials.

-Per quines circumstancies va venir a parar
vosté al Puig de Sant Pere?

-Vaig triar viure al barri, primer perque tenia
unes amigues que hi vivien. Jo vaig arribar a
Mallorca I'any setanta-cinc, i amb uns quants
presidents de comunitats de base ens varem
introduir al mon de I'hoteleria, d'aqui 1'orga-
nitzacio sindical i la lluita sindical a les
distintes zones turistiques de Mallorca,
sobretot a s'Arenal, Magaluf i d'altres. Me'n
record que en aquella epoca venia a descansar
dels renous de Magaluf, on vivia, a Palma, al
carrer del Mar, a casa d'aquestes amigues,
perque aqui el barri era un raco de pau, s'hi
podia viure molt bé. Llavors ja, I'any 77, vaig
baixar a Palma a viure definitivament al Puig
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Antonia Andani va néixer a Valéncia
l'any 1944, i va arribar a Mallorca
l'any 1975 per fer feina a Magaluf al
sector de I'hostaleria, un mon laboral
dur per aquella época que la va fer |
militant activa de les reivindicacions |
laborals dels seus companys. Aquesta
lluita sindical la va dur a les llistes
negresiaabandonar I'hostalerial'any
1977. L'any 1999 va ser elegida pre-
sidenta de 1'Associacié de Veins del |
Puig de Sant Pere, encara que quan

" arriba al'illa fou vicepresidenta de la

| primera associacio veinal de Galat-
26, a Calvia. Professora de Musica,

| Antonia Andani treballa com a auxi-

Y liar d'infermeria.

I'hostaleria ja haviem quedat a les llistes negres, per aquelles lluites,
per aquelles vagues. Eren lluites per les reivindicacions laborals dels
treballadors, no era cap altra cosa més, pero bé. aixo va dur les seves
represalies 1 malgrat estar en aquella epoca als comités d'empresa,
que tenien un altre nom, doncs bé, et plantaven al carrer i amb tots
els drets i tot el que sigui, pero el jutge tenia la darrera paraula. Aixo
va ser quan vaig venir al barri I'any 77. Despres, la lluita a ['ambit
del barri va comengar per la meva part de manera més explicita a
partir de I'any 99, quan varem sortir elegits a la nova junta directiva
de 1'Associaci6 de Veins. Pero bé, ja col-laborava a la part de medi
ambient pel 