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evolució urbana
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La ciutat del segle XX
Tot el fascicle és dedicat a l'evolució urbana

de Palma durant el segle actual. El procés de
transformació comença amb el projecte
d'eixample de Bernat Calvet (1901) i acaba
amb la revisió del Pla general d'ordenació
urbana, de 1994
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Bernat Calvet (1901).

Pla de Manuel Ribas
Piera (1973). 39

delAl començament
decenni de 1970 un equip de
profes-sionals, dirigits per
Ribas Piera, estudià i projectà
una reforma profunda de
Palma, que ade-quava la ciutat
als ritmes de creixament iniciat

ja el decenni de 1960.

El primer projecte
d'eixample. 35

Aquest pla significà la
primera gran revolució urbana
de Palma. S'enderrocaren les
murades, es projectà l'eixam-
ple de la ciutat i s'aproparen i
integraren les barriades ex-
tramurs al centre històric. El
Pla, tot i que es preveia una
durada de 25 anys com a
mínim, fou revisat el 1917.

Perspectiva de la zona del carrer Caracas.

Editorial
Quan s'inicià el segle XX^ Palma era

una ciutat típicament medieval.
L'esplen-dor de la modernitat, de la qual
s'havia sentit tan orgullós l'home del
segle XIX, no havia arribat a Mallorca.
Tot i que Palma, la ciutat, havia assolit
uns nivells de pro-grés molt superior a
la Part Forana, conti-nuava tenint unes
estructures urbanes en-darrerides. La
modernitat a Palma fou sinònim
d'enderrocament de les murades, signe
de ruptura amb un passat que li
impossibilitava créixer. Sense murades,
ni duanes, ni fronteres físiques i
humanes, la llibertat permeté l'expansió
demogràfica, el creixement sistemàtic
de la ciutat, les millores higièniques i,
també, canvis subs-tancials en
l'economia i les formes de pensar i
viure.
El segle XX representa per a Palma

una història nova i innovadora. El
creixement sistemàtic i gradual l'ha
obligada a afrontar continus canvis,
reformes, ampliacions i projeccions de
cara al futur. El 1900, tenia una

població de 65.421 habitants, 41.010
dels quals vivien intramurades, mentre
que el 1991 en tenia 308.616. El desen-
volupament demogràfic s'ha produït
sobretot a partir del decenni de 1960,
en què Palma inicià el seu despegament
vers la modernitat.

Plànol. 40 - 41

El Pla general
d'ordenació urbana de
Palma de 1985. 42

Els ritmes accelerats de
transformació i canvi de la ciu-
tat de Palma fan que les revi-
sions urbanístiques hagin aug-
mentat els darrers anys. En
aquest Pla hi tenia prioritat el
centre històric i la dotació d'e-
quipaments arreu de la ciutat.

Pla de reforma Interior
de Gaspar Bennàssar

(1917). 36

Jaume Alenyar, el 1912, ja
havia presentat un avantpro-
jecte de reforma de l'interior de
la ciutat. La seva preocupació
primordial era d'adequar la
ciutat a les necessitats de la
població. Al llarg d'aquests
anys abundà el debat sobre el
model de ciutat que s'havia de
seguir a Palma.

La revisió del Pla
general d'ordenació
urbana (1991). 43-44

Aquestes pàgines són un
avanç i una introducció als fas-
cicles posteriors. Fan referèn-
cia sobretot a les propostes de
la revisió.

El Pla Alomar (1943).
37

Actuacions singulars.
45-47

Preveia inicialment reformar
l'interior de la ciutat i planificar
un eixample nou. No obstant
això, la novetat principal de la
gestió de Gabriel Alomar fou la
realització d'una sèrie de
reformes interiors, entre les
quals destaca l'obertura del
carrer de Jaume III.

Es fa referència a sis actua-
cions de primer ordre en la
configuració de la "nova" ciutat
de Palma. Cada una d'elles va

acompanyada d'una perspec-
tiva del projecte.
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La ciutat en el segle XX
El Pla de Bernat Calvet (1901). El primer projecte d'eixample

1901, fou aprovat el Pla
i .id'eixample de Palma projectat

per Bernat Calvet. El projecte partia
de l'existència d'un nucli històric ben

configurat i d'una sèrie de ravals
extramurs. Calvet planificà una ciutat
nova que s'estenia des del centre
històric, limitat per les murades, fins
als contorns de Son Armadams, Son
Espanyolet, Can Domenge, els
Hostalets, la Soledat i el torrent de
Bàrbara, en forma de semicercle.

El pla es caracteritzava per la seva

disposició radial i limitava les zones
dividides per aspes que, en entre-
creuar-se, originaven places rodones
o quadrades. Era inspirat, com els
principals eixamples espanyols, en els
plans de Madrid i Barcelona, que

anys abans s'havien ja realitzat. L'o-
riginalitat es fonamentava en la
disposició radial, mentre que els de
les principals ciutats havien estat
ortogonals, com també el del raval de
Santa Catalina de 1868. Els carrers

serien de quatre tipus: els de primer
ordre tendrien 40 metres d'ample, els
de segon, 30, els de tercer, 20, i els
de quart, 10. A més es construiria un
cinturó de ronda al lloc que ocupava
el fossat de les murades, després del
seu enderrocament.

Dolors Ladaria afirma que la Llei
d'eixample preveia un termini de 25
anys per dur a terme el projecte.
Aquest calculava l'espai que podria
créixer la ciutat en aquell temps i
arribava a la conclusió que feia falta
agregar al nucli de Palma i als seus
ravals una superfície de 3.936 metres
quadrats, o sigui, unes quartre-centes
hectàrees. La unió de la zona nova i

el nucli antic permetria albergar
devers 124.000 habitants, a raó de 40
m per habitant.
Aquest pla es va orientar a

parcel·lar el sòl per on havia de
créixer la ciutat; però era considerat
pobre en l'àmbit urbanístic. L'eixam-
ple només es dibuixava però no
s'estructurava, ni s'hi preveia la
necessitat de nous equipaments

socials. De fet, tota la zona

planificada és la part de Palma que

menys vida urbana, social i col·lectiva
generà. Aquest pla va configurar la
morfologia de la ciutat actual. En el
concurs de 1897, s'havia presentat el
projecte d'Eusebi Estada que pretenia
harmonitzar la comoditat i la higiene
amb l'estètica, però guanyà el
projecte més econòmic i simple, el de
Bernat Calvet. Aquest pla d'eixample
ha estat criticat com a anacrònic i

Bartomeu Eerrà i Enric Fajarnés, entre
d'altres.

Calvet planificà una gran zona
verda que s'havia d'estendre des del
lloc que ocupa l'Institut Ramon Llull
fins al cementeri i una altra a la

depressió del torrent de Sant Magí. Ni
una ni l'altra no s'arribaren a cons-

truir. Proposava la constmcció de tres
mercats, un a la plaça del Progrés, un
altre entre l'estació del Ferrocarril i la
carretera de Sóller, i un altre entre la

Eixample de Palma, al començament del segle XX.

inadequat per al segle XX i
excessivament rígid i unidimensional.
Els enginyers, metges, arquitectes i
professionals en general preocupats
pel desenvolupament urbà de la
ciutat desitjaven una reforma més
profunda. Aquesta hauria d'haver
contemplat, sobretot, les condicions
sanitàries, higiènicjues, culturals i
humanes de la ciutat, tal com ja
havien projectat Eusebi Estada,

carretera d'Inca i la mar. Les bi-

blioteques, jutjats i depòsits muni-
cipals s'intal·larien en els terrenys que

quedassin lliures de les fortificacions,
però no es va precisar ei lloc exacte.
Prop del camí de Son Rapinya se
situaria l'Observatori Astronòmic;
mentre que l'escorxador es construiria
a la zona de llevant, prop de la mar.
A la via contigua a la Ronda es
bastiria una església.
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Pla de reforma interior de Gaspar Bennàssar (1917)

de la medieval i de la renaixentista.

Això el duia a concebre la línia corba

dels carrers i la asimetria de les

places. Proposava Tobertura d'alguns
dels carrers projectats per Gaspar
Bennàssar, encara que es modificas el
traçat per salvaguardar algun edifici
històric.

Després publicà La urba-nització
de Palma. Ciutat antiga i ciutat
modejma (1931), on proposava la
creació de zones urbanes: la de

negocis, amb zones de circulació
rodada i poblada d'edificis fins a un

80%, la industrial i la de comerç. Una
altra zona era la d'habitatges, que
havien de ser de tres tipus: col·lectius,
amb una densitat d'un 60%; per a
classes benestants, amb xalets i hotels

L’avantprojecte de reforma de
Jaume Alenyar (1912)

■p) roposava un nou traçat viari i la creació d'una sèrie de vies
de comunicació per unir la ciutat alta amb la baixa. Les vies

principals d'entrada a la ciutat antiga coincidien amb les carreteres.
Aquestes vies entraven en l'antic nucli intramurs a través de les
antigues portes de la murada. A l'interior hi havia altres centres
determinats pel creuament de les vies principals i s'hi farien places
com la de Cort, la del Comerç, la del Cardenal Reig, la de Palou i
Coll i la de Santa Catalina. L'avantprojecte de Jaume Alenyar no es

dugué a terme, però fou el primer que plantejà una reforma
interior de la ciutat.

Miquel i la porta de Sant Antoni, on
arribarien algunes de les carreteres de

1 projecte aprovat el 1917 per

l'Ajuntament de Palma anava

dirigit a crear vies de penetració dins
la ciutat antiga. Per aconseguir-ho era
necessària la destmcció de nombrosos

edificis d'interès històric. La seva

principal preocupació era adequar la
ciutat a les necessitats de la població.
Així, es crearia una via que havia
d'unir Cort amb el Born i la plaça de
Santa Catalina; una altra, la plaça de
Santa Eulàlia amb el Temple; una

altra, el carrer de Miramar amb la
plaça de Santa Eulàlia, aquesta plaça
amb Cort i d'aquí arribaria fins a la
carretera de Sóller. Però, aquests
projectes no es dugueren a terme i
únicament es construí el passeig de
Sagrera. Altres aspectes del projecte
foren recollits en plans posteriors.
Traçà un nou mercat, un Passeig
Marítim (des del Portixol fins a l'Aigua
Dolça) i un gran parc a la zona de
Son Armadams. Pretenia una nova

situació del port, guanyant 250 metres
a la mar, i el situava entre la Catedral
i el Molinar. Projectà també, una
reforma de l'ITort del Rei.

Durant aquella època, s'elaboraren
diversos projectes teòrics de millora
de la ciutat, com el de Guillem
Eorteza. Aquest proposà una reforma
del nucli antic que unís l'eixample
amb el port. Tres grans vies
travessarien la ciutat antiga i descon-
gestionarien la zona del carrer de Sant

E

Carrer Eusebi Estada, al decenni de 1920.

aïllats situats a la perifèria de la ciutat
(el Jonquet, l'Aigua Dolça i Son
Armadams), i econòmics, per als
quals eren millors els pisos que les
plantes baixes. Donava gran impor-
tància a les zones verdes a l'interior
de la ciutat, als camps de joc i als
jardins d'infància. Dugué a terme les
escalinates del Mirador de la Seu

(1921-22) i de la plaça de Garcia Orell
(1934).

la Part Eorana.

En una conferència titulada L'Art de
construir les ciutats i la reforma de
Palma (1921), Guillem Eorteza es
mostrava contrari a la planificació de
les ciutats duita a terme bàsicament

per enginyers, preocupats per qües-
tions tècniques i higienistes. L'urba-
nisme d'una ciutat havia d'englobar la
tècnica i l'art. Entenia la ciutat

contemporània com una continuació
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El pla Alomar (1943)
esprés de la Guerra Civil, el
1943, s'inicià el nou pla

urbanístic de Gabriel Alomar
Esteve. En aquest es distingien dos
grans tipus d'actuació; unes
reformes interiors a la ciutat antiga i
una planificació d'un nou eixample
que modificava i ampliava l'anterior
pla.

El Pla Alomar preveia dotze
grans reformes interiors a la ciutat
antiga, de les quals es feren tres i
una de parcial: les obertures dels
carrers de Jaume III i de la
Constitució, i les reformes de la
plaça Major i la de l'Olivar. El Pla
significava la transformació de la
ciutat antiga, creant vies de
penetració i destruint les barriades
que considerava inaccep-tables per
les seves condicions precàries. Així,
s'havien d'enderrocar cases del Puig
de Sant Pere i de la Calatrava. En el

primer s'havien de millorar els
habitatges sense modificar el traçat
viari, mentre que en el segon, a
causa de les males condicions

higièniques, només s'havien de res-
pectar els convents i el seminari. A
la primera línia de la mar, es cons-
truirien habitatges unifamiliars, amb
jardí, i, en un segon terme, hi
hauria blocs plurifamiliars d'ins-
piració racionalista.

La reforma de Jaume III va

significar la urbanització de l'Hort
d'en Moranta i d'en Sitjar. Així, es
convertiria en una zona per a gent
acomodada. En conseqüència
s'establí un estil arquitectònic
inspirat en alguns palaus palme-
sans, com el de Belloto, del carrer
de Sant Eeliu. Respecte a l'exterior
del nucli històric, Alomar projectà
una modificació i ampliació de
l'eixample de Calvet, amb la lega-
lització d'aquelles urbanitzacions
clandestines que havien sorgit. El
nou pla rompia amb l'estructura
històrica de la ciutat antiga. Preveia
un augment important de la po-
blació i considerava Palma l'eix de
circulació i comunicació amb l'in-
terior i l'exterior de l'Illa.

Una de les reformes que es varen

Plaça Major.

una nova via d'enllaç entre el carrer
de Sant Miquel i la zona de les
avingudes, l'actual carrer de Josep
Tous Eerrer, on el pla Alomar
intentà mantenir una certa unitat

d'estil inspirat en l'arquitectura
regional mallorquina, amb in-
fluències neomanieristes. En canvi,
no es dugué a terme la reforma
definitiva de la plaça Major, fins
que no s'hi construí l'aparcament,
seguint el Pla Ribas Piera.

dur a terme fou la de l'Hort del Rei,
la construcció d'uns jardins en
aquella zona i l'enderrocament de
l'hotel Alhambra, el teatre Líric i el
cafè Riskal.

Es projectà el mercat de l'Olivar i
la urbanització de la zona annexa.

La construcció del mercat va

suposar l'esbucament de l'antic
barri baix que hi havia a l'actual
plaça del Rosselló i de la illeta de
Sant Miquel. A més, es va construir

17
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REAL·IT2AaO PARCIAL DEL MEU PLA DE

REFORMA DE LA OUIAT (1946)
quell any vaig reiniciar les
gestions per fer realitat una

i- part del meu Pla de reforma
urbana, concretament, les reformes
parcials núm. 1 (el que avui és el
carrer de Jaume III) i núm. 6 (el
nou mercat de l'Olivar, que incloïa
la fina-lització i la dignificació de la
plaça Major).

En aquell moment, era batle el
senyor Joan Coll, persona honesta,
però que fugia de les compli-
cacions. No volia enfrontar-se amb
la propietat privada, però altres
circumstàncies l'obligaven a actuar.
El moment era oportú econò-
micament i socialment: no hi havia

feina ni per als obrers ni per als
empresaris; la gent duia camí de
morirse de fam; no hi havia
indústria local per manca de
primeres matèries; els comerciants
necessitaven vendre i la gent no
comprava perquè no tenia diners.
Hi havia, a més, una gran falta
d'habitatges. L'estraperlo estava a
l'ordre del dia en tot. Les reformes
havien d'ajudar sens dubte a
resoldre aquesta situació. Davant el
dilema de reforma sí, reforma no,

els regidors es dividien en dos
bàndols, i l'opinió pública també.

Per suggerència meva, el batle
ens va convocar a tots els

contractistes importants de Palma i
a mi. Al llarg d'aquesta reunió vaig
proposar a tots els contractistes
que s'unissin per crear una

empresa que envestís la realització
de les dues reformes citades, la
núm. 1 i la núm. 6. Però els

contractistes, sense excepció,
refusaren la idea al·legant que era
un disbarat. Darrera d'ells hi havia

els propietaris, que es pensava,
sense raó, que en sortirien

perjudicats. En aquell moment, jo
estava pràcticament tot sol (els
regidors partidaris de les reformes
estaven acovardats) i molts em

consideraven l'enemic número 1 de

la ciutat.

nitzacions, S.A., les sigles de la
qual, E.U.S.A., omplirien durant
uns anys la petita història
ciutadana. La societat promotora
no tenia un cèntim, però no ho
sabia. La veritat és que es tractava
d'una aventura. Aniré explicant de
quina manera aquesta aventura
sortiria endavant i gràcies a la qual
aconseguiríem canviar positivament
l'estructura interior de l'urbs, sense

fer-li perdre la seva fisonomia
tradicional.

Novembre de 1946.- L'Ajun-
tament, empès per nosaltres i per
un grup de regidors, va acordar
convocar un concurs per atorgar a
una empresa la concessió de
l'execució de dues reformes par-
cials, les que en el Pla duien els
nombres 1 i 6. En la 6 hi havia

Eou llavors quan em vingué a
veure un tinent coronel d'enginyers
retirat, mallorquí, de Selva, el
senyor Pere Llabrés í Sancho de la
Jordana, el qual havia treballat fins
feia poc en l'empresa de Barcelona
Cobertes i Teulades. Em proposà
formar un petit grup i crear una

empresa. Integrarien aquesta em-

presa, ell com a president, un

representant, un enginyer d'una
altra empresa catalana anomenada
Miró Trepat, que estava inactiva, i
per suposat jo. El president de
Miró Trepat assegurava poder
aconseguir els diners per començar
i somiava crear una societat

'immobiliària' que construís edificis
de pisos que, amb molt d'opti-
misme, pensava que es podrien
vendre sobre els plànols, abans de
construir, ja que la manca d'ha-
bitatges era realment apressant.

A mi, encara que no ho tengut
mai vocació d'home de negocis, la
cosa em va semblar bé. Per no

inclosa l'edificació del nou mercat

que s'havia d'anomenar 'de l'Olivar'
i la seva explotació durant vint
anys.

En aquell moment es produí
una reacció que no esperàvem. Els
contractistes més importants de
Palma, que no havien volgut
aprofitar l'oportunitat que se'ls
havia ofert un any abans,
d'associar-se per dur a terme les
reformes, en veure que s'havia
creat E.U.S.A. i que anava en camí
d'obtenir la con-cessió de

l'Ajuntament, decidiren fer-ho ara, i
concorrien al concurs en

competència amb nosaltres, amb
l'avantatge de ser tots mallorquins,
de tenir més influència entre els

esser l'únic arquitecte, vaig cridar
el meu excel·lent company Pep
Eerragut, amic de sempre, tot i el
seu caràcter difícil •tal vegada
perquè era acomplexat per un

problema ín-tim-
gran sentit de l'arquitectura i molt
interessant com a aliat. Va tenir un

però amb un

final desgraciat i tràgic, però és una
de les persones que més he
apreciat al llarg de la meva vida.

Així, en el meu despatx privat,
en un entresol del carrer del Sol,
fou creada l'entitat Edificis i Urba¬

regidors i de tenir més capital que
nosaltres.

Gabriel ALOMAR,
Memorias de un urbanista

(1986.)
Traducció
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Pla de Manuel Ribas Piera (1973)

Is decennis de 1950 i 1960
1 j foren d'un notable creixement

demogràfic i econòmic a Palma. El
Pla Alomar s'anava fent insuficient
davant el creixement urbanístic.
D'acord amb la Llei de sòl de 1956, es
començà a redactar un nou pla
d'ordenació urbana que englobava tot
el municipi. Així, el 1957, es creà la
Comissió Superior d'Ordenació Ur-
bana de la província de Balears, que
redactà el Pla general de Palma. El
1963, l'Ajuntament de Palma aprovà
aquell Pla municipal d'ordenació
urbana; però era realment atípic i no
es dugué a terme. Durant aquest
període, es va permetre la creació de
barris sense infraestructures, com Son
Gotleu, Son Roca i el polígon de
Llevant.

El Pla de 1963 impulsava
l'especulació, però sobretot en

aquella època augmentaren les altures
dels edificis i les densitats de

població. Desaparegueren moltes de
les zones verdes previstes en el Pla
Alomar, com la del torrent de Sant
Magí i la de l'Aigua Dolça i altres
zones verdes foren fetes privades
(Mallorca Tennis Club i el canòdrom).

El 1970, fou aprovat provisional-
ment un Pla d'ordenació urbana re-

dactat per un equip dirigit per Manuel
Ribas Piera, arquitecte i catedràtic de
l'Escola Tècnica Superior d'Arquitec-
tura de Barcelona. Dirigí un equip in-
terdisciplinari que estudià les neces-
sitats reals de la ciutat. El Pla fou

aprovat definitivament el 1973- Du-
rant aquests tres anys, la ciutat eres-

qué de forma imprevista i, desme-
surada.

El Pla, que establia una ciutat po-
licèntrica i amb un eixample revitalit-
zat, d'una banda creava dues noves
vies de penetració, una seguint les lí-
nies del tren de Sóller i d'Inca i l'altre

per la Riera, que hauria de ser cober-
ta i desviada. De l'altra banda, projec-
tava la instal·lació d'equipaments i
serveis terciaris en els barris de la

Polígon de Son Castelló.

perifèria, que el Pla definia com a
sectors d'acció preferent (SAP) i en
delimitava deu. Així aquests barris es
convertirien en ciutats satèl·lits.

La iniciativa privada no hi invertí i
aquests sectors no es varen dur a
terme. Com a conseqüència de tot
això. Palma es consolidà com una

ciutat d'estructura centralitzada i

d'espais jerarquitzats i especialitzats.
D'aquesta manera sorgiren els polí-
gons monofuncionals, de caràcter
educatiu a Son Rapinya, sanitari a Son
Dureta, industrial a Son Castelló, d'oci
i turisme a l'Arenal, el Terreno i Cala
Major, residencial a l'eixample i de
transport al port i l'aeroport.

El nucli antic de la ciutat, l'antic

espai intramurs, va quedar com una
zona de serveis on s'havien de fer
una sèrie de vials peatonals per
afavorir l'especialització i el caràcter
monumental. Es preveia també la
construcció d'aparcaments subterranis
a la plaça de Rosselló, al Parc de la
Mar, al carrer del Mar, al carrer de
Jaume III, a l'estació del Eerrocarril de
Mallorca, a les avingudes, a la Riera,
al carrer de la Perrería i a la plaça
Major. A més, el Pla Ribas Piera
planificà un cinturó de ronda, que
envoltàs la ciutat i enllaçàs les
autopistes de Llevant i de Ponent,
que s'acabà de construir el 1990.

Pere Fullona
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El Pla general d'ordenacio
URBANA DE PALMA, DE 1985

1 15 de juny de 1979, el ple
de l'Ajuntament de Palma

acordà procedir a la revisió del Pla
general d'ordenació urbana i de-
signar una Comissió Especial As-
sessora. El 1980, l'Ajuntament
inicià la revisió del Pla Ribas Piera,
d'acord amb la Llei del sòl de

1975. S'aprovaren les "Línies
bàsiques de revisió del Pla
general". Sota la direcció de
Manuel Cabellos, diferents equips
estudiaren el centre històric, els
transports, els equipaments, la
zonificació natural i els edificis
d'interès urbà. El 23 de juny de
1982, s'aprovà el "Document pre-
avanç per a la revisió del Pla
general d'ordenació urbana de
Palma". Immediatament després,
l'Avanç del Pla s'exposà a Sant
Antoniet i a diferents barris de la
ciutat. Paral·lelament, es realitzà un

muntatge audiovisual i diversos
col·loquis entre professionals. Així,
fou aprovat el 23 de gener de
1983.

trobaven localitzats a l'interior del
recinte urbà, limitat per les avin-
gudes. A més, la comunicació amb
la ciutat es duia a terme a través

d'una xarxa viària, exclusivament
radial, que obligava que gran part
del trànsit rodat de la ciutat passàs
el centre de la ciutat mateixa. Per

tot això, s'adoptà un sistema viari
de rondes, la delimitació de deu
sectors d'acció preferent i la
possibilitat de situar els grans

equipaments de la ciutat i l'Illa, a
les denominades zones de sei-veis i

zona de cintura. Es pretenia, així,
potenciar una ciutat en la qual les
funcions productives, residencials i
d'oci es trobassin jerarquitzades.
A la perifèria, es preveia dotar

els barris d'infraestructures,
equipa-ments i zones verdes.
S'evitaria, així, l'existència de
polígons monofuncionals, tal i com
s'havien poten-ciat des de 1973-
Entre aquests hi destacaven el
polígons industrial de Son Castelló,
el sanitari de Son Dureta,
l'aeroport, l'escolar de Son
Rapinya, el comercial i els turístics
de Llevant i de Ponent, iniciats tots
el decenni de 1960. Ja el decenni
de 1980, es consolidà un polígon a
la zona des Coll d'en Rabassa

(zona de Mercapalma), el
polisportiu municipal i el centre de
la ciutat, com a polígon de serveis
(comerços i oficines). Amb tot, el
nou pla pretenia rompre els mono-
polis que s'havien mantengut, però
sobretot propiciar una política de
transport alternatiu, tot tenint en
compte les densitats de població
que aquells polígons havien origi-
nat. Es crearen nous eixos viaris,
com el carrer d'Indústria, on es
rehabilitaren una sèrie de molins i

es potenciaren el circuits no radials
de la ciutat: les avingudes, la via
de Cintura i el camí dels Reis. A

més, es volia protegir el nucli
històric de la circulació rodada,
deteriorada per la fluidesa i les
altes velocitats, i s'intentà
solucionar els problemes d'es-
tacionament en la ciutat mateixa.

El PGOU incorporà o impulsà
diversos plans especials de
reforma interior —PERI— com els
del Puig de Sant Pere (1980), el
Jonquet (1985), la Calatrava (1989)
i la Gerreria (1991).

El Pla tenia en compte la
disminució de la població del nucli
històric, l'augment d'habitatges
deshabitats, la degradació del
paisatge urbà i la necessitat
d'evitar la destrucció del patrimoni.
S'in-ventariaren tots aquells béns
patri-monials del nucli històric, tot
man-tenint el seu ús tradicional i
donant-los un ús alternatiu en cas

que fos necessari. Se'n volia evitar
la degra-dació o la desaparició. El
Pla tenia com a principals ob-
jectius la defensa i salvaguarda
dels recursos paisatgístics, dels
naturals, dels agrícoles i del medi
ambient, i fer possible la
revitalització del nucli històric, pre-
servant els seus valors històrics,
culturals i socials.

En el decenni de 1980-90, es
construïren el Parc de la Mar i

diverses zones verdes al polígon
de Llevant i es rehabilità l'antic

escorxador, que es convertí en un
centre comercial i cívic. A cas Jai i
Son Lledó, es construí un polígon
monofuncíonal, on s'instal·là el
campus de la Universitat de les
Illes Balears.

En aquesta mateixa època,
alguns edificis molt significatius
per a la història de l'arquitectura
local, com la casa Alzamora i
l'Hostal Arxiduc, foren esbucats
perquè no estaven inclosos dins el
catàleg d'edificis d'interès històric.

E

Immediatament després es feren
les al·legacions, la majoria de les
quals es donaren per problemes
relacionats amb la classificació del
sòl. Això no obstant, un dels
objectius bàsics del Pla general era
con-formar Palma com un cos,
com un conjunt estructurat, sense
reduirlo senzillament als pro-
blemes del sòl. La gestió del Pla
recomenà la formació d'una
Gerència Municipal d'Urbanisme,
com a instrument més operatiu per

part de l'Ajuntament. Entre els
punts de mira prioritaris es volien
conservar i rehabilitar els edificis i

impedir la destrucció del patrimoni
històric i monumental. Però,
sobretot, pretenia eliminar els
efectes de centralitat que el nucli
històric exercia sobre la ciutat. La

majoria d'equipaments i seiveis es
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La revisió del Pla general
d'ordenacio urbana (1991)

a necessitat cle la revisió es

fonamenta en una sèrie de

motius que enumeram a continuació:
1) l'adaptació del PGOU al text de la
nova Llei del sòl, 2) baix grau
d'execució de les actuacions previstes
en el PGOU, 3) necessitat de detenir
el procés de degradació cle Palma, a
causa de la densificació de les àrees

centrals de la ciutat i la dispersió del
creixement perifèric, 4) atendre la
demanda constant de sòl industrial,
5) resoldre les carències de dispo-
nibilitat de sòl residencial,
especialment per a VPO i habitatges
unifamiliars, 6) resoldre la necessitat
de grans equipaments (zones
esportives, zones verdes i protecció
d'espais naturals), 7) necessitat
d'interrelacionar els nuclis dispersos
de població fora del nucli urbà. Així,
s'atén la demanda del moviment

veïnal, per a relacionar el centre amb
la perifèria i la perifèria entre si, i 8)
ordenar, a través de plans especials,
la situació creada per l'urbanisme
irregular, que ha crescut de forma
incontrolada especialment durant el
decenni de 1980.

L

Puig de
Sant
Pere.

Palma, com la parcel·la hospitalària,
el poliesportiu i un polígon de
serveis. Així mateix es planeja l'enllaç
d'aquesta zona amb la via de cintura i
l'autopista de llevant.

3. Sòl industrial - serveis

Propostes de la revisió
del PGOU

s pretén atendre la demanda
d'aquest tipus de sòl amb

l'ampliació dels polígons de can
Valero i Son Castelló, i la creació de
sòl industrial i de serveis en la zona

de llevant (Agama) i en el recinte
aeroportuari.

E
1. Estructura del territori

2. Sòl residencial

s proposa una nova estruç-
Uj turació de la xarxa viària, amb

la millora de les connexions amb els
nuclis de la perifèria i el nucli urbà i
l'augment de la permeabilitat dels
grans eixos circulatoris, com la via de
cintura.

També es projecta la reestruc-
turació de la zona de llevant de

es propostes pretenen resoldre
la demanda de sòl per a

habitatges unifamiliars i VPO. Així
mateix, es proposa la desclassificació
d'algunes zones, a causa del seu

allunyament del nucli urbà i esser
confrontants amb espais d'interès
especial o protegits per la LEN.

L
4. Caràcter dotacional del Pla

s refereix als grans equi-
paments, amb especial inci-

dència en la creació de zones

esportives, entorn a la via de cintura.

E

• • •
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8. Actuacions en el centre històricA partir de la Llei del sòl, es

desenvoluparan planejaments espe-
cials per a regular la protecció del
paisatge i les condicions d'edificació:
Plans de millora del medi rural.

Preveu: 1) l'ampliació de les
zones esportives de la Vileta, Son
Gotleu i can Domenge, i la creació
d'un nou espai esportiu a Son Hugo,
2) l'adaptació de l'estructura viària
de la zona on hi ha instal·lada la

parcel·la hospitalària, 3) ampliació
del ce-mentiri de Palma en els

terrenys de Son Valentí
Adequació de les zones docents a la
LOGSE, segons la dinàmica i els
estàndars que fixi el MEC, i 5)
equipaments
especialment per a usos esportius
pretén tornar a les zones verdes el
seu caràcter de zona d'esbarjo
públic.

rotecció del patrimoni arqui-
tectònic. En l'actualitat es

procedeix a la revisió del catàleg
d'edificis. Per tot això, es duran a
terme els plans següents:
a) ordenances per a regular

l'estètica del centre;
b) eliminació dels afegits;
c) simplificació de les ordenances

per a facilitar la concessió de
llicències;
d) desenvolupament de plans

especials;
e) potenciar l'espai urbà comprès

entre els instituts i la façana
marítima, això és, l'eix Rambla -

Born - l'Hort del Rei, d'acord amb
els estudis de trànsit i aparcaments;
f) destacar el Pla d'embelliment

com a concreció de les inciatives

plantejades.

P

7. Actuacions
relacionades

amb el turisme4)

TT s proposa la declaració de la
i j zona de Cala Major-Sant

Agustí com a Àrea de Rehabilitació
Especial -ARE-, per, posteriorment,
desenvo-lupar mitjançant la redacció
d'un pla especial.

Es planeja el millrament de la
façana marítima.
Així mateix es promou una

segona línia a la Platja de Palma per
a les dotacions grans i la
descongestió hotelera de la primera
línia.

barriades.a

5. Zones verdes i espais públics

reacio d'un anell verd als vol-
tants de l'autovia, amb la fina-

litat de configurar aquesta via com
un element integrat en el teixit urbà.
Creació del parc de Llevant,

200.000 metres quadrats darrere el
poliesportiu de Son Gotleu i devora
la via de cintura, que cobrirà les
necessitats del Rafal, el Vivero i Son
Gotleu.

Creació del parc ca l'Ardiaca, com
a part de l'anell verd de l'autovia.
Dissenyat com a parc urbà, resol
l'absurd que significava l'ampliació
del cementeri més enllà de

l'autopista i permet la unió amb la
falca verda i el futur parc linial
d'Establiments. Aquest parc, d'un
milió de metres quadrats, des de la
via de cintura fins al creuer de la
carretera de Puig-punyent, estableix
la connexió entre Establiments, falca
verda, el parc de la Eaixina i la
façana marítima de Palma.

c

6. Sòl no urbanitzable

ncideix en l'urbanisme irregular
i en les zones agrícoles a temps

parcial, això és, els horts de cap de
setmana. Es tracta de recollir la
realitat existent i respondre a la
necessitat d'introduir elements

d'ordenació, al mateix temps que es

planta
Lirbanitzadora existent.

I

la pressiócara a
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Actuacions singulars
ntre els objectius prioritaris de
la revisió del Pla general d'or-

denació urbana de 1994 convé asse-

nyalar algunes actuacions singulars:

E

1. Parc
de les estacions

Els plans de 1 973 i 1 985 con-

templaven la idea d'aquest projecte
que, després de llargues gestions no
es dugueren a terme. A partir de
1991, les gestions del Govern de la
Comunitat Autònoma i l'Ajuntament
de Palma han intentat la cessió dels

terrenys per part de l'Administració
estatal. Finalment s'ha aconseguit
l'objetiu a través d'un acord tripartit
entre les tres admi-nistracions

La superfície total de l'àmbit del
parc és de 5'88 ha, amb una longitut
de 490 metres i una amplada de 120
metres. El projecte contempla la
possibilitat de conjugar parc, plaça i
jardí. Un espai ple d'arbres, amb
aigua, plantes orna-mentals i flors
com a lloc de passeig per als
ciutadans.

La seva estructuració, l'empla-
çament de l'estació del ferrocarril i

Parc de les estacions.

dels autobusos, devora el pont,
constitueix la decisió fonamental.
Això és el que permetrà que el parc
arribi a ser un autèntic jardí, com un
oasi de tranquil·litat per als vianants i
com a verger.

Aquest emplaçament crea, a més,
un eix bipolar: estació-plaça
d'Espanya, que fa que el passeig pel
parc sigui a més suport d'una

circulació funcional, i possibilitarà
que sigui viu i viscut, com un espai
disfrutat.

El conjunt es completarà amb un

gran aparcament subterrani, devora
la plaça d'Espanya. Des del pont del
tren fins a la plaça d'Espanya tot es
convertirà en un parc; més envadant,
en una segona fase, l'estació i les
vies es faran subterrànies.

2. Passeig
de la Riba

Tot i que la seva execució
sigui a llarg termini, la revisió del
Pla ha volgut reflectir aquest
projecte i planejar unes línies que
seran desenvolupades en estudis
més complexs i específics.

L'objectiu d'aquesta actuació
és traslladar l'activitat portuària
del dic de l'Oest, i alliberar així
una zona privilegiada per a
convertir-la en zona lúdica i

d'oci que, a la vegada, podria
albergar edificis singulars i
representatius per a la ciutat.

Passeig de la Riba.
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3. Polígon de GESA
Es constitueix com una

adequació rellevant en el context
de la revisió del Pla. La seva

realització comporta algu-nes
adequacions de característiques
diverses, totes rellevants per a la
zona, com són:

a) Es pretén aconseguir un

apro-pament del barri de Eoners
a la mar, mitjançant l'obertura de
diversos carrers cap a l'autopista,
a més de continuar la trama

urbana.

b) Constitueix una millora
dels accessos d'entrada a Palma,
mitjançant una rotonda.

c) Es projecta la conversió
d'un tram d'autopista en vial
urbà, tot marcant-ne la diferència
amb un passeig Marítim, que es

podria unir al passeig de la Riba.
Polígon de Gesa

4. Falca verda
de la Riera

(situada entre la Riera,
el cementeri, els instituts i

l'estadi Lluís Sitjar)

Aquesta actuació fou
recollida anteriorment en el Pla

general de 1 985. Això no
obstant, no s'ar-bitraren les
mesures necessàries per a la
seva execució.

La causa principal fou la
incapacitat d'adquirir una su-

perfície tan considerable,
qüestió fonamental per a dur a
terme el projecte de
recuperació de la zona i
constituir el pulmó verd més
important de la ciutat.

El Pla ofereix diverses pro-

postes per a agilitar la situació
en la qual es troba, a través dels
mecanismes arbitrats per la Llei
del sòl, a més n'augmenta la
superfície en 45.000 m.^

Falca Verda

Eïa
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5. Baluard del
Príncep

(Situat el final de les

avingudes, a la
confluència amb la mar).

A través d'aquesta ac-

tuació es pretén recuperar el
baluard del Príncep com a
zona verda amb la finalitat
de completar la façana ma-
rítima del centre històric.
Per dur-ia a terme, es pretén
enderrocar els habitatges
militars de la zona,

convertir en un espai verd
extens i rehabilitar la
totalitat de la murada. Així

mateix, hi ha prevista la
creació d'una zona verda a

l'altra banda de les

avingudes, que consti-tuiria
així, una nova entrada a la
ciutat.

Baluard del Príncep.

6. Avinguda de
Mèxic

(Situada entre les
avingudes de Caracas i

Mèxic)

Respon a la necessitat
de crear noves àrees de

servei, tot donant un ús
residencial i compatible
amb el sector terciari,
amb la finalitat de poder
instal·lar allà centres de

producció competitiva.
Es prolongarà el carrer

de Caracas fins a la via de

cintura, aquesta pro-

longació facilitarà l'accés
a Palma i se suprimirà la
fàbrica de gas per ins-
tal·lar-hi equipaments
esportius, residencials,
etc.
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