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LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DE MENORCA
M. Lluisa DUBON PETRUS

I CONSINFRACIONFS PREVIAS.

Fl territorio que es objeto cde
este trabajo, aln considerando sus
reducidisimas dimensiones, lo abor-
daremos como estudio regional, habi-
da cuenta que el hecho de ser una
isla le imprime unas caracteristicas
bien diferenciadas de su entorno; al
mismo tiempo que le proporciona una
notable conexién interna. Para cor-
roborar esta idea sepuiremos la opi-
nidn de algunos estudiosos del tema,
asi MUPTIIO (1978) (1) v CUINTAVA
(1973) (2) lo afirman. Aunque hemos
de precisar que en todo el trabajo
esta presente la idea de que este
territorio se inscribte dentro de un
marco econdmico més amplio, sigfuien-
do la visibén que da LOPFZ CASASMOVAS
(1977) ,quien habla de una regidn
catalo-halear (3). A continuacién
expongo unas cifras que recogen el

rovimiento comercial de Menorca con
el resto de les Caleares y con Cata-
lufia para el periode 1927-1965 (SF-

GUT PUMNTAS, Inédito) y de los afios

1973 'y 1974 (FARPE-FSCCFET, 1977)
(ver cuadro nQ 1), asi como del afio
1979 (LCOPFZ CASASMOVAS, 1981) (ver
cuadro nQ 2). Donde cueda manifiesto
aue el volimen total del movimiento
comercial exterior de Menorca esté
nmavoritariamente canalizado por par-
te de Catalufe, v en menor grado por
el resto de las Paleares.

Fn este trabajo pretendemos
aproximarnos a la comprensibén de la
estructura funcional de Menorca,
utilizando para ello un andlisis de
los distintos aspectos que intepran
el subsistema productivo -industria
y comercio bésicamente- y su inte-
sracién dentro del subsistema terri-
toriel (4), analizando el peso, lo-
calizacidén y caracteristicas de los
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principales niiclecs poblacionales y
la estructura viaria cque tienen aso-
ciada.

Utilizaremos como base las teo-
rias de organizacién regrional, fun-
damentalmente el concepto de repidn
polarizada (VILA VALFMNTI, 1980),
(SOLE  SAPARIS,1975) considerando
aue la repidn definida por su fun-
cién se intepra mediante unas unida-
des formales diferentes, solidarias
debido a las actividades humanas de
tipo econdmico, cue suelen estar po-
larizadas en torno e un centro no-
dal, que es hacia donde se orientan
los flujos econdmicos. También uti-
lizaremos el concepto no tan fre-

frecuente de regidn anisotrdpica, ve
que al ir profundizando en el tema
de las regiones funcionales nos en-
contramos con que todas no responden
a una estructura centralizada, en
torno & un sblo nGcleo. Una parte
importante de entre estas regiones
no se adaptan a este rodelo funcio-

" nalmente v otras no se adaptan ni

espacial ni funcionalmente. I'm el
primer caso podemos hablar cde rerio-
nes falsamente anisotrdpicas y el
qegundo de verdaderas regiones ani-
sotrépicas (DAUPHINE, 1979). Fstas
estin organizadas en torno a un eje
central, que acta con una doble
fuincién; por una parte, como efje
principal de transporte, v, por
otras, como canal de difusién del
desarrollo. Fste eje genera una
cierta oposicién entre un entorno
activo, préximo al eie, ¥ un entorno
pasivo, sobre el que ejerce su in-
fluencia. Intentaremos aequi, si-
guiendo estas teorias, aproximarnos
a la comprensidon de la estructura
regional de Menorca.

II. FVCLUCIOMN PISTORICA DF LA
FSTRUCTURA RECICVALL. DE MEMORCA  FIU
TCION PII. PUFRTC DF MAO.

Aqui pretendo mostrar basica-
mente que la estructura actual de
Menorca viene condicionada por la
existencia de dos niicleos de pobla-
cidén de dimensiones préximas, Mad y

Ciutacdella, cue han ido evolucionan-
do a lo larpo de la historia, sin
llegar a darse en ningln momento la
existencia de una macrocefalia, sino
que observamos el predominio fluc-
tuante de arbos nicleos, y que en
estas fluctuaciones ha jugado un pa-

pel decisivo un elemento: el Puer-
to de Mad.
Pesde la conquista catalana

hasta el siplo XVII se aprecia un
balance 11¢erament favorable a Ciu-
tadella, antipua capital. Mad inicia
un crecimiento a pertir del siglo
¥V, determinado por aleuros bhechos:
primeramente, en el afio 1427, el re-
poblamineto cataléan favorecié a Mad
y sus alrededores, debido primor-
dialmente a la eetructura agraria de
esta parte de la isla -de propieda-
des medianas, en oposicidn a las
rrandes prop]ededcs de la parte oc-
cidental-; en sepundo, en el siglo
XV se produce una recuperacidn co-
mercial vy artesanal de Mad, se in-
tenQifica el comercio de lanas, vi-

s y quesos. Por otra parte, en el
afio 1558 los turcos saquearon Ciuta-
della, y esto supondrd una pérdida
importantisima para esta civdad. Po-
demoe decir aue hasta estos momentos
el Puerto de Mad ha jugado un papel,
posibilitando el comercio de los ma-
honeses, pero es a partir del siglo
YIIT cuardo este elemento se con-
vierte en verdasdero revolucionador
de la economia y de toda la estruc-
tura menorquina, asi lo manifiesta
MURTIIC (1970) (5). El Puerto de Mad
v las especiales condiciones aque

permitieron la scoberania britinica

hacen cque el periodo 1740-1220 sea
el del florecimientc econbrico de
Menorca, y sera Mad quien mas se be-
neficiard de esta circunstancia. Ch-
servemos las cifras de la poblacidén
de Mab y Ciutadella al iniciarse y
finalizar este periodo:

MAQ CIUTADELLA
1749 11.108 4.906
1826 20.063 7.453

(RIUDAVFTS, 1889).



Fs precisamente en estos momen-
tos cuando se produce el mayor dese-
quilibrio de pob]ac1on entre Mad y
Clutadella. Pero seri también Mad la
que acusara a partlr de ]a decaden-
cia del comerc1o menorauin las pér-
didas mAs notables de poblac1on
rientras que Ciutadella, con peque-
flas f]uctuacioneq mantendra su po-
blacidér e iré aumentendo de forma
sostenida a partir de la sepunda mi-
tad del siglo XIX, Mad no inicid su
restablecimiento pob]ac1ona; basta
entrar en el siglo X% (cuando llega
a teper la misma poblacién que habia
tenido a principios del siglo XIX).

Un hecho que hemos de destacar
es que la expan31on econdmica menor-
qu:na transformd la estructura eco-
némica y social de la isla. Los me-
norcuines dejaron de ser préctica-
mente campe31nos para ocuparse del
comercio. Cuando éste entra en cri-
sis, es cierto que hay un retorno al
campo y que también se produce una
importante emigracidén, pero los me-
norquines buscarén una nueva via que
serd la industria del calzado v de
la bisuteria - al principio muy pré-
xima al artesanado fabricante de mo-
nederos de plata-; para conseguir
nuevamente sbrir su economia, que ya
habian experimentado, era lo me jor
para ellos. Hemcs de decir tamblen
cue en Menorca, ademas de los no-
cleos ya mencionados, han existido
siempre nicleos de poblacibén secun-

darios, que se han localizado prefe-
rentemente en torno a un eje cen-
tral. Fn torno a este eje se produce
la comunicacidén entre el medio rural
y los nlcleos de poblacidn, inclu-
vendo los dos Drlnc1na1es. Fste eje
de commicacidn Fue dec1dldamente
yendo un camino que un1a Nao y Ciu-
tadella, pasando por los niicleos se-
cundarios (""'Cami d'Fn Kane'), aque
permitid el sostenimiento de los di-
ferentes micleos, ya que asepuraba
la corunicacién con el puerto prin-
cipal y con la nmueva capital.

III. FSTRUCTURA ACTUAL DE TER-
RITORTC MENCRQUIM.

l.- Fl1 subsistema producti-

Analizaremos aqui {(nicamente
dos aspectos, si bien, para el caso
de Menorca, ejercen por si solos un
peso suF1c1enremente 51gn1flcat1vo
dentro del sistema econbémico (6).

La industria. Al estudiar el
fenbmeno industrial en Menorca nos
sorprenden, primeramente, dos he-
chos, en primer lugar, el peso que
el sector secundario ejerce sobre el
conjunto de la econocmia de la Isla,
en relacién al conjunto del Fstado
Espafiol (FARRF-FSCOFET, 1977) vy tam-
bién en relacidén con las otras Islas
(PICORIFIL, 1920); en segundo lugar,
la manera como se distribuye la po-
blacién industrial, presentando Ciu-
tadella la ms elevada proporcibén de
empleados industrisles. La distribu-
cidén de esta poblacién es basicamen-
te bipolar, aunque encontramos otros
nicleos, como Alaior, Ferreries, Es
Castell, Sant Lluis y Fs Mercadal,
que tembién presentan una actividad
industrial (Cuadro nQ6) (Mapa n22).
Mos podemos explicar esta distribu-
cidn -entre el eje y la bipolaridad-
por dos hechos, primeramente, apre-
ciando la estrecha correlacidn entre
industria y poblacidn, segundo por
el hecho de aque en Menorca los gas-
tos por transporte interno (desde el
mmnto de llegade de las materias
primas hasta el punto de transforma-
cién) no sean excesivamente signifi-
cativos.

Fl comercio. Esta actividad 1la
abordaremos desde una doble perspec-
tiva, por una parte, consideraremos
lo referente a comercio interior,
teniendo en cuente el numero de es-
tablecimientos y el nimero de em-
pleados en cada uno de los:munici-
pios; por otra parte, nos fijaremos
especialmente en el comercio exte-
rior.

Fn el primer aspecto observare-
mos que no existe una correlacién
rigurosa entre habitantes y nimero
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de emp]eado'; en el comercio, mani-
festandose una desproporcidn favora-
ble a Mad. Por otra parte el nimero
de comercios es también superior en
Mab, aunque en proporcidn menor, lo
que nos indica que se trata de esta—
blecimientos de menor tamafo Ys ob-
servando el tipo de empleo, bésica-
mente de tipo familiar. (Ver cuadro
nQ7).

Fn cuanto al comercio exterior
podemos ver los cuadros nQl, 2 y 3,
que la balanza corercial, en volu-
men, presenta un gran desequl]]h'm
desfavorable a Menorca. Las entradas
son del orden de cinco veces las sa-
lidas. (Mnqgue no hemos de dar exce-
siva importancia econdmica a este
balance en volumen -mejor dicho pe-
so- como veremos mas adelante).

Cbservando el volumen de mer-
cancias que entran y salen de Menor-
ca por via maritima separadsmente en
los puertos cde Mad vy Ciutadella
(Cuadro nQ3), vemos que el de Mad
cenaliza la mayor parte del movi-
miento; 877 de las entradas y 887 de
las salidas en el promedio hallada
en los Gltimos afios (1966-1969) del
periodo total considerado (1927-
1979) sobre el movimiento total me-
norquin. Por tanto aqui no poc‘emo
hablar de bipolaridad (ni de eje
claro) ) sino de una clarismina pola-
rizacién por parte de Mab. T1 hecho
de la polarizacién comercial exte-
rior lo podemos relacionar con los
f].ujos de transporte terrestre, que,
si fuera posible que el analisis de
la red viaria y del tréafico peneral
pudiera darnos alpuna idea, también
habrismos de considerar una notable
polarizacién en torno a Mad.

Probablemente sera interesante
anlizar en que consisten basicamente
las mercancias que entran y salen de
Menorca. Entre las que entran por
via maritima encontramos en primer
lupar los combustibles, seguidos por
el cemento y rrater]ales para la
construccién y por los productos
alimenticios (FARRF-FSCCFET, 1977)
(ALENYAR, 1981). Los prm‘uctos que
entran son pues basmamente bienes

de consumo, cue han de ser reparti-
doq ‘hasta llepar a tods la pobla-
cidn.

Las exportaciones corresponden
er un 70% al calzado (1972-1975),
sepuido de la bisuteria y demas pro-
ductos islefios; teniende en cuenta
la elevada relacién valor-peso de
los productos islefios, ura buena
parte de esta exportacic'm se hace
por via aérea v queda poco reflejada
en la balanza comercial en volumen
(FAPPI-FSCOFFT, 1977).

Fl vo]vnen del transporte por
avién se puede ver en el Cuadro nQ4
donse se compara con los puertos de
Mad y Ciutadella.

A la vista del Mapa nQ@ 6, ela-
borade a partir de las cifras del
Cuadro nQ3, se hace evidente la po-
larizacién del comercio en torno al
Puerto de Mad. (Hemos representado
con una flecha a trazos el movimien-
to de mercancias entre el puerto de
Mab v el resto de la Isla, incluyen-
do la ciudad. Para calcular este
transporte de ida y wuelta hemos
descontado del Puerto de Mad el cor-
respondiente al de Ciutadella).

2.- FL SIBSISTEMA TFRRITORIAL.

Para llevar a término este ané-
lisis consideraremos, por una parte,
los micleos de pohblacién de cierta
entided, es decir despreciando 1la
pohlacmn dlsperqa y por otra par-
te, la red viaria que los enlaza,
asi como los fluios e interacciones
que entre ellos se generan, que se
manifiestan bésicarente mediante el
trafico por carretera.

n cuanto a pob]acmn Menorca
presenta una di et’rlhum 4n en nicleos
de dimensiores proxma“, -ya hemos
dicho que no ex1sto aqui '"la ciudad
por excelencia''-, situados sobre un
eje central, con los nicleos princi-
pales a cada extreno. (Ver Mapa
nQl). Cueremos representar aqu1 los
prmcmpales nicleos de pohlacmn Y
establecer una clasificacién segiin
tamatios, -para poder apreciar el pe-
so de cada uno de ellos. la primera



dificultad que hemos encontrado es
que las cifras expresadas por mi-
cleos solamente las encontramos de
1970 (FARRF-FSCCFFT, 1977). Para ac-
tualizarlo tomaremos las cifras del
censo de 1980 referidas a términos
municipales (ALFMYAR, 1981) v consi-
“deraremos cero el crecimiento de los

nicleos sin demarcacién municipal
desde 1970, separando su poblacidn

de la del término rmmnicipal al que
pertenece, despreciando la potlaciér
proplamente dispersa, para obtener
lJa del micleo principal del término
(Cuadro n@5). Podemos apreciar que

quedarlan {micamente fuera del eje
dos nlcleos, Migjorn Gran y For-

nells, va que otros niicleos, como
Sant Climent Llumessanes, Sant
Lluis, Fs Castell y Fstacid Maval,

podemos considerarlos como satélites
de Mad, asi como Santandria lo seria
de Ciutadella.

Para estudiar 1la estructure
viaria de Menorca utilizaremos la
Teoria de Redes y la técnica de era-
fos, definiendo a partir de ellas el
indice de centralidad de Leavitt,

Z;i Zjd (x;, Xj)
Zj d(xi,x;)

i_

donde d(¥i, Xj) es la 'distancia"
por carretera entre ]os nicleos Xi v

Xj, definida como nimero de travec-
tos elementales, sipuiendo el camino
mds corto (DAUPHINE, 1979). Pare
aplicar este método a Menorca hemos
considerado todos los nlicleos que
son municipio (Fs Castell, Mab, Sant
Lluis, Alaior, FEs Nercadal Ferre-
ries i Ciutadella), ademds de algu-
nos nicleos menores que tienen sufi-
ciente entidad (Sant Climent, Mig-
jorn Gran y Fornells). Mos hemos ba-
sado en el mapa de carreteras de Fi-
restone (1980). (Cuadro n98) (Mapa
n4).

Por otra parte al observar de-
tenidamente el mapa de intensidad de
trafico por carretera (Mepa nQ5) en-
contramos un gran paralelismo entre
este y el resultado que obtenemos al

aplicar un modelo que calcula el in-
dice potencial de interaccibén entre
las diferentes localidades:

P;.P;
d2ij

(Fauipo Urbeno, 1972)

Los resultados obtenidos en to-
dos estos casos nos hablan de una
centralidad en torno a Mad, si bien
el peso de la poblacién de Ciuta-
della tiende siempre a actuar como
contrapeso de toda la estructura.

IV- CCI'CLUSICMES.

Menorca, consicerada como mi-
nuqcula replon presenta una organi-
zacién eqpac1a1 compleja. Por una
parte observamos aspectos de aniso-
tropia, debido a la existencia de un
cierto eje central, que se manifies-
ta claramente en alpunos aspectos.
Por otra parte podemos hablar de una
polar17ac1on econérica por parte de
Mad.

Fncontramos una relativa dis-
cordancia entre las estructuras es-
pacia]eq y funcionales. Por tanto,
podr iamos probahlenente catalogar a
Menorca como regién ''falsamente ani-
sotrbpica''.

la condensacién en torno a un

eje -un eje tendente hacia la bipo-
laridad- ls apreciamos més clara-
mente en cuanto a poblacibén e indus-
tria, mientras que la red viaria, la
intensidad del trafico por carretera
y el comerc1o con el exterior nos
hablan més de una po]arlzac1on en
torno a un centro nodal, Mab.

Para comprender esta estructura
beros de pensar en condicionantes

fisicos, como la existencia del
Puerto de Mad y las reducidas
dimensiones de la Isla, y en los

condicionamientos histéricos.

Para expllcar la bipolaridad o
la presercia de un eje central hemos
de pensar en la entidad sociolégica-
histérica de las diferentes pobla-
ciones islefias, asi como ern el hecho
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de las miniras dimensiones de la Is-
la, que han permitide un desarrollo
industrial independiente de la pro-
ximidad o lejania del Puerto, va
que la expansién industrial menor-
quina coincide con los momentos en
que mejoran los transportes (puente
entre los siplos ¥IX y XX).

Para comprender la polarizacién

Notes

importante cue tarbién existe, sobre
tode funcionalmente, en torno a Mad
tendriamos que remontar hasta la ex-
pansién comercial menorauina del si-
slo XVIII, cuando la economia is-
lefie se abrid y por tanto es momen-
to en que el uverto juega un im-
portante papel.

(1)- "L'heterogeneitat de les Illes, que 1'Administracid espanyola anamena
"Balears" és un fet normal del desenvolupament histdric, donades les
circumstancies d'isolament i diferenciacid d'estructures econdmiques".

(2)- "Cada una de las Islas que forman el Archipiélago Ralear tienen unas

caracteristicas propias,
Baleares"
realidad".

que convierten el concepto
en pura férmula administrativa, sin contacto con la

"provincia de

(3)- "Es molt discutible, i supds que molts estaran disposats a fer-ho, el
fet de si constitueixen o no les Illes una regid econdmica. En princi-
pi, se pot afirmar que és possible parlar d'una econamia menorquina
perqué existeix una extensidé de terra menorquina (...) A grans trets
vull deixar insinuat certs dubtes a la concepcid de la regid homogénia
per a la realitat de les Illes i a la de la regid nodal, donat que no
existeixen uns corrents econdmics suficients que , polaritzades al vol-
tant de les zones nodals permetin afirmar taxativament la regid balear,

encara que si la catalana-balear"

(4)~ Hemos sequido el esquema planteado por BERNARD PLANQUE, 1977.

(5)- "F1 fendmeno de la revalorizacién del Puerto de Mahon es un hecho
general en el Mediterraneo Occidental. El siglo XVIII es el de la aber-
tura del caomercio con América, de la ruina de la pirateria en el Medi-
terraneo Occidental y la una evolucién general de Europa tendente a vi-
talizar los puertos de mar (...) El Puerto de Mahon, escala dbliga-
da en las singladuras en cualquier sentido dentro del Mediterréneo Oc-
cidental, debido a sus especiales condiciones de seguridad, fue objeto
de la codicia briténica y sujeto del desarrollo econdmico de los mencr-

quines"

(5)-- Descamposicién de la poblacibén activa de Menorca en 1980:
Sector I: 12'4% .- Sector II: 42'l% .- Sector III: 45'5%.
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CUADRO N21

Movimlento de mercancias (TM) en los puertos de Menorca (Clutadella

] Maé conjuntamente).
Entradas Salldas

Afo Mallorca vy Principat Mallorca y Principat

Eivissa Catalunya total Elvlissa Catalunya total
1927 5.605 20.800 35,927 1.007 3.962 5.962
1928 5.387 18.124 32,081 1.617 2.415 5.931
1929 7.075 16.687 32.340 1.983 3.908 6.382
1930 7.495 18.530 37.880 1.671 4.507 6.642
1931 8.348 23,844 40.624 2.188 3.519 5.905
1932 7.270 24.451 41.935 - - -
1933 6.597 21.235 38.048 - - -
1934 5.180 25.624 46.375 2.336 5.189 12.750
1935 5.745 23,435 42.152 2.090 5.327 8.448
1936 - - - - - -
1937 - - - - - -
1938 - - - - - -
1939 9.509 8.249 20.831 2.726 2.184 5.535
1940 14.374 11.507 28.341 6.917 8.362 15.471
1941 10.020 10.009 20.916 2.676 2.922 6.560
1942 10.074 10.300 19.819 2.392 2.322 5.530
1943 11.899 9.858 22,824 1.658 1.741 4.082
1944 13,593 13.411 27.640 1.803 2.481 4.597
1945 14.590 13.585 29.980 1.540 3.138 5.890
1946 11.618 10.791 23.825 1.540 2.300 4.690
1947 14,085 14.002 30.459 1.543 2.761 6.608
1948 10.947 9.510 24.096 1.661 3.044 5.016
1949 12.881 11.558 27.912 1.930 2.841 4.887
1950 12.158 9.975 27.621 1.803 2.907 5.025
1951 10.432 10.562 25.558 2.132 3.307 5.781
1952 12.822 13.655 32.478 2.151 3.811 6.070
1953 13.072 13.457 31.783 2.632 3.815 6.534
1954 12,510 13.935 31.766 2.262 3.395 5.916
1955 12.434 17.215 34.070 2.370 4.582 9.706
1956 14.831 21.285 40.710 2.715 4.454 7.379
1957 14,343 32.017 52.118 3.016 5.119 8.649
1958 14.008 24.781 45.115 3.224 5.676 9.874
1959 12.091 30.225 47.033 2.758 5.809 8.569
1960 10.754 25.867 45.129 2.534 5.686 8.221
1961 31.245 56.561 2.726 6.954 10.085

14.733
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31.517 56.007

1962 14.555 2,643 6.602 10.628
1963 14.805 36.255 64.857 2.679 8.596 11.933
1964 14.204 46.181 67.553 3.590 10.592 15,041
1965 20.605 50.368 94.847 4.352 10.642 14.837
Fuente: Segul Puntas y elaboracldn personal.
Peso relativo del movimiento de mercancias
Puerto de Mad
Origen de las entradas Destlno de las salidas
(Aho 1974) (Afc 1975)
Clutat Barceliona Altres Clutat Barcelona Altres
29,4% 28,9% 41,74 22,0% 66,0% 12,0%
(1)Sant Carles de la Rapita (9,5%), Cartagena (7,5%) fundamentaimente
combustibles (29 % del total de mercancias entradas en el afo 1974,
Fuente: Farre-Escofet 1977
CUADRO N22
Origen y destino del tréfico de mercancias. Puerto de Mad (Tm). Afio
1979.
Puer+os Entradas 4 Salldas 4
Alacant 7.136 2,9 247 0,4
Clutat de Mallorca 47.217 19,6 8.672 14,7
Alcidla 15.698 6,5 785 1,3
Barcelona 113.629 47,2 48.322 81,7
Port de Santa Maria 919 0,4 - -
Castel o 11.729 4,9 97 0,2
Cartagena 18.055 7,5 - -
Tarragona 3.113 1,3 26 0,04
Valéncla 15.118 6,3 886 1,5
Elvissa 11.130 4,6 76 0,1
Algeclras 763 0,3 - -
Almeria 450 0,2 - -
Total 240.457 100,0 59.111 100,0

Fuente: LoOpez=-Casanovas, G., 1981.



CUADRO n2 3

Peso absoluto y relativo de las mercanclas
puertos de Ma

y Cilutadelia.

Entradas
Afo Mad 4 Clutadella 4
1927 28.926 81 7.001 1
1928 26.562 83 5.519 1
1929 26.287 81 6.053 1
1930 32.703 86 5.177 1
1931 34,134 84 6.490 1
1932 35.419 84 6.516 1
1933 32.965 87 5.083 1
1934 40.039 86 6.336 1
1935 36.317 86 5.835 1
1936 - - -
1937 - - -
1938 - - -
1939 17.794 85 3.037 1
1940 22.406 79 5.935 2
1941 16.042 77 4,874 2
1942 15.342 77 4,477 2
1943 18.678 82 4,146 1
1944 22.688 83 4.652 1
1945 24.055 80 5.925 2
1946 19.737 83 4,088 1
1947 24 ,496 80 5.963 2
1948 21.335 89 2.761 1
1949 21.271 76 6.641 2
1950 22.821 83 4.800 17
1951 20.487 80 5.071 20
1952 25.795 79 6.683 21
1953 24.566 77 7.217 23
1954 23.609 74 8.157 26
1955 26.573 78 7.497 22
1956 30.903 76 9.807 24
1957 41.908 80 10.210 20
1958 35.646 79 9.469 21
1959 36.301 77 10.732 23
1960 34.667 77 10.462 23
1961 43.814 77 12.747 23
1962 40,952 73 15.055 27
1963 50.347 78 14.510 22
1964 50.818 75 16.735 25
1965 73.411 77 21.436 23
1966 79.832 83 16.118 17
1967 101.149 80 25.909 20
1968 121.439 81 28.995 19
1969 137.253 82 29.210 18
1970 173.237 83 36.437 17
1971 177.407 83 36.130 17
1972 202.048 83 41.876 17
1973 215.321 83 43,034 17
1974 235.831 89 27.907 11
1975 214.707 90 22,958 10
1976 210.950 94 13.675 6
1977 191.987 93 14.841 7
1978 226.615 94 15.388 6
1979 256.506 95 14.644 5
66-79 181.734 87 26.216 13
1980 270.600 7.540
1981 289.764 11.405
Fuentes: SEGU! PUNTAS, M.; C.E.S.Sindlcal,

2
elaboraclon personal.
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1974;

entradas y salidas on los
Salldas
Mabd % Clutadella ¢
4,334 73 1.628 27
4.969 84 962 16
5.129 80 1.253 20
5.375 81 1.267 19
4,768 81 1.137 19
5.372 80 1.350 20
7.657 85 1.388 15
11.281 88 1.469 12
6.519 77 1.929 23
5.016 91 519 9
14.863 96 608 4
5.873 90 687 10
4.798 86 752 14
3.240 79 842 21
3.794 83 803 17
4,690 80 1.200 20
2.937 63 1.753 37
4,622 70 1.986 30
4,043 81 973 19
4.118 84 769 16
4,026 80 999 20
4.668 81 1.113 19
5.192 86 878 14
5.350 82 1.184 18
4,632 78 1.284 22
5.949 77 1.757 23
6.237 94 430 6
6.570 89 844 11
7.385 94 496 6
6.857 89 809 1
6.583 90 693 10
8.440 94 583 6
8.596 93 640 7
9.997 95 535 5
12.148 94 799 6
12.270 88 1.646 12
16.670 82 3.736 18
18.476 86 2.980 14
20.924 88 2.844 12
21.951 88 2.881 12
35.837 92 3.053 8
24.870 85 4,233 15
24.030 83 4.800 17
26.877 82 5.731 18
31.544 86 4.881 14
36.385 89 4.386 11
58.928 94 3.630 6
65.838 94 4.286 6
67.345 94 4,243 6
68.370 94 4,229 6
35.653 88 3.994 12
68.131 3.839
74.092 4.019
C.G.Interinsular, 1980, vy



CUADRO n24

Movimlento comerclal

total en volumen.

puertos y aeropuerto. Periodo 1960-1975 y 1980-1981.

Mad

50.542
53.310
57.580
66.240
76.955
86.163
101.072
119.625
157.286
181.634
216.335
241.186
244.689
256.257

'270.068

261.898

%

Clutadella

12,267
14.443
15.816
16.312
18.254
23.906
26.276
28.889
31.839
- 34.591
40.379
40.033
47.548
48.789
30.365
26.541

%

Menorca

62.809
66.853
73.396
82.552
95.209
110.069
127,348
148.514
189.125
216.225
256.714
281.219
292.237
305.046
300.433
288.439

Aeropuerto

152
24
166
291
628
987
1.299
1.451
1.999
2.461
2.609
2.889

%

0,2
0,04
0,2
0,4
0,7
0,9
1

1

Iimportancia relativa de los

To+é|

62.961
66.877
73.458
82.843
95.837
111.056
128.647
149.965
191.124
218.686
259.323
284.108

Fuente:

338.731
363.856

Farre-Escofet et alter,

11.379
15.424

1977;

y Alenyar,

1982.



CUADRO n25

Nimero de habitantes de los dlstintos nicleos de poblaci&n.

Mad
Clutadella
Alalor

Es Castell
Ferrerles

Es Mercadal
Sant Lluls
Migjorn Gran
Sant ClIment
Santandrla
Estaclo Naval
Llucmessanes

Fornells

-
Nucleo

20.670
17.460
5.579
3.315
2.897
1.702
2.357
955
802
402
297
295
200

Término

22.064
17.862
5.579
3.315
2.897
2.857
2.357
(Es Mercadal)
(Mad)
(Ciutadella)
(Mad)
(Mad)

(Es Mercadal)

(1)=1970

Fuente: Farré Escofet et alter, 1977, y Mascard Passarius, 1980.

CUADRO n26

Nimero de trabajadores empleados en la industrlia (1974).

Clutadella
Mad

Alalor
Ferreries
Sant LluTs
Es Castell
Fornells
Mligjorn Gran

Es Mercadal

Total

Fuente: Farré Escofet et alter,

Calzado y Construc. y

Bisuteria auxlliares auxillares Total

423 1.149 516 2.331

506 103 931 2.130

9 225 258 694

19 75 154 311

13 - 243 289

35 - 84 134

- - - 32

- 2 12 14

- - 41 46

1.014 1.562 2.239 5.981
1977.
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Cuadro n2 6bls

Nimero de trabajadores empleados en la Industrla. 1978 (Las tasas

se refieren al total de
n
Mad 2.948
Ciutadella 2.902
Alalor 610
Ferrerles 361
Es Castel | 208
Sant Lluts 154
Es Mercadal 127
Menorca 7.312
Fuente: Plcornell 1980,
CUADRO n® 7.
Comerclo. Ao 1981.
Total
Comercilos
Minorista 660
Mao Mayorista 59
Total 719
Minorlsta 411
Clutadella Mayorista 67
Total 478
Mlinorista 127
Afalor Mayorista 11
Total 138
Minorista 66
Ferreries Mayorista 5
Total 71

taxa

E=SENRN ]
- - -

-
IvM W & 08 © Vv O

.

o O o O -~

-

—
~N
.

-

Total

Empleados

1.185
251
1.436

666
200
866

225
38
263

111
14
125

Asalariados

497
202
699

155
106
261

51
25
76

22
7
29

J]a poblacién Industrial de las Baleares en %)

No

Asalarlados

688
49
737

511

94

605

174

13

187

89

98



Minorista 64 99 18 81
Mercadal Mayorista 3 5 2 3
Total 67 104 20 84
Minorista 59 90 18 72
Es Castell Mayorlsta 1 2 1 1
. Total 60 92 19 73
Minorista 58 102 33 69
Sant Lluls Mayorista 0 0 0 0
Total 58 102 33 69
Fuente: IRESCO (Censo de establecimientos comerciales) y elaboraclon
propia.

CUADRO n2 8.

Distanclas entre nacleos de poblacldn por carretera, segén la
teorfa de redes y el fndice de Centrallidad de Leavitt.

Mlgjorn Gran (8)

Ferrerles (9)

Es Castel | () 0
Mad (2) 1
Sant LiuTs (3) 1
Sant Climent (4) 2
Alaior (5) 2
Es Mercadal (6) 3
Fornells (7) 2

3

4

5

Clutadella (10)

— -

W PO = N

—_

- O

[C T O UV I S VYR ]

o -

-V R SR S N S

N W N W

N = - - -

N

W N O -~ NN -

(8)

N W W

N = ON - -

(9)

_ N = N W W s

- O

(10)

O = N W RN W R U oA W

Total

23
16
22
18
15
16
17
17
21

29

I ndex

8,4
12,1

8,8
10,8
12,9
12,1
11,4
11,4

9,2

6,7
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Mapa n.° 1.— DISTRIBUCIO DELs NUCLIS DE 4 00— T ~
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Mapa n.° 2.— LOCALITZACIO INDUSTRIAL: -7 TS
NUMERO D’EMPLEATS A LA INDUSTRIA A R4 N
CADA LOCALITAT. 4 \

160




Mapa n.° 3.— LOCALITZACIO COMERCIAL: NUMERO AN
D’EMPLEATS AL COMERG A CADA LOCALITAT. / \

Mapa n.° 4.— ESTRUCTURA VIARIA ENTRE NUCLIS DE
POBLACIO | INDEX DE CENTRALITAT DE LEAVITT.
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Mapa n.° 5.— INTENSITAT DE TRAFIC PER CARRETERA N
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