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- Ferrocarril PALMA -SOLLER

Por regla general, la verdad se
ignora mas bien que se ataca. Aque-
1los mismos que al parecer la com-
‘baten, en ocasiones, antes de cono-
cerla, una vez descubierta, la wsi-
guen.

Por esto, con muy buen acierto,
4 nuestro entender, acordé la Co-
mmisién Organizadora del ferrocarril
. Palma-Soller, la publicacién de su
labor econdémica, en forma de fo-
llete, para que sirviendo de com-
probante 4 las notas del Ingeniero
Sr. Garau, llegara en forma ade-
cuada 4 todas agquellas personas &

=guienes pueda interesar, y les con- |

venza palpablemente de la posibi-
lidad técmica y econdémica de dicka
dinea. :

Y nosotres, para cooperar en la
medida de nuestras fuerzas, al de-
sarrotlo de aguel grandiese proyec-
to, nos honramoes hoy con la pu-
blicacién en el S6LLER. de las notas
-del Ingeniero y de la memoria de
la Comisién; 6 sea de lo que cens-
4ituye el folleto indicade.

La demostracién de una y ofra
memnorias, es clara, evidente. Sélo
falta pues que los ciegos quieran
ver y quae Jles sordos quieran eir,
para que surja potente la verdad;
¥, con ella, el camino de hierro
‘que ha de abreviar el espacio, do-
1nindndolo, y ha de llevar 4 Séller,
cual corresponde, 4 la formacion
«del gran Pueblo, juntande en uno
todos les demés.

MNotas para el ‘estudio de un
ferrocarril directo
y croquis del trazado,
por
D. Pedro Garau

I

El Ayuntamiento de Séller, en una de
las sesiones celebradas para tratar del
palpitante asunto del ferrocarril en pro-
yecto, me distinguié con el encargo de
hacer los estudios preliminares para
poder establecer, con la aproximacion
posible, el presupuesto y principales
condiciones técpicas de un nuevo traza-
do ferroviario, que atravesara por medio
de un tunel la sierra inmediata, y fuera
4 unirse en Santa Maria con la linea de

. Inca.

Agradecido & dicha Corporacién, em-
prendi con verdadero interés el trabajo
que me habian conflado, ya por tratarse
de una misién honrosa, ya porque siem-
pre habia sentido deseos de saber & que
atenerme al oir discutir. sin base algu-
na conocida, la 6 no posibilidad econd-
mica de abvir un tanel que permitiera

- unir 4 Soller con Palina, mediante una
traza tecnicamente correcta y de explo-

~ tacién sencilla y poco costosa.

' Por el recuerdo que tengo de un te-
rreno tantas veces recorrido y admirado
en mis obligadas excursiones 4 Sdller,
ya por el Coll ya por Valldemosa y De-
y4, y por el examen de planos que pude
proporcionarme; compulsando, ademas,
altitudes conoeidas; antes de salir de
Palma tenia determinadas las lineas ge-
nerales y puntos obligados de un traza-
do de Ferrocarril que con jpendientes
méximas de 20 milésimas y radios mi-
nimos de 130 metros, establece 7o Zinew
mas corta entre Palma y Sotler, con un
presupuesto que la hace practicamente
posible, por cuanto, sin contar con mas
ingresos que los del grupo Soller-Forna-
lutzy, calculados por la Comision nom-

brada para el estudio econdmico del
problema, permite dar al capital inver-
tido un interés anual superior al que
producenthoy los valores publicos.

Para robustecer mi idea faltdbame
tan solo practicar algunos reconocimien-
tos en las laderas proximas & Séller, y
determinar la longitud del tunel; y esto
es lo que he hecho en los pocos dias que
he permanecido en esa ciudad: las la-
deras que previamente habia escogido
para el descenso a Soller, se prestan por
su forma y situacidn & un trazado rela-
tivamente econ6mico, y la longitud del
tunel resultd ser de 2500 &4 2600 metros;
algo mayor de lo que habia yo supuesto,
pero sin alcanzar ni de mucho las lon-
gitudes que hacen las vias subterrdneas
de un coste excesivo y anormal. Lstos
importantisimos datos, y otros que he
recogido sobre el terreno, sumados 4 los
ya reunidos con anterioridad respecto al
coste kilométrico de los ferrocarriles de
Mallorca, con mas el estudio detenido
del proyecto de Ferrocarriles por Vall-
demosa y Peya redactado hace unos 12
afios, me permiten poder fijar, con la
aproximacién que es del caso, el presu-

| puesto general de la Hnea Palma Séller

directo; y establecer la comparacidon con
la estudiada y con alguna otra-que qui-
za podria ocurrirse.

1

La linea férrea més corta entre las
afueras de Palma y el primer grupo de
casas proximo al Conveuto de Sdlier, no

| admitiendo pendientes mayores de vein-

te milésimas, ha de tener una longitad
de 27 kilometros distribuidos en la si-
guiente forma:

Kilémeétros

Desde Palma 4 la boca S. del
funel s e G IR
Lougitud del tuael.ivo . o w2580
Desde la boca N. & las primeras :
casas de Sdller ui i i BR0
Tatalasii: 2700

Ademds de las ciudades que enlaza ser-
viria al pueblo de Bufiola y al caserio
de Son Sardina.

Pocas consideraciones serdn necesa-
rias para demostrar, aun 4 los menos
versados en asuntos de Ingenieria, que
esta longitud de 27 kilémetros constitu-
ye un limite inferior que no es posible
rebasar con el empleo de pendientes
maximas de veinte milésimas.

La boca S. del tiunel se supone esta-
blecida en la proximidad del predio Al-
fabia, en el punto mas bajo de aquella
cuenca,y 4 17.100 metros sobre poco
mas ¢ menos de Palma, contados 4 lo
largo de la carvetera. Como- ésta tiene
su origen en el centro de la Plaza de
Cort, dicha distancia queda reducida &
unos 16.000, si tomamos como origen el
camino de Ronda, donde empieza ver-
daderamente dicha wvia. A la primera
seccidn, le senalo una longitud de 16'50
kildmetros para tener en cuenta el ro-
deo necesario para suavizar la subida &
Alfabia y servir mejor al pueblo de Bu-
nola, Todos log que hayan recorrido una
vez la carretera de Sdller. comprende-
ran que desde Palma 4 Alfabia no es
posible establecer una linea sensible-
mente inferior 4 la sefaluda ‘al ferro-
carril.

La cota de la boca S, del tunel en el
punto que se ha indicado, alcanza ya de
245 4 250 metros sobre el nivel del mar,
¥y no conviniendo, por razones que no
son del caso, forzar las pendientes en el
interior de los tiineles, por més interés
que se tenga en llegar 4 la boca N. con
la menor cota posible, se podrd alcanzar
en ella 4 lo sumo, nuna altitud compren-
dida entre 232 y 237 metros sobre el
expresado nivel del mar, que sirve de
referencia.

Establecido esto, y suponiendo por
atra parte que la Estacion de Soller
pueda colocarse en la cota 70, resulta
que desde la boca N. hasta dicha esta-
¢ién, 6 sea el término de la linea, ha de
descender ésta, por lo menos, 162 me-
tros; lo cual con pendiente maxima de
veinte milésimas, exige un.desarrollo de
8.100 metros.

;Como obtener este desarrollo no sien-
do sind de unos 3.000 metros la distan-
cia comprendida entre la boca N. y las
primeras casas de S6ller? Se encuentran,

| seguramente, varias soluciones, pero la

que me parece mds acertada, es la de
describir un ampliozzg zag en la ladera
de Son Angelats, después de haber
aprovechado todo el desarrollo de que
es susceptible la vertiente izquierda por
donde se estiende la actual carrvetera des-
de el Pont d’ en Valls & Séller.

La longitud de 27 kildmetros sefialada
al ferrocarril Palma-Séller, constituye,
por tanto.un limite que practicamente
no es posible disminuir.

I

Para determinar el presupuesto gene-
ral de la linea descrita he podido rewnir
numerosos datos, que me permiten al-
canzar un grado de apreximuacion mas
que suficiente pava el objeto que ahora

‘se persigue.

Considero dividido el presupuesto en
ocho capitulos, de les que me ocuparé
seguidamente.

‘CAPITULO 1
EXPROPIACIONES

No se conoce el area gque ocupard la
via, ni los precios de las diversas clases
de terreno que habrd necesidad de ex-
propiar; pero he podido reunir nume-
rosos datos relativos 4 lo que ha pagado
la Compaiia de ferrocarriles de Mallorca
en los 120 kilémetros que tiene en ex-
plotacidn, los cuales, por una compara-
cion debidamente establecida, me han
permitido fijar en 4.00000 pesetas el
valor de las expropiaciones por un kild-
metro de via, sin tener en cuenta los que
se originaran con el emplazamiento de
las Estaciones que se valorardn aparte.

Para que pueda juzgarse delegrado de
aproximacién 4 la verdad que pueda
tener la cantidad fijada indicaré que pa-
ra el ramal Santa Maria-Felanitx. cuya
longitud es de 43 kildmetros, se han pa-
gado por concepto de expropiaciones,
incluso las de Estaciones, 141.100700
pesetas 6 sean 3.281°00 pesetas por Ki-
l¢metro. Eu el proyecto de Ferrocarril
de Palma & Séller por Valldemosa las
expropiaciones figuran en presupuesto a
razén de 3.666'00 pesetas por kildmetro.

Para emplazar las Estaciones de Pal-
ma, Son Sardina, Bunola y Sdller, asi
como las diversas casillas de Guarda que
habra que establecer en los cruces y bo-
cas de los tuneles, se incluye en presu-
puesto la partida alzada de 30.500'00
pesetas, deducida por comparacidn con
lo gastado ¢ presupuestado en los Fe-
rrocarriles citados.

Se tendra pues para el Capitulo I:

Pesetas
27°00—2'50 kilémetros de via
4 4.000°00 pesetas. 98.000°00
Emplazamiento de Estacio-
nes y Casillas . 30.500°00

Total del Capitulo I. . 128.500°00

CAPITULO II

EXPLANACION Y OBRAS DE FABRICA

Bn este capitulo haré verdadera dis-
tincidn entre las dos secciones que se-
para el tiunel que cruza la sierra, ya que
las remosiones de tierras y las obras de
fabrica que cada una de ellas exige, dis-
tan mucho de ser comparables.

En la primera 6 sea desde la estacion
de Palma hasta la boca Sur del tdnel,
excepcion de los dos kilémetres conti-
guos 4 Bunola y Alfabia que motivaran
algin aumento de explanacidn, el mo-
vimiento de tierras .y las obras de f4-
brica seran sin duda de escaga impor-
tancia y de coste reducido, comparable
al de las lineas Palma-Inca y Sta. Maria-
Felanitx. Pero con la mira siempre de
llegar & un presupuesto méximo que
permita estudiar las obras con holgura,
teniendo margen suficiente para pro-
yectar mejoras y dejando cubiertas to-
das las circunstancias imprevistas, he
fijado en 16.000 pesetas el coste kilomé-
trico de las obras comprendidas en el
Capitulo 1I.

En la linea de Felanitx, ya citada, las

obras de explanacion y de fabrica de los
43 kildmetros que comprende, han re-
sultado, segun liquidaciones, & 4.674°00
pesetas por kilémetro, limite al que no
se ha llegado nunca, gracias al acierto
con que fué proyectada y construida
aquella via.

~ Bste dato, pone de manifiesto la casi
seguridad absoluta de obtener impor-
tantes economias en la ejecucion de los
1630 kilémetros, comprendidos entre
Palma y la boca S. del tinel.

Para fijar el coste kilométrico de la
segunda seccidn, 6 sea desde la boca
N. del tunel hasta'el término de la li-
nea, me he valido del proyecto de Pal-
ma a Soller por Valldemosa en el tra-
yecto comprendido entre los kildmetros
39 y 42; pues el trazado propuesto para
dicha segunda seccién, se desarrollard
en su mayor parte por terrenos iguales
6 perfectamente comparables.

El coste kilométrico ha resultado ser
de 30.000 pesetas por kilémetro; de ma-
nera que el Capitulo II se compondra de
las dos partidas siguientes: |

Pesetas

1650 kilémetros 4 razdn de

16000 pesefas. i w

8.00 kilémetros 4 razén de
30.000 pesetas.. . .

264.000°00

240.000'00

Total del Capitulo II. . 504.000°00

CAPITULO HI
TUNELES

La obrd mds importante del trazado
que se propone, 1o mismo por las difi-
cultades de su ejecucion, que por la
cuantia de su presupuesto, es el tiinel
que ha de salvar la divisoria. Sa longi-
tud, como ya se ha dicho, sera de 2.500
4 2.600 metros; que sin ser excepcional,
no deja de alcanzar ia categoria de tu-
nel largo con todos los inconvenientes
anejos & esta clase de obras; més sensi-
bles y puestos de manifiesto. cuando se
quiere acelerar su terminacién, lo cual
obliga 4 multiplicar los puntos de ata-
que por medio de pozos intermedios,
c0st0sos siempre.

La fijacion del precio del metro lineal
de tinel completamente terminado, ha
sido objeto de un detenido estudio, que
no reseiaré con detalle. para no alargar

sobradamente este escrito. Me creo obli-

gado, sin embargo, & decir algo para
demostrar hasta donde sea posible. que
el precio sefialado ofrece suficientes ga-
rantias de acierto, pudiendo esperarse
con fundamento, que al abrirse un con-
curso para ejecutar la obra. se obtenga
una economia no despreciable.

El tunel que mas datos me ha propor-
cionado para determinar el coste del de
Soller, ha sido el llamado de Argentera,
cerca de la poblacién de este nombre,
en la linea de Barcelona & Zaragoza,
cuyos trabajos de ejecucidon estin des-
critos con todo detalle en la obra «Tra-
tado de Construccién de tineles» publi-
cada poco despues de terminado el de
Argentera por el distinguido Ingeniero

de Caminos Sr. Marvistany director gue
fué de tan importante perforacidn.
Estudiados con todo detenimiento ca-
da uno de los Capitulos en’que ge divide
el coste de aquella obra, tenidas en cuen-
ta las diferencias de longitudes y sec-
cidn (la longitud del de Argentera‘es de
4.040 metros y su seccién de 40 metros
cuadrados), suponiendo 'que la mitad del
tinel de Sdller tendra que revestirse
por no ser suficiente la consistencia fde
la capa atravesada, y nogZolvidando las
circunstancias locales, distintas en uno
y otro tunel; he fijado en el de Soller
las siguientes partidas, para cada una
de las-operacionesiy los diferentes iser=
vicios que 4 continuacidn se expresan:

Por
milimetro
__lineal
Capzlulod 7.—Coustruccién de
. 408 p0z05=100.000
P0Zzos 2800 = e 40400
Capituln TI. —Galeria

de avance.-Coste ignal
al de Argentera en’
la longitud compa-
rable.

Ensanche de la corona y |
stross.—Parte propor-
cional seguin la sec-
G100 ) s ; 197400

Capitulo I1I. — Gastos especia=
les(agotamientos, ventilacion,
- alumbrado, personales, trans-

101:60, 29866

portes, ete)ivii by L8l il Veausg,
Capitulo IV.~~Material de 1a

via (fijo y movil para el trans=

porte de los productos . . 3400
Captiulo  V.—Entibaciones . 1000
Capitulo V1.—Terrenos para

instalaciones y depdsitos de

materiales sobrantes, arreglo

de caminos, ete . 1500

Capitulo VII.—Revestimien-
¢ 1250 por 120

2RRb eI s e 6000

Total. . . 5200

Los precios que se pagaron 4 los Ca-
pataces, mineros, peones y muchachos
ewmpleados en los trabajos del tunel de
Argentera, fueron respectivamente de
500, 375, 3'00 y 2'00 pesetas. Es indu-
dable que en Mallorca no se pagaran
jornales tan subidos, y para tenerlo en
cuenta, al fijar el precio del metro lineal
del tinel de S6ller por comparacion con
aquella obra, he rebajado en un 10 por
100 el coste deducido, con lo cual que-
dara éste en 520720—-H2'02=1468'18 pe=-
setas. ;

Otro tuael que por su longitud, 2678
metros, ha podido proporcionar un buen
término de comparacién para deducir el
precio del metio lineal que trato de fijar
para el de Soller, es el de Arschuiller.
Es su seccidn de 57 metros cuadrados,
para doble via, y revestido en toda su
longitud. Cesté 965 francos el metro
lineal. Hechas las reducciones debidas
por la diferencia de seccién (de 57 m. 4

| 21'30) y la longitud revestida, el precio

indicado quedaria en 423'00 pesetas.

El estudio del tinel de Ste. Pierre des-
ifs, de 2.528 metros de longitud, el de
Saint Benoit de 2.900 y otros de longi-
tudes parecidas, me han dado de 420 &
450 pesetas al-hacer las reducciones pa=
ra colocarlos en condiciones comparables
al del Coll de Bdller.

Las fdrmulas y reglas practicas esta~
blecidas por Dun, Nord-ling y Sejourné,
Ingenieros que han construide muchos
tineles, partiendo todas ellas del precio
del metro cubico de desmonte a cielo

‘abierto y estableciendo mddulos para la

galerfa de avance y para el stross, din
también valores que oscilan alrededor
de aquellos limites. Y, por iltime, la
escala de precios establecida por la Com-
paiiia de Madrid, Zaragoza y Alicante
para dar por subasta la construccidn de
numerosos ‘uneles de variable longitud

| de la linea de los ferrocarriles directes,



SOLLER

[

==wagsala que varia, como es natural, con
~a longitud, d4 también para el de Séller
_#=qn coste kilométrico bastante inferior &
22500 pesetas. :
Sin embargo, ante la incertidumbre
~-de si serdn 6 no suficientes algunas de
las partidas detalladas en el primer es-
tudio, por la gran parte aleatoria gquc
forzosamente tiene que haber al guerer
determinar analiticamente un precio
como el de-un metro lineal de tinel en
en el cual concurren tantas circunstan-
cias dificiles de prever, no he vacilado
en aumentar hasta 500 pesetas el de
aplicacién al runel de Séller, para llegar
.al presupuesto maximo que me propon-
_go deducir para el trazado que se ha
+descrito.
Ademas del tinel que salva la sierra
de Alfabia, el 2¢g-z¢9 que ha de desarro-
- 1larse por la ladera de Son Angelats
_ para permitir un descenso 4 Soller con
pendientes inferiores 4 20 milésimas,
-~pbliga otro ramo subterrdneo, en el ex-
4remo de dicho zég-zag de unos 300 me-
tros de longitud y coste relativamente
~.econdmico; pues lo fijo en 220 pesetas el
metro lineal.
Se tendr4, pues, para el Capitulo III:

Pesetas

~2.600 metros lineales de tu-
nel & 500’00 pesetas. .
300 metros lineales de tu-
nel & 220°00 pesetas. . . 66.000

Total del Capitulo III. . 1.366.000

1.300.000

CAPITULO IV
ESTACIONES Y CASILLAS DE GUARDA

Las partidas que componen este Ca-
<pitulo estdn tomadas del proyecto de
Ferrocarril de Palma 4 Séller por Vall-
~demosa: :

" Pesetas
Esracion pE Parma.—Edificios

para viajeros, mercancias, co-

cheras para vagones, def6si-

to de maquinas, muelles,

andenes, retretes, aguada,

empalizada, pequefio taller

de reparaciones . . . . . 70.000
¢BYTACION . DE SON SARDINA.—

Edificio, anden, retrete, mue-

lles y empalizada .. . . . 10.000
EsTaciON DE BuNona.—Edifi- '

cio, retretes, anden, aguada,

muelles y empalizada. . . 12.500
EsracioN pE SOLLER.—Edificio

para pasajeros y mercancias,

muelles cubiertos y descu-

biertos, andenes, aguada, re-

tretes, empalizada . . . . 32.000
Br1s casiLLAs de guarda & 1.500. 9.000

Total del CapituloIV 136.500

CAPITULO V
MATERIAL DE ESTACIONES

(Deducido por comparacién con los

ferrocarriles de Mallorca):
Pesetas

Hstacién de Palma . . . . . 20.000
Estacion de Son Sardina . . . 6.000
Bstacién de Buiiola. . . . . 7.500
Hstaeion de Séller . . . .. 12.500

Total del Capitulo V.. . . 45.000

CAPITULO VI
MATERIAL TFIJO

; Pesetas

2700 kildmetros de via (carri-
les de acero Bessemer,
traviesas de roble 6 de
pino creosotado, bridas 6
eclissas tornillos, balas-
to, colocacién, efc.) 4
16’00 pesetas el metro
lineals vl

1100 metros\\

432.000

lineales de
via dentro
de la Esta-
cién de Pal-
ma s ;

3800 metros
lineales en
la de ‘Son !
o bl }2350 metros § 16 plas.  37.600

350 metros
lineales en
la de Bu-
fola.

600 metros
lineales en
la de S6-
iler .

Total del Capitulo VI.

. 469.600

CAPITULO VII
PASOS A NIVEL, VARIACIONES DE CAMINOS
Y CAUCES, GASTOS VARIOS

2700 kildmetros de via &4 400
PESBIRAS v '« o v s s ol 10,800
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ESCALR D& 1°30.000. 1.

CAPITULO VIII
POSTES DEZTODAS CLASES Y TELEGRAFO

27:00 kilémetros de via a 100
peRetas e S 2.700

RESUMEN

Pesetas
Capitulo  {I—Expropiaciones 128.500
Capitulo - II—Explanacién y
obras de fdbrica. . . . . 504.000
Capitulo Il1I—Tuneles. . 1.366.000
Capitulo IV—Estacionesy ca-
sillas de guarda. . . . . 136.500
Capitulo V—Material de es-
facIones. Lo s e 00
Capitulo VI—Material fijo . 469.600
Capitulo VII—Pasos & nivel,
BishloPa . ol R | NG
Capitulo VIII—Postes de todas
clases y telégrafo . . . . 2.700

Totali i 9669100
Direccién facultativa, adminis-
tracién, imprevistos, etcéte-
tera, 7 porT00. Fa o SE L Rl
Total general. . 2.849.517
-que dividido por:la longitud de la via,
da para el coste kilométrico la cantidad

| de 105.537-66 pesetas.

MATERIAL MOVIL
La escasa longitud del ferrocarril de
Palma & Séller por Builola. se presta
perfectamente 4 una explotacidn de lan-

| zadera que suprimiendo cruces de trenes,

aparte otras ventajas, tiene la de reducir
4 un minimo el numero de locomotoras
y vehiculos de todas clases para un de-
terminado trafico.

Dicha explotacién podrd hacerse con
todas las garantias de comodidad para
el publico, con el material mévil si-

guiente:
Pesetas

3 Locomaotoras 4 50.000 pe-
Betas ot he s e s A 50006
8 Coches de viajeros, mixtos
y de 38 plazas, con freno,
4 10.000 pesetas . . . . = 80.000
10 Vagones de mercancias cu-
biertos, con freno, 4 3.000
pesetan it s i
20 Vagones plataformas, con
freno, w2000 nes oo 40,000

30.000

Total del material mévil. 300,000

RESUMEN GENERAL

1.°>—Expropiaciones, obras de

todas clases, material

fijo y accesorios, direc-

cion facultativa, etc. . 2.849.517
2.9—Material mévil . ", ... 300.000

Pesetas

LImporte total del presupuesto. 3.149.517
¢ sean 116.64877 pesetas por kil¢metro.

By

Determinado el importe total del pre-
supuesto, trataré de fijar los gastos de
explotacion, para después deducir me-
diante una prudente comparacién con
los ingresos calculados, si la solucién
propuesta para el ferrocarril de Sdller,
es practica bajo el punto de vista econd-
mico, como lo es si solo se atiende & la
parte técnica.

Para valorar los gastos anuales de ex-
plotacién y conservacién, supongo mon-
tados bajo un pié econdémico la Addmi-
wistracion general y la Seccion de Conta-
bilidad, cual lo requiere la escasa impor-
tancia de la linea que ha de administrar
y dirigir. Siendo honorifico el cargo de
Director. todos los restantes gastos de
Adwministracion y Contabilidad podran
satisfacerse con la eantidad de 8.000 pe-
setas anuales.

En la seccidn de Movimiento y trdfico,
supongo el numero de Jefes, factores
telegrafistas, cenductores de tren, guar-
da frenos y mozos extrictamente necesa-
rios para el servicio, con sueldos igunales
6 andlogos 4 los que satisfacela actual
Compaiifa de ferrocarriles de Mallorca.
En este supuesto 23.000 pesetas anuales
seran suficientes para el pago de todo el
personal de esta seccidn con més los im-
presos y otros gastos materiales.

Igual criterio he seguido para deter-
minar los gastos anuales de Muaterial y
traccidn y el de Via g obras; pudiendo
senalar como partidas muy probables
las de 42500 y 18.000 pesetas respecti
vamente, en la hipdtesis de ser cuatro el
ntiimero de trenes diarios. :

Los gastos anuales de Explotacién y
conservacidn, serdn, segun lo expuesto,

como siguen:
Pesetas

1.* Administracién general y
Contabilidad . , ., . . 8.000
2. Movimiento y trafico. . . 23.000
3.° Material y traccién . . . 42.500
4 Viasy obras, . ~ =, .. 18000

Totar, 2o v 21PN
Ojsean 3.388°88 pesetas por ano y kil6
metro, :




SOLEER

v

Para calcular los ingresos probables
del ferrocarril de Séller directo, no po-
seo otros datos’que los facilitados por
ese/Ayuntamiento, copia de los que ha
calculado 1a Comision al efecto nombra-
da. Fija ésta en 276.420°00 pesetas los
correspondientes aligrupo ;Séller-Forna-
lutx 4 los que hay que afiadir unas5.000
pesetas por concepto.de encargos y ser—
vicios de Correos, ¢ sean en conjunto
9281.420°00 pesetas.

No figuran en el estado que poseo los
ingresos que proporcionaran las Esta-
eiones de Bufiola y Son Sardina; pero
sin temor & cometer gran error, por
comparacién con los de Hsporlas por
una parte, y los de Son Serra, la Vileta

_y Son Rapina por otra, los he fijado en
25.000 pesetas; con lo cual los ingresos
de toda la linea asuenden a 306.420°00
pesetas.

Tengo sobrados motivos para creer
que el trabajo de la Comisién citada es
sério, que se ha seguido un criterio res-
trinjido no admitiendo como ingresos
amads que aquellas partidas que han po-
dido comprobarse. Me consta ademas
que para el célculo del aumento de
tréfico producido por el ferrocarril, ha
-admitido coeficientes muy inferiores a
los generalmente adoptados en trabajos
.anélogos y & los que la experiencia de
.otras vias férreas, y especialmente las
-de Mallorca, viene sefialando. Sin em-
‘bargo, para-ponernos & cubierto de todo
-error material ¢ de concepto y sobre
todo, para estar en el caso més desfa-
vorable, asi como he calculado el pre-
ssupuesto de gastos con criterio dmplio
;admitiendo costes Kilométricos y par-
tidas alzadas & todas luces crecidas,
tomaré come ingreso total la partida re-

-donda de 250.000 pesetas algo inferior &

Ja calculada por la Comision. Los bene-
ficios liquidos resultan ser de 230,000 —
91500 pesetas ¢ sean 158.500 pesetas, y

el interés del capital invertido de
32? igg 5.03 por 100, superior al que ddn

los valores publicos, como se ha-dicho
:al principie de este escrito. Y en conse-
cuencia:

La linea férrvea que una directamente a
Palme con Soller salvando con un tunel
da sierra de Alfabia, es posible téenica y
economicamente.

Vi

BEstablecidas las lineas generales del
ferrocarril Palma 4 Séller directo, deter-
minado su presupuesto y calculados los
beneflcios liquidos que pobablemente
producird, se estd en condiciones para
hacer un estudio comparativo con el
llamado Palma & Sdller por Valldemosa
¥ Deys, para deducir cual ofrece mas
ventajas flnancieras y reune mayor su-
ma de comodidades para las poblaciones
extremas, especialmente para Séller que
es la que da hoy calor y vida 4 laidea y
4 la que ha de proporcionar ma@iana la
mayor parte de los rendimientos.

Para comparar ambos proyectos bajo
el punto de vista de sus beneficies, no
cabe hacer reduceién de ninguna clase
en el presupuesto total calculado por el
Ingeniero que redactd el proyecto de
ferrocarril de Sdller por Valldemosa.
Con el trazado seguido en este' proyecto
no es posible hacer economias sensibles,
antes al contrario, algunas partidas y
precios tendrian que ser reforzados no-
tablemente si se llevara 4 las vias de he-
cho. Por esto le restaremos tan solo
248.043'86 pesetas que suponemos CO-
rresponderdn al ramal hasta el puerto
no incluido en el presupuesto que he
calculado para el ferrocarril directo.

Bl de! Ferrocarril de Valldemosa que-
dara por tanto en 5.000.000 de pesetas.

Esto supuesto, las ventajas del ferro-
carril directo son las siguientes:

1.2 Para la construccién de toda la
via y adquisicién del material movil
son suficientes 3.200.000 pesetas en
nimeros redondos, mientras que el
de Valldemosa exige la inversion de
5.000.000 por lo menos.

922 Rl capital empleado én la cons-
traccién y explotacién del Ferrocarril
directo, producira, segin todas las pro-
babilidades, mas del 5 °/,, mientras que
el que sc invirtiera en el de Valldemosa
(segun ingresos de la Comisidn y el
criterio restringide que he seguido al
valorar los beneficios) no alcanzaria si-
0o el 3.20 %/, en el supuesto que los gas-
tos de explotacién fueran de 4.870 pese-

tas por kildmetro como se calcula en el |

proyecto.
3.2 Da Palma & Séller por el Ferroca-

pril directd, se tardard proximamente

ana hora, no bajando de dos y media el
tiempo que emplearia el tren en recorrer
los 41 kilémetros de la otra linea.

42 La linea directa con sus pendien-
tes maximas de veinte milésimas y ra-

dios minimo de 150 metros, ademas de
ser de explotacién econémica y conser-
vacion facil, estaria menos expuesta 4
accidentes que la de Valldemosa, cuyas
pendientes se aproximan mucho 4 trein-
ta milésimas en gran parte de su reco-
rrido, con radios de 125 metros.

En cambio la linea Palma 4 Séller por
Valldemosa servirfa mayor nimero de
pueblos y més extensas comarcas y se
desarrollaria en su mayor longitud por
valles hermosos y laderas expléndidas
con panoramas encantadores que con-
vertirian el viaje & Sdller en una verda-
dera excursién de recreo. E! turismo ha-
bia de proporcionar no despreciables
ingresos 4 aqueila linea, y no lo dejé de
tener en cuenta la Comisidn que estudic
el problema econdmico.

:Son razones estas de suficiente fuerza
para contrarrestrar las palmarias y utili-
simas ventajas del trazado directo? En
modo alguno: En este caso, y no sera
seguramente el primero, la rigidez de
los numeros y el odioso tanto por cien-
to, imponen una solucién determinada
que conduce al viajero por un tinel
largo y obscuro en vez de pasearlo por
selvas, bosques y valles hermosisimos
iluminados por un sol expléndido.

VII

Se habra notado que siendo el encar-
go del Ayuntamiento de Séller estudiar
una linea que después de cruzar la di-
visoria fuera & unirse en Santa Maria al
ferrocarril central de Mallorca, para na-
da me he ocupado de dicho enlace, y he
colocado el origen de la linea que pro-
pongo, en los alrededores de Palma,
donde se proyecta construir Hstacidn
propia. Cuestidn es esta Qltima, sin em~
bargo, que dejo para resolver definiti-
vamente el dia que se estudie la nueva
via férrea, pues quizd sea mis conve-
niente servirse de la Estacidn actual,
mediante convenio con la Compania de
ferrocarriles de Mallorca. Entonces un
estudio econdémico del problema resol-
verd lo que deba hacerse.

Pero por lo que ataiie al enlace en
Santa Maria, tendré que hacer algunas
consideraciones en apoyo de la solacién
que propongo. ya gue no cumple en
realidad con las condiciones que me se-
fiald el Ayuntamiento de Séller.

Si en vez de fijar e Palma el origen
de la nueva linea férrea, se hiciera

arrancar ésta de la Estacidn de Santa

Maria, teadriase, desde este punto &
Séller, el siguiente recorrido.

Kilémetros
De Santa Maria 4 Buiola . 9.00
De Bunola 4 la boca 8. del tia-
neki e a0

Longitud del tune] $uity

s
Desde la boca N. 4 la Estacién
de Soller . 8.00
Total . 22.00 Ki-

l6metros de via & construir ¢ sean cinco
‘menos que los exijidos por la linea di-
recta, con una diferencia de presupuesto

'que no pasaria de 200.000 pesetas.

El recorrido total desde Sdller 4 Palma
seria de 22 por 14==36 kilémetros y la
duracién del viaje teniendo en cuenta
la parada en Sta. Maria, muy cerca de
dos horas, con todos los entorpecimien-
tos € inconvenientes que lleva consigo
una explotacion combinada entre dos
distintas companias.

Estos datos me hicieron desistir de
primera intencién del estudio Soller-
Sta. Maria, que recococi muy inferior al
Palma 4 Soller directo.

SV

Réstame aniadir. y con elo terminaré
este ya largo escrito. que no considero
util por ahora, economicamente hablan-
do, construir los seis kildmetros de via
que habrian ‘'de unir & Sdller con su
puerto.

Ni el trafico de mercancias ni el mo-
vimiento de pasajeros que por ellos se
desarrollara, guardarian relacién con la
cuantia del presupuesto de sus obras y
el coste de las expropiaciones.

No hay que sofiar en que una sola
tonelada de mercancia recorra el fra-
yecto Palma-Puerto de Soller, y si se
hace un estudio detenido del trafico lo-
cal desarrollado hoy por la carretera que
une 4 Soller con su puerto, se sacard la
consecuencia de gque poquizimas mer-
cancias, ya por el punto de procedentia,
ya por su destino, ya por su naturaleza,
seguirian la linea férrea.

Hoy por hoy, no ha de llenar esta
ninguna necesidad en el corto tramo
comprendido entre Séller y su puerto, y
en obsequio 4 la economia, debe apla-
zarse su construczién para cuando las
circunstancias lo aconsejen

Si merced 4 un servicio regular de
vapores rapidos que pudiera establecerse
entre el puerto de Soller y el de Barce-

lona. cosa no probable dadas las condi- )

ciones de aquél, se originara un movi-
miento de pasajeros digno de tenerse en
consideracién, coches cémodos combina-
dos con la llegada de trenes y vapores,
llevarian facil y rapidamente dicho pasa-
je de uno 4 otro vehiculo.

X

La solucién propuesta para unir &
Sdller con Palma por medio de una via
férrea jes la mejor? ;es la més corta? zes
la mds econdmica ¢ conveniente? Guar-
daréme bien de hacer tal afirmacidn,
que ni los reconocimientos y estudios
han sido lo suficientemente prélijos ni
alecanzo puntos de saber y de inteligen-
cia que garanticen tal seguridad.

Nuevas investigaciones en aquella
sierra, reconocimientos y estudios em-
prendidos por Ingenieros mas expertos.
darén por vesultado. no lo dudo, traza-
dos m4s perfectos en sus lineas genera-
les, Unicas que yo he sefialado, y solu-
ciones geniales y quizds mds econd-
micas.

Pero yo, después de este modestisimo
trabajo. tendré la satisfaccidn intima de
haber encontrado para el porvenir y

 bienestar de Sdller, en lo que & su co-

municacion con Palma se refiere, una
solucién. imperfecta como mia, que otros
corregiran, completardn y hardn préc-
tica.

Palma 11 Noviembre 1904.—El Inge-
niero de Caminos, Pedro Garau.

ESTUDIO e Lo COMISION ORGANIZADORA

ACLARACION NECESARIA

- En la luminosa memoria que antecede,
acerca del proyecto de nuestro ferroca-
rril directo, su autor, el ilustrado Inge-
niero D. Pedre Garan, estima serio y
prudente el estudio del trafico caleulado
4 esta ciudad por la Comision que for-
mulo el mismo proyecto de presupuesto
por Deyd, Valldemesa, ete., y ain decla-
ra el seflor Garau en su coucierzuda
memoria, que juzga restringido el calcu-
lo de aumento de movimiento de pasaje
gue en aquel trabajo se menciona.

Apesar, empero, de ser yvoto de cali-
dad el voto del sefior Garau en trabajos
de esta indole, la Comisién citada, en-
tiende de todes modes conveniente pu-
blicar el origen y fundamento de los
resultados de su estudio, para que el
modesto trabajo econdmico de gue se
trata, sometido al juicio de todos, unido
al notable trabajo técnico del sefior
Garau, sea una garantia mas de la bon-
dad y excelencias del proyecto.

Una genial solucion técnica del pro-
blema de nuestro terrocarril directo ha-
llada por un Ingeniero de vastos cono-
cimientos, emplaza Soéller, 4 una hora
escasa de Palma, poniéndonos 4 la vez
en facil y rdpida comunicacion con el
interior de la Isla, y el irrefutable argu-
mento de los nimeros nos demostrard
también, que los capitales que se apli-
quen & la realizacion de este proyecto,
obtendrdan mayores rendimientos que los
que producen las mejores colocaciones
de nuestros tiempos, convirtiéndose de
esta manera, en hermosa realidad de
mafiana, el suefio imposible de ayer, aca-
riciado por todos, del ferrocarril Palma.-
Soller. ;

Es 4 continuacion el estudio econdmico
de este proyecto:

£

Presupucsto e Lomocanil Palma-Sille

POR
BUNOLA Y SON SARDINA

Para formular el presupuesto de in-
gresos de nuestro ferrocarril por el Coll,
tomamos por base el trafico actual de los
pueblos interesados en la linea, sumando
al resultado namérico del estudio minu-
cioso que con criterio restringido hicimos
anteriormente acerca del trdfico de
Soller y Fornalutx con motivo del ante-
rior trazado por Deyd y Valldemosa; los
resultados del estudio que hoy hacemos
con igual criterio, del trifico de Bufiola
y Son Sardina, segun informaciones que
de dichos paeblos nos facilitan, y lejos
de aumentar el movimiento actual de
trafico que resulta de ambos estudios, lo
disminuimos en absoluto en cuanto 4
mercancias, y respecto & pasaje lo au-
mentamos en proporciones tan insignifi-

-cantes en relacion al aumento que sefia-

lan las estadisticas ferroviarias, que este
pequefio aumento, resulta también una
notable disminucién relativa,

IR v Sy :
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Efectivamente, las_estadisticas ferro-
viarias, arrojan un aumento notable de
trafico en las poblaciones servidas por

ferrocarriles, debido 4 1a mayor facilidad

que se proporciona al pasajero con este
medio de locomocién, y por el mnataral
desarrollo que adquieren las industrias,
comercio y agricultura, con la econemia
en los arrastres,

Las referidas estadisticas en cuanto 4
pasaje, 4 los pueblos servidos por ferro-
carriles, sefialan un movimiento mayor
de pasaje, de cinco 4 diez veces, del que
antes tenfan, y nosotros, sugetindonos
al criterio restringido que nos hemos
impuesto, nos limitaremos 4 doblar el
pasaje actual de Bufiola, y escasamente,
doblaremos el de Séller y Fornalutx. De-
cimos qne escasamentc doblaremos el
pasaje de Séller y Fornalutx, porque solo
consignaremos entre el pasaje de Forna-
lutx, el que se sirve de nuestras diligen-
cias, no incluyendo en el mismo; el que
circula en los carretones @ en Benet y
Pera Stmén, y porque tampoco consig-
naremos una buena parte del pasaje de
Soller que circula en coches, carretones
y carros, en fiestas y ferias, corridas de
toros y casos extraordinarios, no inelui-
dos en las certificaciones del movimiento
actual de pasaje que de Soller poseemos.

SOLLER Y FORNALUTY

PASAJE.—Para apreciar con ver-

dadera exactitud el movimiento actual
de pasaje de ambas poblaciones, la Co-
mision se ha procurado certificados de
nuestras diligencias, y de los duefios de
coches de alquiler de esta localidad.

Segiin certificado de D. Antonio Ru-
114n, Administrador de la Companfa de
estas diligencias, circulan setenta y dos
pasajeros diarios, entre ida y vuelta, en
los coches denominados diligencias 6 de
servicio periodico.

Segiin certificacién suscrita por don
Sebastidan Sbert, D. Juan Forteza, don
José Pons, D. Liucas Morell y D. Caye-
tano Pomar, duefios de los coches de
alquiler de esta Ciudad, conocedores
con exactitud del trabaje de sus respec-
tivos coches, y por la circunstancia de
hallarce constantemente sebre la carre-
tera pneden apreciar también, casi con
tan igual exactitud, el movimiente de los
carruajes de otras procedencias, lo pro-
pio que el de carretones, certifican que
son treinta y ocho los pasajeros entre
ida y vuelta que diariamente circulan
con dichos vehiculos, sin contar en esta
cifra, el pasaje de los casos extraordina-
rios enumerados.

Segun estas certificaciones, ¢l movi-
miento diario de pasaje de Soller y For-
nalutx, se eleva 4 110 pasajeros, que al
afio suman  40.150, los' que doblados
solamente, dan un contingente anual de
80.300. Calculados una quinta y media
parte en primera, dos quintas partes en
segunda y otra quinta y media parte en
tercera, 4 razén de pesetas 225, 185 y
140 respectivamente, dan el resultado

siguiente:
Piag. Cts.
En 12—Una quinta y me-
dia parte: 24.090 pasajes
q:2'25 pesetas
En 2.2—Dos quintas partesz
32.120 pasajes a4 18D
pesetas.i . i, .
En 3.8—Una qumtd y media
parte: 24.090 pasajes 4
1440 pesetas . . . :

MERCANCIAS. ———Con el
servicio del ferrocarril es
indudable que hemos de
abaratar el precio de trans-
porte de las mercancias, y
dentro esta pauta hemos de
encerrar nuestros nimeros.

Consideramos también
conveniente establecer dos
tipos de precios & las mer-
cancias; el uno lo aplicare-
mos 4 la carga que denomi-
naremos general como frutas,
hortalizas, cerdos, comesti-
bles, bebestibles, pieles, te-
jidos, maderas, aceite, pe-
troleo, etc., ete.; y el otro
precio lo aplicaremos 4 las
mercancias baratas, y de
gran consumo, como lignito,
carbonilla y sillares de ma-
rés; estableciendo la tarifa
de cinco pesetas por tonela-
da & las primeras, y la de
tres pesetas 4 las segundas.

MERCANCIAS GENERALES

Valiéndose esta Comisién.
de los datos congignados en

54.202'50

59.42200

33.726:00

P

Suma y sigue. . 147,350:50

3
;  Beoeten Oy
Suma anterior. . 147.350'50
las estadisticas de la Admi-
nistracion de consumos de
este Ayuntamiento, de los
datos saministrados por fa-
bricantes, comerciantes y co-
secheros, y de los datos que
se ha procurado de cuantas
personas idoneas ha creido
conveniente -consultar; ha
procedido 4 un detenido es-
tudio, articulo por articulo,
de las mercancias que se
exportan -6 importan, que ha
dado el resultado que a con-
tinuacion se detalla:
Expertacion anwal

Tonoladas
Frutas y hortalizas,

naranjas inclusive. 2.200
Industria de tejidos. 300
Industria de zapate-

i 120
Qrenjo. . . 200
Aedite o g 200

Total exportacion. 3.020
Importacién anual
Articulos, comesti-

bles y bebestibles;

considerando que

cada habitante

consume un  kild-

gramo diario, y en

¢l supuesto exage-

rado de que se im-

portan una mitad

de estos articulos

pornuestro puerto;

teniendo Soller un

censo de 8.026 ha-

bitantes, este con-

cepto quedara re-

ducido 4 una im-

portacion anual, de  1.464:
Cerdos cebados . . 150
Higes de transite . = 250 »
Industria de calzado. 30
Maderas de construe-

cion . 250
Al s 60
Induastria de tepdos 50
Almidén para las in-

dustrias de tejidos. 100
Baga. i/ 200
Petroleo leﬁnado y 2

en bruto. . . 50
Estiérecoles. . ¢ 360
Algarrobas, habas

avena, cebada,,

maiz y demds ar-

ticulos para ga-

nade . . 369
Sillares de pledm de

Porreras. 100
Articulos varios de

importacién y ex-

portacién que no
merecen concepto /
especial, talescomo
mobiliario, espar-
teria, farderia, azu-
lejos, loza y quin-
calla, hojalateria,
zapaterfa confec-
cionada, marmo-

les, papel, hierro,

drogas, abonos

quimicos, tabaco,
ganado, pieles pa-

ra curtir, arboles,

naranjas y limones

de transito, de Bu-

fiola, Puigpufent,

Establimens y al-

rededores de Pal-

ma, ete., etc. Cal-

cilamos en junto

este trifico, en. H21
El trafico total de

importacion y ex-

‘portacion del pue-

blo de Fornalutx,

lo calculamos mo-

destamente en . 1.460

Total importacion. 5.460
RESUMEN
Toneladas
EXPORTACION 3.020
IMPORTACION 5.460
Suman . 8.480
que al precio de cinco pese- |

tas una, dan un total de . 42.400:00

Estas mercancias pagan
actualmente un precio mini-
mo de diez pesetas por tone-
lada, reduciendo esta cifra &
una mlt‘\d aun concediendo
que cada tonelada costara
pesetas 125, desde el alma-
cén 6 depdsito 4 la estacion,
y pesetas 1:25 desde la es-
tacion & domicilio, todavia
resultard que las mercancias
de Soller y Fornalutx, de las
denominadas generales, las
que menos beneficiardn, se-
ran pesetas 2'50 por tonela-

Suma y sigue. . . 189.750'00
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SOLLER
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+Bnma anterior.
~#ie-Decimos las-que menos
“heneficiaran, porque -nueve
iécinas partes de estas mer-
= canefas pagan doce pesetas
~zpor tonelada, - apesar -de
s haberlas caleulado todas-a
- ~diez; asi es que mejor debe-
. riamos decir.  que las—-mer-
..cancias de-Soller y-Forna-
. Antx denomjnadas. generales,
. ~heneficiarén euatro pesetas
_por tonelada.

- HERCANCIAS  BARKTAS Y-OE GRAN CONGUMC

_Lignito, carbonilla y sillares de marés

Considerando-.que estos
articulos que actualmente no
se importan, 6 en tal caso se

- importan por la via maritima,
- -podrian importarse todos en
- ferrocarril abaratando ~sus
+. trasportes, entendemos prac-
tico reducir esta tarifa-al
_-precio escepcional de pese-
tas tres por tonelada, y be-
.. neficiando asi dichos articu-
- los pesetas .4:50 por tonela-
. da, creemos seguro.que -el
lignito, que actualmente no
se importa, lo-han de consu-
wir todas las fabricas de
Soller, como lo consumen las

s fabricas Palmesanas; y es
. eyidente, que la carbonilla
. para la coecion de cemento,
.y sillares de mawrés para
~-gonstrucciones _que ya ac-
5 tualmente se importan. por
.. nuestro puerto, se trasporta-
. r4n también en ferrecarril.
- En este supuesto racional,
- segilin estudios de esta Go-
mision, el consumo de ligni-
to se elevara &:5.000 tone-
~ ladas, y la importacién actual
de carbonilla-y sillares, sa-

< bemos se eleva respectiva-
.. mente, & 355 y D00 tonela-
- das, sumande en junto estas
= tres partidas, 5.855 tonela-
das, que al precio de pesetas
3 por tonelada, resultan.

BUNOLA

PASAJE.—Poseemos
+ una informacién de aquel
Ayuntamiento, ghe acusa un
. movimiento “diario de 30
4 pasajeros entre: Buariola Pal-
.ma y vice-versa, y seis entre
wBufiola -Soller.y vice-versa.
Doblando solamente estas
» cifras, dan un contingente
: anual de 21.900 pasajeres
+los que circulan entre Bu-
v.fiola Palma y vice-ve,sa,«y
-°4.380 los-que circulan entre
»Bufiola Soller y- vice-versa,
+ gue clasificamos en la forma
< signiente:

Do Bufola & Patma y vice-verse

“Fn la—Una quinta parte:
4.380 pasajes & 095 pe-
Yol CAMS Ga S o S
#En 2.2—Dos-quintas partes:
8.760 pasajes 40775 pe-
setas

“En 3‘:3—1505'T:quintas ‘partes:

:8.760 pasajes & 0TH pe-
-setas. IR

D02 Buiola 4 S6ller y Viee-yersa

‘En 1»2—TUna quinta parte:
876 pasajes & 130 pe-
setas G il

Fn 2.a—Dos quintas partes:
1.752 pasajes 4 1'10 pe-
SEIRS Y I Lol il s dai i

En 3.2—Dos quintas partes:
1.752 pasajes 4 085 pe-
setas A
Nos confirma la -ereencia

de que este calculo es pra-

dente, comparando Bufola
con Sta. Maria, cuyas pobla-
ciones estdn situadas casi &

ignal distancia de Palma, y

pueden ser consideradas de

. 1756500
' ~ {de D. Antonio Crespi, Vica-

Poasetas Cts.

.~189.75050

o

‘Suma anterior. .
distancia que separa 4 ‘Bu-
fiola de Palma, apreciamos
en este caso 4 la inversa 4os

-disminuiremos el movimien-
40 actual de las mercancias
e este pueblo, si bien desde
Juego esta .apreciacion debe
entenderse. para los efectos
de momento, por cuanto -4
la corta ¢-4 lalarga, tam-

J bién las -mercancfas de Bu-

fiola han de aumentar obe-
deciendo al forzeso aumento
-de trdfico.que crean los fe.
rrocatriles.en todoes los ca-
so0s, cuyo aumento vendra ‘4
compensar, en todo 6 en
parte la -pérdida de- carga

|-que-hoy sefialamos.

Disminuyendo un <60 por
100 las 7.270 toneladas -de
carga _que segin la citada
informacién tiene - Bufiola,
queda reducido este trafico
4 2.908 toneladas,.y consi-
derando dividido el movi-
‘miento de esta carga entre
‘Bufiola Séller.y vice-versa,
-y Bufiola Palma y vice-ver-
sa, -aunqgne al¢ formalizarse
la tarifa-de preeios de la
‘Compafifa le -fijen precies
distintos por tratarse de re-

{ corridos distintos (aproxima-

' 4 damente serdn pesetas 3B0

e

4.16100
6.570:00

4 81800

1.13880
1.927:20

1.489:20

andlogas condiciones de ca- .

vacter y riqueza, si bien Bu-
fiola ha de tender & un
mayor movimiento de pasaje
por €l mayor comercio que
desarrolla. Sta. Marfa ecnenta
una poblacion de 2.982 ha.
bitantes, y segiin datos es-
_tadisticos de la Compafiia de
ferrocarriles de Palma su
movimiento anual de pasaje,
de ida y vuelta, durante el
dltimo quinquenio, ha side
de 40.630 pasajeros. Bufiola
cuenta 2.349 habitantes, y le
consideramos un movimiento
anpual de 26.280 pasajes,
muy inferior al de Sta. Ma-
rfa, atin deduciendo la parte
proporcional que le corres-
ponde.
MERCANCIAS.—Te-
niendo en cuenta la corta

Suma y sigue .

227 41970

para la carga de Buiola 4

| S6ller-y vice-versa, y pesetas

1190 para la de Builola «&
Palma y vice-versa) en este

1 trabajo calcularemos 4 igual

-precio el ‘arrastre de ambos
recorridos, y fijando 4 toda

11a carga de Buaiiola el precio

de2'50 pesetas-por tonelada,

4 resultan

Se entiende desde luego

4 que en este trdfico de Bufiola

v4 incluido elde Orient.

SON SARDINA

PASAJE. —Nos “henros
“procurado “una  informacion

1i0 de aquel caserio, por la

tque resulta que los coches

 propios de Son Bardina, se-

{ glin manifestaciones de los

mismos, recaudan 6.250 pe-
setas annales que represen-
tan‘25:000 pasajeros anuales,
siendo como lo es, & pesetas

1025 el precio de aquel pasa-
{je. Ademds sigue diciendo lo
siguiente el Sr. Crespi en-su .

informaeion:

««Hay dias que estos ca-
rruajes no son suficientes, sy

.vienen de otras partes, pero

‘10 puedo precisar-que nimo-

-ro de pasajeros transportan,

—-Los pasajes son @ real uno,

y teniendo en’ cuenta gue-es-

.te preeio -es -algo -caro, los

hay que recorren el trayecte

4 pié, pero yo no puedo pre.

cisar ni aproximadamente e}

namero.—Otros que son ope-

rarios bajan 4 Palma diaria-
mente a pié, y esta clase de
peatones son de cuarenta &
cincuenta -hombres y unag

.veinte mujeres, aprovechan-

do algunos deellos los carros

que-van 4 la Ciudad.»
Concretando el pasaje de
Son Sardina 4 los 25.000 pa-
sajeros que actualmente cir-
cnlan en los coches propios
de dicho caserfo, y despre.
ciando el que eircula en co-
ches de otras procedencias,
lo propio que & los peatones

‘que no son operarios; clasifi-

cada dicha cifra de pasaje,

una quinta parte en primera,
una quinta parte en segunda

y tres quintas partes en ter-

cera, resuitan:

En 12—Una quinta parte:
5.000 pasajes a 040 pe-
setas. sy

En 22—Una quinta parte:
5.000 pasajee 4 0'30 pe-
BOEAST wies i LIt

En 3.2—Tres quintas partes:
15.000 pasajes 4 020 pe-
setas. s L N
Y teniendo en cuenta que

los 70 peatones operacios que

diariamente bajan de Son

Sardina 4 Palma, debido al

recorren este trayeeto & pié,
lo mismo 4 laida que 4 la
vuelta; atendiendo & que el
tren de mercancias que ha
de conducir las frutas y hor-
talizas de Soller al mercado
de Palma, debera llegar pre-
cisamente 4 dicha ciudad &
la misma hora que los ope-
rarios de Son Sardina &

Suma y sigue .

Pesetas Cts.

227.419'70

| resultados-del ferroearril, -y

. 7.270:00

2.00000

1.500:00

3.060°00

precio del pasaje en carriles,

241.189:70

{-obtener un buen-uimerode

TOAE son & L 5

Y los de Buiiola y Son 'éa»r:

Pesetas Cts.

-Suma anterior. . 241.189:70
‘sus - talleres; y - como por
‘otra-parte se puede ‘hacer
coineidir que el ‘mismo tren
-de mereancias de Palma 4
Soller, salga & la misma hora
que los operarios concluyen
sus trabajos, es indudable

{:que- estableciendo una tarifa

de precios especial para estos
peatones operarios, .pesetas
0’15 por ejemplo, hemos de

elles?Caleularido obtener so-
lamente cincuenta de ida 'y
cincuenta de vuelta, suman

{ cien diarios, que al -afie re-

sultan 36,500, -y ~& “pesctas
S 547500
Degpreciamos en absoluto,
la-earga de este caserfo.
Servicio de correos
‘Bl de Palma 4 Soéller . .
‘El de Palma & Son -Sardinay
apaola s ol noad e
Concepto de encargos

“1.50000
45000

' # Consideramos que los de S6-

ller ascenderan 4. - 300000
5000

252.66470

dina & .

Suman, los ingresos.

REBUMEN

Suman los productos-caleu-
lados. 10 LGl 208040
-Tdem los gastos de explota-
cion de la linea, & razom
de 3.388¢89 .pesetas por
kilometro o d L G el

‘Pese'as Cts.

+91.500:00

Queda un sobranté de. .. ., .161.16470
que aplicado 4 interés dej]
capital de 8.149.517 pese-
tas calenlado, resulta un

setas por 100.

Observaciones

Hacemos observar que al -formular
nuestro trabajo, lejos de seguir la- prac-
dica establecida para esta suckle do es-
tudios, aumentado el movimiento de
trafico que crean los-ferrocarriles en to-
dos los casos, lo hewmos reducido en
-absoluto. Hemos reducido el movimisuto
de mercancias de Soller |y -Fornalutx 4
Lun grado notoriamente inferior al mo-
vimiento actual de las mismas; hemos

luto jas mercancias de Son Sardina; y
L no hemos tenido absolutawente en cuen
1a ¢l-anmento natural gue forzosamente
.ha de tener la via férrea con su enlace
-con la via maritima; por este concepto,
deberiamos también incluir nna cantidad
en el presupuesto de ingresos, y se  des-
.precia, pues incluso del transporte de

|-cerdos, conejos y gallinas que segura-

.mente creara por nuestro puerto el fe-
Lrrocarril, se ha prescindido. Al incluir
en las mercancias generales el nombre
de cerdos, nos hemos refevido solamente
-a los que se.consumen en esta localidad,
-calculados en unos:1.500 anuales los que
se importan por la carretera destinados
-4 dieho consuwmo. ¥ tampoco hemos con-
tinnado entre nuestra exportacion, la
_piedra de construccién de nuestras can-
teras, la que aseguran nuestros albafii-
les se exportard en cantidades conside-
rables, si podemos disponer del ferroca-
4ril para su trasporte.

En cuanto 4 pasaje, ain considerando
-que el pasajere constituye la verdadera
base de nuestros rendimientos, y consi-
derando de consiguiente que cunalquiera
amplitud de calculo, por insignificante
que fuera, habria de elevar considera-
blemente nuestros ingresos, hemos cas-
tigado con igual rigor el importante

| factor, pasaje, que el factor secundario,
| mercancias. :

Hemos reducido el pasaje actual de
Son Bardina; no hemos consignado una
parte del pasaje de Fornalutx; desprecia-

{ mos una cifra may.r 6 menor de pasaje

de Dey4; y no consignamos entre el pa-
saje de Soller al pasajero de fiestas y
casos extraordinarios. Reducimos el pa-
saje de Bufiola, dobldndolo solamente, y
especialmente estremamos estas reduc
ciones, al doblar escasamenle el pasaje
de Soller. Porque ¢no es légico pensar,
que especialmente Séller, obtenga al me-

que obedeciendo 4 todas las estadisticas
ferroviarias del mundo, incluso han obte-
nido los pueblos de Marratxi, Consell,
Lloseta, Montuiri, Algaida, Porreras,
eteétera. ete.? Pues apesar de este ejein-
plo patente, que tenemos al alcalce de Ja
mano, en la linea de Palma al jnterior
de la Isla, atn tratdindose de un recorri-
do por pueblos primitivos en su mayor
parte, y que sufren la mayor 6 menor
compeatencia (imposible en nuestro caso)
de diligencias, carros, carretones y co-
ches de todas clases. Adn asf, nosotros,
j4 Soller! que es rico de caracter y dine-
ro, que lleva en sus entrafias el espiritu
del progreso, y convidando siempre al
turismo, viste per fuera las mds bellas
galas de la naturaleza, condiciones todas

interés anual de 5’12 pe- :

reducido & un 40 por.100 las mercancias |
i.de Bunola; hemos despreciado en abso-

nos el aumento de movimiento de pasaje’

que asegnran un movimiento de pasaje
bastante mayor que el que han experi-
mentado los nombrados -pueblos de la
linea Palmesana. (A Soller! que es mu.
cho mds de lo gue nosotros sabemos es-

_presar en nuestro modesto trabajo, bien

de movimiento de pasaje, igual al me-

‘nos, al pueblo que lo ha obtenido mayor

con servicio ferroviario, y le concede-
mos el aumento diminutivo € irrisorio,

-cuatro -veces menor, que al pueblo que

lo ha obtenido menor con servicio de

ferrocarril. Consideramos no haber po-
-] dido extremar més la nota restringida
‘| de nuestros cdlculos.

los

También hacemos -notar, que

_precios apuntados en este trabajo, lo

mismo en cuanto 4 pasaje que respecto

-4 mercancias, son excepcionalmente eco-

némicos, y que aumentando solo un 10
por-100 dichos preecios, aumento apenas

| perceptible al comerciante y al viajero,

nuestros ingresos se elevarfan 4 pesetas
271.931'17.

¢Y podemos poriltimo dejar de ‘reco-
cer, .que los factores carga y pasaje que
despreciamos, representan un sumando
muy importante, ne consignado hoy en
la suma de nvestros ingresos?-Imposible.

D. Pedro Garau, con la Ciencia ha
resuelto el problema técnico. ¢Habremos
resuelto nosotres con los nimeros ‘el

_problema econémico? Asf lo creemos, y

en-esta firme creencia, consideramos: un

hecho, el ferrocarril Palma-Sdéller,
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Crénica Tocal

-Ji1 pasado dia -trece, fueron halladas por
«varios pescadores en las playas del puerto de
Soller y puntos denominados Lorrent df el
Port y:Coampo del Mar, veinte y tres piezas
de madera de pino de las conocidas en el
comercio con el nombre de madera de metro.

"Por-causas de verdadera infriga, tuvo que
suspenderse la funcién que estaba anunciada
para el domingo tdltime en el teatro de la
Defensora Sollerense.

Tal suspensién es digna de censura, venga
de donde wviniere la culpa, mdxime habiéndose
publicado en el periddico, en carteles y por
medio de prospectos la representacion del
drama «Margarita de Borgofia».

T01 martes por la mafiana, 4 las nueve, las
campanadas violentas salidas de la torre cam-
panario, en su rudo lenguaje de bronce avisa-
ron al vecindario que se habfa declarado un
incendio en esta cindad, y rdpidamente cun-
di6 la noticia de que era la fibrica de tejidos
de los sefiores Ensefiat Hermanos la ineen-
diada.

_ El fuego se inicié en un piso que exist{a
sobre la sala de mdquinas, al que llamaban
gecadero, comunicindose seguidamente 4 la
sala de ovilleras que ocupa el segundo piso.

Tomé el fuego tal incremento que se hacfa
casi impesible atacarlo con éxito. Pero acudio
tanta gente, el pueblo en masa, para prestar
su ayuda, que después de grandes esfuerzos y
de una hora y meédia de duros trabajos, con-
siguiose extinguir el incendio y evitar que
se propagase & los edificios contiguos.

Los almacenes de existencias, por hallarse
en otro edificio no sufrieron los horrores del
fuego, y la sala de telares que ocupa el pri-
mer piso del edificio incendiado, solo sufri
ligeros desperfectos, gracias 4 los prontos y
eficaces anxilios prestados por los que acudie-
ron al lugar del siniestro. Queds, pues, que-
mada la sala de ovilleras; la sala de maqui-
naria y el cuarto denominado secadero, que
fué donde se izicio el incendio.

Los dafios causados sen de importancia ¢
imposibles de precisar en estos momentos,

_La fdbrica estd asegurada por la compafifa
francesa L‘ Unidn.

%
*

Los sefiores Ensefiat Hermanos nos supli-
can que, por conducto del SOLLER, hagamos
constar su mds profunde agradecimjento ha-
cia las Autoridades de esta cindad y sus mu-
chos vecinos, que con sus valiosos auxilios
lograron la extincion del incendio de que
acabamos de dar cuenta.

La funcién religiosa de la Calenda, cele-
brada en la madrugada de hoy, en la iglesia
parroquial, ha resuitado solemne y 4 ella han
asistido muchas personas. A las €éinco y me-
dia ha sido expuesto S. D. M. y después de
cantada la hora de Prima con el martirologio
4 voces con acompafiamiento e armonium,
ha sabido al pilpito el joven seminarista don

Miguel Alcover Castaiier, pronunciando, en
correcto mallorquin, un elocuente discurso.
Acto seguido se ha celebrado la Misa matinal
y-reservado después el Santisimo Sacramento.

En la mafiana del martes puso anclas en
nuestro puerto el vapor «Villa de Séllers, que
procedfa de Cette y Barcelona. F'ué portador
de-algunos pasajeros y variados efectos.

Para los mismos puertos emprendié viaje
dicho buque el miéreoles por la noche, llev4n-
dose carga general, entre ella regular canti-
dad de naranjas y limones.

No ha sido afortunada Mallorca, y en espe- :
cial esta ciudad, en el presente afio, en el Jjuego
de la loterfa de Navidad, pues ninguno de log
premies mayores han logrado alcanzar y de
los menores es probable sean contados los que
se obtengan. [Cuantos desengafios en un dfa!

Y no nos servirdn de escarmiento esta ni
mil otras lecciones por el estilo que nos con-
ceda la veleidesa suerte. Lo confirma la ex-
clamacion de «un afio mds de trabajary salida
‘durante estos dias de labios de todo cdndide
espafiol. Esperemos, pues, otros doce meses, y
-vuelta 4 desembolsar dinero y alimentar ilu-
sicnes.

Se nos dice que la empresa del teatro de Ia
Defensora Sollerense prepara dos grandes y
extraordinarias funciones para los dias 25 y

‘26, poniendo en escena los dramas «Margari-

ta de Borgoi‘}a» y gl gran drama del inmertal
Zorrilla, «Traidor Inconfeso y Mdrtirs y la
divertida pieza catalana «Per una solfay,

‘CULTOS SAGRADOS

B la iglesia parvoquial.—Hoy sébado, al
anochecer, se cantardn visperas y completas
en obsequio del Nacimiento ‘del Salvador; y
4 las nueve de la noche, empezardn las mai-

‘tines solemnes, cantindose después de las

lecciones, les correspondientes responsorios §
toda orquesta, con autorizacién del Ordina-
vio. Después de maitines, ‘tendrd lugar el

‘tradicional cdntico de la Sibila, y 4 continua-

‘cidn se celebrard la misa del gallo, segnida de
Laudes. ;

Maifiana domingo, dia 25. Se celebrarsd Ia
fiesta del misterio de Belén. A las nueve y
media, se cantardn las horas menores y des-
puss la misa mayor 4 veces, con acompafia-
miento de rgano y armonium, y sermén que
pronunciard el Rdo. Sr. D. Antonio Juan
Garau, Pbro. A la tarde, después de visperas,
se dard comienzo 4 la novena en obsequio de
la infancia del Nifio Jestis. Al anochecer, $e
cantardn selemnes completas en preparacién
4 la fiesta del siguiente dfa.

Luues, dia 26.—Se celebrard fiesta solem-
ne en’ obsequio de Nuestra Sefiora de la
Esperanza. A las nueve y modia, se cantardn
las horas menores y después la misa mayor,
ejecutdndose la partitura del Maestro Aulf,
Y pronmunciard el panegirice el Rdo. Sr. don
Bernando Oliver, Vicario.

Sdbado, dia 31.—Se dard principio 4 una
solemne Oracién de Cuarenta horas en honor
del Dulefsimo Nombre de Jests Exposicion
4 las seis y media, seguida de Misa mati-
nal. ‘A las nueve, horas menores y la misa
mayor. A la tarde, los actos de coro; y al
anochecer, se cantardn solemnes completas, y
después tendrd lugar la funcién de accién de
gracias al Alt{simo per los heneficios recibi-
dos durante el presente afio, pronunciands el
sermén el Rdo. D. Andrés Bisbal, Pbro.

Loteria Nacional

Sorteo del dia 23 Diciembre de 1904.

Primer premio. 5.000.000 de vesetas:
15.162 despachado en Valeucia{n

Segundo premio 5.000.000 de peselas:
20.851 despachado en Barcelon‘g.

ZTercer premio 2.000.000 de peselus.
34.704 despachado en Bad:\jozzf ‘

Cuarto premio 4.000.000 de pesetas:
22.954 despachado en Mélaga.

Quinto premio 500.000 peselus:
6.792 despachado en Bilbuo.p '
Sexto premio 250.000 peselas:

2.641 despachado en Madrid.

Premios de 100.000 pesetas:

490, Madrid.—18.003, Madrid.—39.345,
Barcelona.

; Premios de 90.000 pesetas:
25.506, Madrid —31.949, Burgos—=29.039,
Madrid. ;

Premios de 80.000 pesetas:
19.463. Madrid.—22.000, Burcelona.—
32.934, Madrid.

Premios de 70.000 pesetas:
10.926, Sevilla. —4.905, Cartagena. —
26.083, Madrid.—14.643. Coruina.—680,
Barcelona.—19 445, Valencia.

Premios de 60.000 pesetas:
38.807, Valladolid.—704. M4laga —b.045,
Sevilla y Barcelona.—2.507, Sevilla,—
14.837, Madrid. — 21.890, Santiago.—
37.654. Barcelona.

Premios de 50.000 pesetas:
36.124, Madrid. — 3.735. Barcelona.—
6.537, Madrid.—7.959. Madrid.—9.693,
Huelva.—28.656. Madrid.—31.885, Va-
lencia. —6.777, Badajoz.
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