SOBRE EL TRAFICO COSTERO DE MERCANCIAS ENTRE LAS VILLAS
FORANEAS Y LA CIUDAD DE MALLORCA EN LA EDAD MEDIA

Pablo Cateura Bennasser

La red viaria de 1z isla, heredada de los
mulsumanes, no tardo en mostrarse claramen-
te inadecuada ante el avance y reordenacion
del poblamiento cristianc en la parte foranea
-la conocida bula de Inocencio IV registra, va
en 1248, 27 parroguias rurales— y el conse-
cuente incremento de su peso dentro del con-
cierto econdmico isledio. 1.

La planificacion econdmica emprendida
por Jaime II en la segunda fase de su reinado,

eficaz en tantos aspecios, se muestra sin em-
bargo altamente insatisfactoria cuando, deniro
del contexto de las medidas encaminadas a
promover la socioeconomia fordnea, contem-
pla la reforma y financiacién de la red de ca-
minos, se pretende financiar una minima in-
fraestructura viaria en base a fomentar los le-
gados para dicha empresa y a apropiarse de los
caudales privados consignados sin pormenori-
zar, en los testamentos, a obras de caricter

social 2,

{1} Al existir evidentemente una relacidon directa entre el tipo de poblamiento y ia vertebracién viaria parece

(2)

conveniente referirse a ias tesis gue contempian el primer extremo apuntado. G, ROSSELLQ BORDOY
{L’tslam a les illes Balears, Palma de Mallorca, Ed. Daedalus, 1868, pdg. 126) sefiala la continuidad del ha-
bitat disperso hasta la época musulmana, al decir finalment ham da tractar el dispers habitat rural... Els
darrers anys, s'ha aclarit que 'home illenc, I'indigena talaidtic, primar romanitzat, cristid després i mu-
sulma mes tard, va saguir aferrat a la seva terra, als seus antics paratges illoes de poblacid. A, SANTAMA—
R1A {El raino privativa de Mallorca, en “Historia de Mallorca” coordinada por J. Mascard Pasarius, /1,
1970, pag. 106) sostiene la existencia, en la época musulmana, de agrupamientos de poblacidn'de cierta
entidad: la interpretacion generalizada de que en la época musulmana el hébitat rural —quizé con la pro-
blematica excepcion de Inca— la conformaban predios dispersos... sin que se dieran nixcleos de poblacian
agrupada de cierta entidad es discutible. Inca era una villa. Y hay datos sabre transferencias de casas no
aisiadas sino integradas en calles referemes a Pollensa, Sineu, Séller, Manacor, Felanitx, Artd vy Liucmajor.

" La relacién de villas, en los afios inmediatamente posteriores a la conquista es ampliable, por o menos,

ademds a Esporlas en 1231 (L, PEREZ: Corpus documental balear (i) Reinado de Jaime |, en '‘Fontes
rerum Balearium’ |, Palma de Mallorca, 1977, pdgs. 105-106, Doc. n0 94), Valldemosa en igual fecha
{L. PEREZ Opus cit.,, pags. 91-92, Doc. n0® 81), Bufinta en 1235 {E, de K. AGUILO en Cartulario del
primer obispo de Maliorca, “BSAL"” X1V, 1812 - 1313, pdg. 275) v Petraen 1237 {P.A, PENA en

“BSAL" 11,1887 - 1888, pdg. 132); en todo caso, la red viaria que vinculaba estas agrupaciones con la
ciudad y entre si resultaba insuficiente e inadecuada ante la creciente importancia econdmica que adauie-
re la parte fordnea én el mismo siglo de ia conguista.

A, RIERA {Maltorca 1298 - 1311, un ejemplo de planificacidn econdomica en 1a bpoca de plena expansion,
en "Estudios Histdricos v docurmentos de 1os Archivos de Protocolos”, V. Barcelona 1977, pdg. 26} anali-
za sucintamente pero con rigor el timido provecto de reordenacidn y financiacion viaria emprendida por
Jaime [ como complemento indispensable de la planificacidn econdmica iniciada en 1298, Aunque el
caracter de las medidas arbitradas es cuando menos singular, cabe apuntar que quizds tas mismas no estu-
vieran en total desacuerdo con cierto ambiente favorable entre los sectores mas conscientes de la proble-
mética viaria. Ello viene al caso porgue en ef testamento, efectuado en 1283, por €l solierense Bonaventiu-
ra Vedell se consigna, entre otras, un legado de 6 dineros para e} eamine ds Soyiler {Arch. part. de F. So-
berats, Palma de Mailorca, Perg. n® 1) y si bien el caso de esta villa vesulta excepcionat en cuanto al aisla-
miento resultante de su situacién geografica, lo que determinaria una Mmayor concienciacion de sus mora-
dores sobre la necesidad de las comunicaciones, ello no descarta gue una cata mas profunda en ladocu-
mentacidén pudiera hacer extensivo a otras villas el extremo apuntado.
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En 1371 vuelve a replantearse la proble-
mética de las comunicaciones de las villas con
la ciudad, pero las circunstancias econémicas
que congurren en esta época —la Universidad
se encontraba al borde de la bancarrota-- im-
ponen una nueva moratoria a los proyectos de
adecuacion de la infraestructura viaria a las
exigencias de Iz circulacidon de mercancias v
personas 3,

1a depresiébn econdmica que padece la is-
la desde fines del siglo XIV y las tensiones que
caracterizan el siglo siguiente impiden la reso-
lucidn de la problemdtica viaria a la par que
la inseguridad creciente de las vias de comuni-
cacién amenaza con desalentar la circula-
cion: .

— En 1371, Pedro IV autoriza a los compra-
dores de los derechos y rentas reales a llevar
espadas y otras armas prohibidas 4.

— En 1380, el gobernador de Mallorca,
Francisco Sagarriga comunica a los bailes fora-
neos que los jurados de la ciudad han elabora-
do algunas ordenanzas sobre la vigilancia de
los caminos,ordenandoles su publicaciébn vy
observancia ~.

— La vigilancia de los esclavos, la represion
del vagabundaje y de los atentados conira la
propiedad privada menudean en la documen-
tacién finisecular y de la primera mitad del
Cuatrocientos 6,

En este contexto y como complemento
de las comunicacions interiores, aparece el tri-
fico costero de mercancias entre las villas gue
poseen términos municipales lindantes con el

literal y la Ciudad. Este trafico de cabotaje se
muestra como prictica com(n en la documen-
tacién de los siglos XIV y XV:

-~ En 1338, los patrones de barca Juan Pere,
Bartolomé Bassé y Rambdn Alamban obtienen
licencia del gobernador para transportar vn
total de 680 cuarteras de grano desde Felanitx
ala Ciudad 7.

— En 1391, Francisco Sagarriga se dirige, en
carta circular, a los bailes forineos para orde-
narles que no pongan obsticulos a Domingo
Gil, patron de barca, guien acostumbra a
transportar forment e ordi de las villas a la
Ciudad 8.

— A fines de este mismo siglo los patrones
Guillermo Gili. Mateo Reixach y Bernardo Be-
net cuidan del transporte de granos desde Artd
4 la Ciudad 9.

La via maritima cra utilizada también
para la comunicacién entre Ias villas foraneas,
Alcudia, frecuentemente deficitaria en granos,
acudis normalmente a Arid en demanda de
trigo. En 1386, los jurados de esta Gltima
autorizan al patrdén de San Feliu de Guixols,
Pedro Narbona, para cargar 350 cuarteras de
grano con destino a Soller 10,

Las barcas de ribera constituycn cle-
mentos indispensables en el transporte, del
quc a continuacién damos algunas muestras,
de materiales de contruccion y de indole di-
versa:

— En 1311, es embarcado en Artd un carga-
mento de madera destinada a la construccién
de galeras cn al Ciudad 11,

(3} Pedro IV ordena af gobernador de Matlorca que, habida cuenta que “aliqua ex itineribus quibus itur a

{4)

{5)
{6)

{7}
(8
(9

Civitate predicta ad aliguas parroquias forenses recto non procedunt tramite nec directe sunt” cuide de
gue los mismos sean reformados con los fondos que aponrte fa Ciudad v los particulares interesados en |a
reforma, arbitrando también un sistema de compensaciones a los afectados por las expropiaciones, {ARM,
Codice Rosselld Vell, fol. 310 v. v Rossedd Nou, fol, 266 v.). Testifica la situacidn deplorable de algunos
caminos de Jaisla, la ordenanza que dirige en 138% Berenguer de Montagut a tos bailes de Calvid v
Andratx, con motivo de ta préxima visita de la reina Viclante, mandandoles que reparen los camines gque
les indicarad el portero de la reina per los quals la dita senyora, Deus volent, enten passar @ anar (M.
BONET en “BSAL" Wik, 1889 - 1900, pig. 94).

ARM., Libre d'En Abe!ld, fol. 9 v, v Libre de Frangueses, fol. 319 v,

ARM, Lietres Comunes, 44 {1380}, fol 392 v,

Las cuestiones mencionadas remiten en gran parte a la problematica representada por la esclavitud. La
oposicidn de los esclavos no solia revestir el caracter de viclencia politica, excepcidn hecha de Ja conocida
conspiracion de 1374, sino el de oposicidn individualizada —los asesinatos, envenenamientos, v delitos
sexuales jalonan, a modo de cronica negra, 12 vida cotidiana de esta época— vy ¢l de tas fugas en grupos
generalmente reducidos, En este Gltimo caso, la forma habitual consistia en huir al campao vy, en tanto no
podian conseguir alguna embarcacién en el litoral, mantenerse con el producto de ios robos v asallos. A
titulo de ejemplo cabe consignar la fuga de 18 4 20 esclavos en 1416 {ARM, Lietres Comunes, T. 94, fol.
57 v.) y la de otros 10 en 1423 (Id g, T, 99, fol, 47 v.}.

R, ROSSE LLO: Histdria de Campas, | (Campos, 1977}, pdg. 133.
ARM, L.C.T. 61, fol. 93 v.
R. LLITERAS: Artd en o siglo XIV (Palma de Mallorca, 1972), pdg. 180.

{10} R. LLITERAS, Opus cit., pag. 181.
{11) A. PONS PASTOR: Historia da Mallorca {Palma de Mallorca, 1970} V, pdg. 46,
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-- En 1337, 1a Procuracion Real consigna el
pago del flete de una barca de ribera, propie-
dad del barquer Pedro Donat, que transportd
viveres desde la Cindad a la Palomera de An-
draitx donde se cncontraba la escuadra de
Jaime 11112,

— En 1344 se requieren los servicios de
varias barcas para transportar dos de los tres
ingenios de guerra, que el afio anterior habfan
sido emplazados en la Ciudad para reforzar su
capacidad defensiva frente a las tropas de
Il’gdro IV de Aragon, desde aquélla a Portopi

- En 1347, a tenor de los capftulos acorda-
dos por los jurados y el gobernador para la
construccion del muelle de la Ciudad, se dis-
pone que las barcas de ribera deben admitir
un cupo porcentual de materiales de cons-
truccibn para las obras de dicho muelle 14.
Aunque los datos aportados no permiten
evaluar la intensidad de este trifico maritimo,
merecen sin embargo retener nuestra atencién
comg piezas sueltas de un sistema de transpor-
tes que, presumiblemente, gozd de una amplia
difusién en la época, si bien el incremento de
la pirateria, notable desde la segunda mitad
del siglo XIV, y la estricta normativa que, a
raiz de las ordenanzas dictadas para obviar
las fugas de esclavos, pesa sobre todo tipo de
embarcaciones, debio afectar al trifico de
cabotaje en una cuantfa que, aunque descono-
cida por nosostros, cabe estimar cuando me-
nos de importante. Cabe preguntarse, no obs-

tante, sobre el efecto prictico de las mentadas
ordenanzas cuya efectividad dependfa, como
en cualquier otro caso, no tanto del mero
hecho de imponerlas como de la capacidad
por hacerlas observar 15, /5

La descarga de materiales pesados que
amenazaba con deteriorar el muelle de la
Ciudad as{ como embarazar el mismo y su
ribera, aconsejé su reglamentacion:
— Una ordenanza de Francisco Sagarriga
prescribe que las cargas de hierro, cobre, plo-
mo, madera v lefia, vy botas llenas o vacfas
sdlo pueden estar depositadas en el moll nou
durante un dia 16,

— En 1401, el lugarteniente Juan de Mont-
bou hace pregonar un bande del mostassaf
de la Ciudad prohibiendo la descarga de lefia
en la ribera del muelle, debiéndole efectuar en
la plaza de santa Catalina extramuros 17,

— En 1459 el Consell General insiste en la
prohibicién de depositar lefia y piedras en el
muelle, pues destroexen ¢ desfan aquell, auto-
rizando solamente la descarga de los menta-
dos materiales consignados a obras de-la Uni-
versidad y del Colegio de la Mercaderia 18,

—~ En los capitulos del lenyader e de poda-
dors, que regulan su actividad profesional, se
prohibe que la lefla que se¢ transporte en
Cintat per mar se evacte en la ribera def mue-
1le, debiendo descargarla en la precitada plaza
de santa Catalina, donde podra ser expuesta,
para su venta al pioblico, por espacio de diez
dias 19.

(12} J. VICH v J. MUNTANER: Documenta regni Maioricarum {1229 - 1348), {Paima de Maliorca, 1945),

Daoc. n® 163, pdgs. 168 - 169.

{13} F. SEVILLANO vy J, POU; Histeria del puerto de Palma de Mallorca {Patma de Mallorca, 19741, pdg. 427,

nota 164,

(14) A. PONS PASTOR, Opus cit. VI [1872), pdg. 16

(15) F, SEVILLANO COLOM (Demografia y esclavos del siglo XV en Mallorca, en "BSAL" XXXIV, 1973,

pégs. 194-195) publicd una ordenanza (1354) de! lugarteniente de gobernador sobre la policia de esclavos.
En 1370, el gobernador OMo de Précida dictd una nueva ordenanza, ahora conteniendo 29 capfitulos,
sobre ta vigilancia de tos mismos v las precauciones para evitar su fuga {Cod. Rosselld Vell, fol, 362). Las
ardenanzas de 1387, 1392, 1395, 1399, 1400 v 1408 sobre Iz vigitancia del puerto y muelie de la ciudad,
fueron publicadas por el mismo autor {Historia del puerto de Palma de Mallorca, notas. 141-146, pags.
409-422), aunque la ordenanza de 1392 habia ya sido publicada anteriormente por Pere Antoni Sancho
bajo el titulo Capitols per les naus en “BSAL" X1 (1910 - 1911}, pags. 262-264. La escasa vigilancia
del litoral foraneo y, tes, a menuda, nulas precauciones tomadas por los patrones de barca, facilitaban las
fugas de esclavos; de ahi la ordenanza de Francisco Sagarriga {1385} dirigida al baile de Arta sefialandole
los jugares donde dichos patrones debian custodiar el aparejo y demas elementos necesarios para la nave-
gacion (L. LLITERAS, Opus cit., padg. 181) v el mandato de Pelayo Unis {1417) quien ante las quejas
presentadas por los propistarios de esclavos, ordena a los bailes fordneos que cuiden de que los patrones
de embarcacions tomen las medidas precautorias obligadas para evitar que les sean robadas por esclavos
fugitivos, (ARM, LC, 94, fois, B1 v, B2),

{16} A. PONS: Llibre del Mostassaff de Mallorca ("CSIC", Palma de Mallorca, 1949) pdg. 134,
(17} A. PONS, Op. cit., pag. 251. F. SEVILLANO COLOM también lo publica en Historia del puerto de Palma

de Mallarca, nota 111, pag. 397.
{18) F. SEVILLANO Opus cit., nota 89, pag. 388.
{19} A. PONS PASTOR, Opus cit., pags. 77-78.



— En 1479, Blanes de Berenguer, a ruegos
de los jurados, reitera la prohibicion de des-
cargar piedras en el muelle, lo que indicaria
la escasa observancia de las disposiciones ante-
riores, repetidamente conculcadas por los mer-
caderes y patrones con la benevolencia de los
funcionarios del puerto 290.

La coyuntura econfémica por la que atra-
viesa el reino desde la segunda mitad del siglo
XIV y los altos costos que suponia la reforma

{200 F. SEVILLANO, Opus cit., pdg. 389, nota 93..
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y mantenimiento de una infraestructura viaria
adecuada actian como agentes decisivos que
explican la irresolucién de la problemética
de las comunicaciones interiores de Mallorca
durante el Medievo, de ahi que el trifico cos-
tero, surgido espontdneamentie al amparo de
los presupuestos apuntados, se constituya en
formula complementaria destinada a cubrir
un cierto tipo de necesidades.
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