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la legislatura del tren

La legislatura 2003-2007 passará a la historia, entre altres coses, com la legislatura
de les autopistes. Més enllá de la valoració que es pugui fer d'aquesta infraestructura

i la seva relació amb el territori, cosa que arnés requereix anar eas per eas, alló

innegable és que l'executiu Matas va donar una empenta de primer ordre al trans

port per carretera, aquesta va ser la seva aposta estratégica.
Aquesta legislatura que vivim (2007-2011) hauria de passar a la historia com la

legislatura del tren. La nova majoria governant ha fet bandera de la posada en

funcionament de noves vies: a) Earribada del tren a Alcúdia; b) La recuperació
del tren fins a Arta; c) La connexió amb l'aeroport probablement a través de

tramvia; d) EI desdoblament de la via Inca-I'Enlla� per donar més fluídesa i poder
multiplicar els viatges del tren. No sera gens facil que aquestes propostes, que

sembla que tenen el consens de tothom, siguin una realitat el 2011, i aixo per

diverses raons.

Una primera raó de les dificultats amb que es pot trobar l'ampliació de la xarxa de

tren és el financament. Sembla que una part de les inversions esta garantida
perque el Govern ha firmat un conveni en aquest sentit amb el Ministeri de

Foment. En relació amb aixo, cal fer dos comentaris. El primer és que el tema de

l'enllac amb l'aeroport encara no té ni tan sols compromes financament estatal, ja
que ha quedat fora del conveni, quan probablement de les noves vies que es

plantegen és la més important. Segon comentari, l'experiéncia ens demostra que

tenir un conveni firmat no és una garantia suficient que la cosa anirá endavant; el

conveni pot ser simple facana sense cap contingut concreto

Una segona raó és que la concreció técnica i territorial dels projectes tampoc no

és senzilla. Travessar Manacor no és gens facil, com no ho és arribar a Alcúdia.

Plantejar el tren com la gran alternativa al transport terrestre, com una especie de

substitut en lloc de complement, tal vegada sigui generar una expectativa que els

trajectes plantejats no poden abastar. Per ventura és hora de comencar a concebre

el tren com una oferta de mobilitat molt relacionada amb el turisme i les segones
residencies. Com més enfora geograficament es fa el tren de Palma manco compe
titiu és amb el cotxe privat, almanco en qüestió de temps. Si el tren arriba al Port

d'Alcúdia, a Cala Millor i, en una segona fase, a Cala Rajada, i si hi ha un tramvia
a la Platja de Palma, connectarem a través d'aquesta opció una part molt impor
tant de les principals zones turístiques i de segones residencies de l'illa. Aquesta
concepció és molt rellevant i de vegades no té el pes i les conseqüencies que
hauria de tenir en les decisions que es proposen.
Una tercera raó és que ja acumulam un endarreriment que segur que ens fara fer
tardo Entre que només s'ha mig resolt el tema del financament i mentre trobam les
solucions tecniques i territorials adequades i s'obté el consens desitjable de les

autoritats urbanístiques, el temps passa i el20ll s'acosta rápidament. Caldrá molta

agilitat en la gestió perque aquesta legislatura sigui realment la del tren.

És evident que a Mallorca el transport ferroviari necessita una empenta forta i

potent. És evident que la nova majoria política esta totalment en sintonia amb

aquesta necessitat. És evident que s'estan fent passes perque els desitjos es conver

teixin en realitats tangibles i incontestables. Ara bé, el que no és tan evident és si
serem a temps en aquesta legislatura a marcar el punt d'inflexió pertinent en

aquest ambit. Tant de bo! I si no és així, alló realment cabdal és deixar enllestida
la base perque l'objectiu sigui assolit.



 



Quan IIaposta és so

bre el transport
públic, s'ho de fer de

forma decidida i

valenta.

No poden ser mitges tintes. Fa

massa temps que a les nostres illes

quedam en el primer replá de les

intencions pel que fa a aquest sec

tor del transporto
Hi ha un PIa director sectorial de

transports que des del 2004 marca

UDS deures clars en materia de trans

ports, i posa un termini fins al20 12

per assolir-los. Han passat quatre

anys, la meitat del termini, i els ob

jectius estan lluny de ser assolits

(pot ser que durant els primers anys
les institucions s'hi adormissin?).
Si ens centram en el transport fer

roviari, hem de coincidir en el fet

que queda moltíssim per fer: nous

corredors ferroviaris al nord, lle

vant i migjorn, i a l'aeroport, arnés

d'actuacions tramviáries a les ba

dies d'Alcúdia i Palma, desdobla
ment de vies, supressió de passos a

nivell, electrificació de la xarxa,

nous tallers, nou material móbil,
etc. Tot un repte que, si bé sera

impossible d'aconseguir en només

quatre anys, s'ha de perseguir amb

convicció, previsió i feina cons

tant. Una feina que, feta amb seny,

pera sense pausa, fruitará d'aquí a

uns anys (en temes ferroviaris, ni

els projectes es fan d'un dia per l'al

tre, ni l'adquisició de material es

pot fer amb un carret de supermer

cat). I cal tenir molt en compte que
les infraestructures mai no s'han
de fer des de l'arbitrarietat i la des

mesura, i han d'imperar, per sobre

de tot, les solucions de transport
proporcionades, ben estudiades i
ben argumentades, que no respon

guin a improvisacions, capritxos
o deliris de grandesa, sinó que res

ponguin a I'eficiencia, a la

sostenibilitat, a la modernitat, a

l'interes general i al bon servei

público
És ben ver que, quan arribárern a

la Conselleria, només hi trobárem
un projecte elaborat, llest des del
2004 i que havia quedat dins el ca-
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laix de l'oblit. Un projecte que ara

ha hagut de ser actualitzat i que po
dem dir que ja s'está executant. I no

és altre que el desdoblament del
tram de via entre l'estació d'Inca i

la de l'Enllac. Cinc quilómetres de

gran importancia per al transit de
trens de sa Pobla i Manacor, i per a

futures prolongacions de les línies.
La Conselleria de Mobilitat i Or
denació del Territori treballa, des
dels primers dies de legislatura, en

quatre grans projectes de futur: la

recuperació de la línia Manacor

Arta, amb l'estudi de la prolonga-
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ció fins a Cala Rajada, l'arribada

del tren a Alcúdia, l'inici del tram

via de la badia de Palma i l'inici de

l'electrificació de tota la xarxa fer
roviaria.

Són quatre grans projectes ambi

ciosos que, si tot va bé, a final d'en

guany (2008) estaran definits i a

punt de ser exposats. Aixo vol dir

que dins l'any 2009 se'n podran
iniciar les obres.

Cal dir, també, que ja tenim funci

onant els plans de supressió de

passos a nivell, plans de modernit

zació de xarxes de comunicació,

de remodelació, d'adaptació i de

manteniment d'estacions, etc.: pe
tits projectes pero molt necessaris

per a la seguretat i el bon funcio

nament de tot el sistema.

Manacor-Arta, més a prop

El dissabte 18 d'octubre, el conse

ller Gabriel Vicens va presentar a

Sant Llorenc el projecte básic de

recuperació de la línia Manacor

Arta: una línia emblemática i molt

reivindicada per una bona part de

la població del Llevant. Un pro-

jecte que la Conselleria ha pogut
presentar un dia després (i per tant

aprofitant al máxim el temps) d'ha

ver-se signat definitivament amb el
Govern de l'Estat un conveni de
443 milions i escaig d'euros per a

inversions ferroviáries a Mallorca.

Si tot aixo ha estat possible és gra
cies a l'esforc i a la feina intensa

que durant aquests mesos s'ha fet
tant des dels serveis tecnics deIs
SFM per tenir enllestit els projec
tes, com de l'equip huma de la Con
selleria i deIs grups de negociació
amb Madrid per tenir el financa-



ment per iniciar la recuperació del

transport ferroviario

Un poc de memoria

La línia Manacor-Artá es va inici

ar el 1916 i, després de 5 anys d'obres

(molt més deIs 2 anys que estaven

prevists inicialment), es va cele
brar l'arribada del primer tren a

Arta el16 de juny de 1921.

Seguiren anys de máxim desenvo

lupament de la xarxa ferroviaria

mallorquina, que va arribar a te

nir una longitud de 250 quilóme
tres (pensem que ara tan soIs en

tenim 77 quilómetres), eIs anys en

que els trens (posteriorment loco

motores diésel), a 46 km/h i durant

poc més de 2 hores, anaven i tor

naven de Palma a Arta 2 o 4 vega
des per dia.
Una explotació que va estar en ser

vei fins al juny de 1977, data en que
se suspen definitivament el servei
de la línia Manacor-Artá per man

ca de pressupost de la companyia.
Després de 30 anys estam prepa
rats per retornar la vida a aquell
tracat,

El projecte

Aquest primer projecte básic pre
senta unes obres des de la sortida
de la ciutat de Manacor, amb una

estació de capcalera provisional,
fins a l'estació d'Arta (28,7 km). El
tram situat a la zona urbana de la
ciutat de Manacor (és a dir, des de
l'estació actual fins al final del pas
seig del ferrocarril) és ara mateix

objecte d'estudi i de valoració d'al
ternatives i formara part d'un altre

projecte.

S'ha optat per mantenir el corre

dor ferroviari que ja hi ha (i així

ho havien demanat tots eIs ajun
taments de la comarca i diverses

plataformes ciutadanes); el tracat
també es manté en tota la seva lon

gitud per l'antic tracat ferroviario
Aixó permet recuperar totes les

estacions i estructures ferroviáries
i minimitzar l'impacte i les afecci
ons que generaria un nou tracat.
Les estacions recuperades són les
de Sant Llorenc, Son Carrió, Son

Servera i Arta. Si bé la de Sant

Llorenc no forma part d'aquest
projecte ja que se n'ha actualitzat
un que ja hi havia.
El tracat és de via única, pero in
elou tres llocs d'avancament i d'es

tacionament de trens i una plata
forma a Arta per ubicar-hi uns ta

llers de manteniment i d'estacio
nament del material móbil (situa
da a menys d'un quilometre de l'es

tació de capcalera d'Arta) prop del
cementeri municipal.
EI tracat és a cel obert, excepte en

els túnels de sa Cova (59 m) i de
Son Sureda (79 m), arnés d'un fals
túnel que hi ha de 18 metres.

La superestructura sera de via
única sobre placa i no sobre llit
de balast calcari.
Les instal-lacions de seguretat i
de comunicacions tindran el sis
tema ATP (protecció automati
ca de tren), que limita la veloci
tat maxima segons els senyals del

sistema
La línia sera electrificada, amb
electrificació aeria a 1.500 V en

corrent continu, amb catenaria
alimentada per tres subestacions

alllarg de la línia.
Hi haura 9 passos inferiors i 5
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passos superiors i la reposició de

46 carreteres i camins que mi

lloraran la permeabilitat i evita

ran eIs encreuaments a nivell.

El material móbil previst sera del

tipus tren tram, que permet una

velocitat de 100 km/h en zones

interurbanes, i en zona urbana

circula com un tramvia (a velo

citats menors a 30 km/h), Aquest
material móbil permetrá recupe
rar la tipologia d'estacions i d'an

danes, ja que es de pis baix.

Amb aquest projecte s'inicia la re

cuperació de la línia d'una forma
moderna i eficac, adaptant el tra

cat i les estructures al nou material

móbil, en principi, com ja s'ha es

mentat, del tipus tren tram i

d'acord amb la concepció d'una
línia ferroviaria independent
Manacor-Arta.
La Conselleria de Mobilitat i Or
denació del Territori ja va anunci
ar que eIs criteris de redacció eren

(ateses les peticions de la comarca)
recuperar l'antic tracat i les antigues
estacions que tenen un valor patri
monial considerable. A més, els

darrers estudis de mobilitat eviden
ciaven que la mobilitat entre els

pobles de la comarca i Manacor era

d'un 75% enfront d'una mobilitat
del 25% cap a Palma. Aixó, junta
ment amb la recuperació del tracat
antic d'uns 30 quilómetres, aconse

llava una línia independent de la

que ja hi havia entre Palma i

Manacor, la qual cosa no vol dir

que en un futur, segons la solució

que es doni a la part urbana de

Manacor, no puguin integrar-s'hi.

*Antoni Verger és director general
de Mobilitat.
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II rundel ferrnviari mallorquí

El ferrocarril és el mitia de trans

port terrestre que permet transpor
tar més tones de mercaderies i més

passatgers per expedició amb

menys ocupació de territori i de

despesa d'energia.
Tanmateix, la valoració positiva
del ferrocarril des d'una perspecti
va general pot perdre validesa quan
es canvia d'escala, quan s'analitza
dins un context territorial concreto

És bo també reflexionar sobre el
fenomen ferroviari amb tota l'ob

jectivitat que sigui possible, sense

magnificar-lo de forma tan frívola
com se sol fer quan se celebren es

deveniments, cides, etc. Sens dub
te ens hi ajudará que el 2008 no

serveixi per recordar cap fet nota

ble alllarg dels 133 anys que ens

separen de 1875, data de posada en

servei de la primera secció ferro
viaria mallorquina (1875: Palma

Inca).
Un cicle de 133 anys alllarg del

qual el ferrocarril ha experimen
tat canvis importants, subjecte pa
cient dels exits i dels fracassos de
les decisions dels seus gestors, de
la seva capacitat d'adaptació a les
diferents circumstancies i conjun
tures.

El ferrocarril, a Mallorca, va apa
reixer en un moment en que no hi
havia competencia d'un altre mit

ja de transport, la major part dels

municipis de Mallorca només te

nien un nudi de població i l'es
tructura urbanística d'aquests era

compacta. I com que les dimensi
ons territorials de l'illa eren peti
tes, els nudis urbans pocs desen

volupats (a excepció de Palma) i el

transit relativament reduít, es cons

truí un infraestructura fixa a esca

la, de via estreta (iarda anglesa:
0,915 metres). Per donar servei al

major nombre de nudis de pobla
ció i abastar les principals arees de

producció agrícola i industrial, la
xarxa arriba a tenir un diámetre

exageradament extens, de més de
250 quilómetres, Fou una xarxa

que evita arenals, garrigues i terres

magres de les marines i, en canvi,
dona especial cobertura a Palma,
capital, principal port comercial i
centre d'activitat insular, i a les
explotacions de més rendibilitat

agrícola del pla i del raiguer.
El que queda en explotació d'aque
lla xarxa ferroviaria historica, la
línia Palma-Sóller- Port i els eixos
Palma-Inca-sa Pobla i el ramal a

Manacor, és el resultat de diferents
processos. En el eas del Ferrocar
ril de Sóller, la supervivencia del
ferrocarril i del tramvia s'explica
per la capacitat d'adaptació al mer

cat turístic emergent. La decisió

política de salvar de la sistemática
desfeta que patiren els Ferrocar
rils de Mallorca a partir de la seva

integració a FEVE explica la per
manencia en servei de l'eix Pal
ma-Inca des de 1875.
El protagonisme renovat que
s'atribueix al ferrocarril mallorquí
dins el sistema de transport interi
or des de la meitat dels anys no

ranta coincideix amb les reivindi
cacions de certs col-lectius i amb
el nou estatus creat amb la consti
tució dels Serveis Ferroviaris de
Mallorca (SFM), el traspás de com

petencies ferroviáries i l'aprovació
de les Directrius d'ordenació del

territori (DOT), i es materialitza
amb la redacció del PIa director
sectorial de transport (PDST), que
finalment s'aprova el 2006, amb
una vigencia de vuit anys.
EIs principals projectes que s'han

dut a terme han estat el reforca
men t de la dorsal ferroviaria Pal

ma-Inca, la reobertura de la Y Inca
sa Pobla-Manacor, la construcció
de l'estació intermodal de Palma i

l'establiment del metro fins al

Campus de la UIE. EIs projectes
no executats pero que pareixen més
viables són el de recuperació de

Des de certa perspectiva
teórico general, el fet de

comparor eis diferents
modes de transport
permet presentar el
ferrocarril com el mitja
de transport més
eficient des del punt de
vista ambiental, social
economice



línies abandonades (Manacor
Arta), la construcció de nous en

llacos (Arta-Cala Rajada), la pro

gressiva electrificació de les líni

es, l'allargament del ferrocarril de

sa Pobla a Alcúdia i la construcció
de noves seccions trarnviáries a les
badies de Pollenca i Alcúdia, així
comaPalma.
Totes aquestes intervencions i pre
visions, visualitzades sobre un

mapa o traduídes en dades estadís

tiques del transit, no poden més

que fer-nos sentir optimistes sobre
el futur del ferrocarril. Pero ens

sentiríem més optimistes si l'ob

jectivitat i el sentit haguessin pre-

sidit la taula on es prengueren cer

tes decisions. Son nombrosos els

exemples de males practiques, amb
autoria i sigles polítiques perfecta
ment conegudes.
Així, per exemple, la reobertura de
la línia a sa Pobla (2001) i a Manacor

(2003) obeí a raons d'oportunitat, ja
que la rehabilitació de velles línies

abandonades, propietat del Govern

balear, va permetre executar els pro

jectes amb certa celeritat i amb un

cost coristructiu reduít. Tanmateix,
la baixa demanda generada i la rea

lització de certes intervencions

puntuals, petites pero costoses, de
valuaren la iniciativa. Mentre l'es-

tació de Sineu i els seus accessos

ferroviaris s'integraren perfecta
ment dins la trama urbana i pogue
ren continuar gaudint de les ren

des de la centralitat, la decisió polí
tica de desplacar l'estació de Petra a

la periferia i de construir una trin -

xera inestable, separadora i amb
vocació de torrentera per allotjar
una via de circumval·lació, han tin

gut l'efecte contrario
Si Sineu i Petra representen dos
models diferents d'intervenció a

escala urbana, dues maneres dife
rents de valorar el patrimoni fer

roviari, els recursos disponibles i

l'impacte sobre el medi, l'elecció

del sistema metro per connectar

se amb la UIE respon a un model
d'infraestructura ferroviaria tan

desencertat com el model mateix

de campus universitario Es tracta

d'una infraestructura que no es

necessitaria si el campus universi
tari s'hagués entes com una part
de la ciutat i no com un polígon
marginal, i a més hauria estat més

assumible, des de qualsevol punt
de vista, construir un tramvia en

lloc d'un metro amb un tracat poc
eficient des del punt de vista cons

tructiu (neix soterrat, després apa
re ix en trinxera, recupera l'horit
zontalitat del trespol natural,
s'encastella a un pont per finalment
tornar a adoptar les modalitats an

teriors i amagar-se de nou sota ter

ra). La problemática creada amb la

construcció d'una estació de metro

al campus, terminal i excentrica des
del punt de vista de la localització,
no s'hauria produít amb l'arribada

d'un tramvia construit en superfí
cie o ocupant una plataforma reser

vada o compartida (per exemple,

"Encara queden botigues"
C�-o� po��r FLore�
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amb el Ferrocarril de Sóller) i que,
en arribar al campus, amb vista a

futures ampliacions, no patiria els
inconvenients d'una estació de
metro soterrada i terminal.
El ferrocarril mallorquí no ha sa

but resoldre adequadament algu
nes qüestions importants, com la
seva vinculació, activa o passiva,
amb centres generadors de gran
transit com l'aeroport, els centres

hospitalaris, etc. No ha estat gaire
eficac la política de protecció del

patrimoni ferroviari ni de rehabi
litació d'infraestructures abando
nades per a usos alternatius. Pareix

que s'ha perdut l'oportunitat d'in

tegrar urbanísticament el Ferro
carril de Sóller dins de la trama

urbana de Palma, de compartir
serveis amb els SFM o d'assumir
el protagonisme que li pertoca dins
el sistema de transport urba i me

tropolita, D'altra banda, és neces

sari potenciar les iniciatives que
han donat bon resultat: millora
dels serveis i de les infraestructures,
modernització dels vehides, bus

llancadora entre estacions i certs

nudis de població, serveis a de

manda, construcció d'aparcaments
de dissuasió, el servei tren +bici ...

Lexperiencia adquirida al llarg
dels temps ha de servir perque
l'aposta per una acció determina
da o una modalitat concreta de

transport sigui el resultat d'una
analisi seriosa que permeti com

parar amb garanties les diferents
alternatives possibles, eviti opera
cions innecessaries i asseguri una

mobilitat sostenible.

*Pere J. Brunet Estarelles és pro
fessor de la UIB.

Llibres
PEDAGOGIA - PSICOLOGIA - CIENCIES SOCIALS

Pge. Papa loan XXIll, 5-E· Geranis Centre - Tel. 971 713 350· Fax 971 215641 • 07002 Palma de Mallorca
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Fa deu anys que demanam

que a Cala Rajada arribi

el tren, i ara reclamam

que n'Ántich no ens oblidi.

Que no ens poden oblidar

ni n'Ántich ni en Zapatero
perque eis hem de recordor

que la inversió en tren

[ha estat zero.

Aquestes són dues estro fes de la

caneó de la Marxa pel Tren de Lle

vant d'enguany, feta dia 8 de juny
de 2008. Justament ara, a l'octubre,
s'acaba de presentar el projecte
básic de la línia de tren Manacor

Arta: sembla que les reivindicaci

ons de la Plataforma en Defensa

del Tren aviat seran una realitat.

Una mica d'história del tren al

Llevant

Lany 1998, un grup de joves del

Llevant de Mallorca comencaren
a plan tejar la idoneítat de reobrir

la línia de tren fins a Arta (en
aquells moments, només hi havia

tren fins a Inca) i a estendre-la fins
a Cala Rajada. Era un grup petit,
pero amb moltes ganes de fer fei

na, i, amb la col-laboració del GOB

i deIs ajuntaments de la comarca,

organitzaren amb exit la primera
Marxa pel Tren.

Aquella primera marxa recorregué
les antigues vies des d'lnca i Cala

Rajada fins a Manacor, i compta
amb la participació de més de mil

persones. Va ser l'inici d'un movi

ment reivindicatiu que s'ha man

tingut durant deu anys, ha organit
zat un total de set marxes pel tren,
dues festes reivindicatives, l'edició

d'un conte i, sobretot, que ha fet

una gran feina de sensibilització a

la comarca i a l'illa en general so

bre la necessitat i el dret de tenir
un transport públic segur, econo

mic, ecológic, comode i de futur
com és el tren.

Quan els Joves de Llevant plante
jaren per primera vegada la neces

sitat que el tren tornas al Llevant,
no tothom s'hi mostrá d'acord. Feia
21 anys que s'havia tancat la línia, a

favor de l'ús del cotxe i del trans-

port amb autocars d'AUMASA. EI

1998, el servei d'autocars ja era de

ficient (encara ho és ara), pero la

majoría de famílies ja tenien cot

xe propi, i a més s'havien fet in
versions en carreteres a la zona.

Molts prengueren per bojos i idea
listes aquell grup de joves. N'hi ha

que encara ho pensen, pero no go
sen dir-ho en veu alta, perque, sor

tosament, la societat ha canviat.
Mostres d'aquests canvis en la so

cietat foren l'alegria i l'emoció amb

que reberen eIs manacorins el re

torn del tren l'any 1993. I no tan

soIs la rebuda que en feren el dia
de la inauguració, sinó també

molts mesos després, en que es

podien veure els veínats sortint a

rebre el tren, cada dia amb més

passatgers. El retom del tren fins a

Manacor suposá la revitalització de
la zona de l'estació i que Manacor

fos més capital de comarca.

Sineuers i petrers ja tenien més bo
de fer arribar a Manacor. I gent de
Sant Llorenc, Son Servera i Arta

comenca a emprar en eIs seus tra

jectes fins a Palma o Inca la com-
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binació cotxe i tren. Tot i tenir un

«tren de joguina» (el tren que te

nim té mol tes mancances ), el
nombre de cotxes que circulen per
les carreteres és menor del que se

ria si no el tinguéssim.

El perque de la demanda

De tota la gent que alllarg d'aquests
deu anys ha reivindicat el retorn

del tren fins a Arta i l'extensió fins
a Cala Rajada participant a les

marxes, n'hi ha alguns, no ens

n'amagam, que ho feim per roman

ticisme: ens agrada el tren. No és
l'únic motiu, pero. N'hi ha que ho
feim per necessitat: no tenim cot

xe, no en volem tenir o no tenim
edat per conduir-lo. D'altres ho
feim per comoditat: sabem que

quan anam dins un tren no hem de

preocupar-nos deis perills de la car

retera i podem llegir, dormir o par
lar. I d'altres ho feim per principis:
el tren és el mitia de transport sos

tenible i ecologic per excel-lencia,
A la comarca de Llevant, com a

altres zones de Mallorca, la vida

no és possible sense cotxe. Durant
molts anys, els governants han ig
norat el dret que tenim els ciuta
dans a moure'ns no exclusivament

per carretera. No ha interessat so

lucionar el problema de mobilitat
a Mallorca, sinó que s'ha alimen
tat: s'han construit carreteres i au

topistes a dojo pero no s'ha inver
tit en altres sistemes de transporto
D'enea de les darreres eleccions

autonomiques, a la Conselleria de
Mobilitat hi ha hagut un canvi de
taranná. Rem sentit el conseller
Gabriel Vicens dir coses com «el

transport col-lectiu sempre sera

subvencionat, mai no sera rendi

ble, pero no per aixó no hi hem

d'apostar». I altres com «cal plani
ficar el transport i necessáriament
s'ha de fer de forma coordinada
amb la planificació territorial»,
Rem assistit a un canvi de parau
les, d'actitud i de respecte cap a la
ciutadania (res comparable a la
frase: «Son los de siempre», de
l'anterior consellera Mabel Ca

brer). Pero no hem vist canvis en

eIs fets.

La locomotora, comenca a avan

car?

Amb dos meso s de retard respecte
del que esperavem, i un any i cinc
mesos després de les eIeccions, s'ha

presentat públicament el projecte
basic de reobertura de la línia
Manacor-Arta i s'ha reiterat la in
tenció d'estudiar-ne l'extensió fins
a Cala Rajada.
Del projecte no en sabem gaire
cosa, haurem d'esperar encara més

per veure'n els detalls, pero creim

que reflecteix bona part de les de
mandes de la Plataforma.

Des del Llevant veim amb bons
ulls la creació d'un tren electric,
tipus tren tram, independent del
tren Manacor-Palma. El tren de

gasoil actual presenta moltes
mancances: no és tan córnode
com hauria de ser, no és tan ra

pid com hauria de ser, el sistema
d'acceleració i de frenada no és

l'adequat per fer aturades cada

pocs quilometres, fa renou, no

pot anar soterrat (tot i aixó, en

tra a Palma soterrat (l) i l'alcada
dels vagons fa que les andanes

hagin de ser molt altes i no es

puguin aprofitar les que ja hi ha.
Per tant, si han necessitat deu

anys de mobilització social, és

just que ara eIs governants facin
bé el tren i electrifiquin després
(hauria de ser aviat) el tram

Manacor- Inca.
No creim que sigui un problema
el fet que ara el tren no vagi di
recte a Palma. Molts dels despla
caments es fan a la comarca, i

per a la gent que ha d'anar fins a

Palma, allo que és decisiu i im

portant no és haver de canviar
de tren a Manacor, sinó no haver

d'esperar-lo (i també és igualment
important no haver d'esperar el
bus llancadora a les estacions on

actualment hi ha tren).
El nou tren respecta el tracat de
l'antic. Sabem que aquest tracat
no és el més rápid per anar d'Arta
a Palma (tampoc no ho és anar a

Palma passant per Inca) i

suposam que la Conselleria ha

pres aquesta decisió pensant que
així no hi haurá expropiacions.
Pero respectar l'antic recorregut



té avantatges: no fragmenta el ter

ritori, uneix punts on hi ha consci
encia de tren, respecta la reivindi

cació historica i, si tal vegada no és
la millor solució per anar a Palma,
sí que és una solució per moure'ns

per la comarca.

Es comencara a construir per Arta,
pendents de la solució que s'hagi
d'adoptar al tram urba de Manacor.
Un tren electric no és ni com el tren

de 1977 ni com el tren diesel actual.

Europa és plena de trens i tramvies

dins les ciutats. Pero els manaco-

LUBRES DE TOTS
ELS PArSOS
CATALAN S

LUBRES INFANTILS
I JUGUETES

LUBRES DE TEXT

DISCOS I CASSSETTES

SERVEI
DE LUBRES

ESTRANGERS
Carrer d'en Rubí, 5

Tel. i Fax 971 71 38 21
07002 Palma (Mallorca)

quart creixent@palma.infotelecom.es

rins necessiten temps per assumir

ho, i serenor per acceptar la solució
técnicament viable, optima per al

transport públic i la ciutat, i econó

micament racional. �Ajuntament
i la Conselleria hauran de fer feina

conjunta, independentment del
color polític, per aconseguir-ho.

Veus en contra

Ben segur que ara, després de deu

anys de demanda social, sortiran veus

en contra del retorn del tren. EIs pro

pietaris de terrenys de devora les vies,
que tenen tota la legitimitat per de
fensar les seves propietats, s'hi opo
saran. EIs hem de dir que les vies sem

pre han estat allá, que s'han de donar
solucions als problemes de mobilitat
i que un tren té molt poc impacte (s'es

timarien més que per devora ca seva

passas una autopista de quatre car

rils?).
Hi ha qui opina que al Llevant el
nombre de passatgers no justifica la
inversió de fer un tren, o que hi altres
inversions prioritáries (com pugui ser

el tramvia de Palma). Sabem que fer

aquest tren no basta per solucionar
tots els problemes de mobilitat a

Mallorca, la Conselleria té encara

arts

grafiques
Tel.I fax: 971 475 754



115111Mtfsier
moIta feina per fer. Pero la part fora
na existeix i té dret a tenir un sistema
de transport públic digne i eficac, I,
recordant aquell principi «pensa glo
balment, actua localment», si al Lle
vant ens podem moure amb alguna
cosa que no sigui un cotxe, Mallorca
sencera en sortirá beneficiada. Tots
hem de pitjar per aconseguir que la
xarxa ferroviaria sigui completa i efi
cient.

Queda molta feina per fer

El Govern s'ha torbat moIt a aconse

guir el financament ei encara no se

sap bé quan arribara la part més im

portant), i la Conselleria s'ha torbat
moIt a presentar el projecte, del qual
no tenim detalls. Les coses s'han de
fer bé, pero s'han de fer. Si passen més
mesos només amb paraules, sense fets
ni obres comencades, el tren no tor

nara al Llevant. Volem que la Conse
lleria no badi.

Quan vegem el projecte concret, hi

presentarem, si 'cal, al·legacions. Ara
encara no ho podem fer. Pero no ens

volem trobar un projecte que respon
gui només a les necessitats actual s ni

que només pugui satisfer poques fre

qüencies. Aixó per comencar,

La Conselleria no ha acabat els deu
res. Malauradament, creim que la nos

tra feina com a Plataforma en Defensa
del Tren tampoc no ha acabat!

No volem que el tren s'aturi a Arta,
ha de continuar fins a Cala Rajada. I
mentre s'estudia la viabilitat d'esten
dre la xarxa, els horaris d'autobús han
d'estar coordinats amb els de tren per
arribar a Porto Cristo, Cala Millor i
Cala Rajada.

Plataforma en Defensa del Tren de
.Lleoant

FORUM
INTERNACIONAL
D'INSULARITAT

•

A LA MEDITERRÁNIA

EI proper dia 28 de novembre de
2008 es dura a terme a les IlIes
Balears una trobada internacional

per tractar deis aspectes
econórnics i ecolóqlcs que
afecten eis territoris insulars,
amb una referencia especial al
eas de les illes de la Mediterránia.

Inscripcions i programa al web

http://foruminsularitat.cbalears.eu

•;_=.. A=:.=,... "Obra Social '� .

...- T S4IŒ1RACIbocleBololn



['anluria dramatica
lOAN GlIASp

Lautoria teatral a les
IlIes Balears és

drcrnóticc.

Segurament .no ho
havia estat moi tant

com ara.

Ho dic des de la meva condició
d'autor teatral mallorquí. I amb
aixó no vull dir que el dramatisme
es degui al fet que s'escriguin més

drames que comedies, que pot ser

que sigui així en aquests moments,
sinó que, per moltes comedies que
un autor teatral d'aquí escrigui, la

seva tasca és tan desagraída que els
resultats són del tot dramátics, Gai
rebé freguen la tragedia.
Perque, és dar, no tan sols el dra

matisme frega el seu treball autoral,
sinó també la seva vida i el seu

entorn: el dels seus amics, el dels
seus familiars, el dels seus cone

guts. EIs esguards que l'autor tea

tral ha de patir alllarg de tota la
seva trajectória creativa són molt

desesperancadors. Les reflexions
i els comentaris que rep de «la gent
que li vol bé» són del tot paterna
listes. El futur que se li augura és

patetic. I, malgrat tot, malgrat tan

tes adversitats en l'entorn domes

tic, l'autor teatral continua escri
vint i vivint el seu drama particu

lar: sol i capcot, callat, de-

primit, esperant alío que sap
que mai no arribara,
pseudoil-lusionat per un es

devenidor més plaent, ell
continua fent la seva tasca,
construint el seu propi sar

cofag, Perque de res no li
serveix acudir a les institu
cions ni a les persones que
regeixen la programació
cultural dels organs de go
vern, ja siguin d'una funda
ció pública o privada, ja si

guin d'un color o de l'altre,
ja siguin d'un taranná més o

menys progressista. Res no

li serveix de res. ElI ha de
fer la seva obra, arrecerat a

l'ombra del seu petit estudi i
de la seva petita o gran in
dinació per aquest genere
literari, pell seu fantasiós o

indiscutible talento No com-

prenc com la Divina Providencia

permet que a les nostres illes hi hagi
aquesta exotica vocació d'autor te

atral, així com no permet la de pen
tinador d'ericons, Quin futur tin
drien aquests ronsejaires si es vol

guessin dedicar professionalment
a un ofici tan poc sol·licitat? El
mateix passa, ido, amb els que es

crivim teatre: a pesar de no deixar

d'escriure'n, passam del tot desa

percebuts, ningú no pretén els nos

tres serveis. I aixo que, ben mirat,
podríem considerar-ho un servei
al país, a la cultura del poble, a

l'augment de la riquesa patrimo
nial comunitaria.
Arthur Miller es va equivocar
quan va elegir un viatjant de co

mere per protagonitzar la seva ce
lebre obra de teatre dels anys cin

quanta: La mort d'un viatjant. És
evident, a hores d'ara, que el pro
tagonista hauria d'haver estat un

autor teatral, i els fets haurien es

tat semblants, amb Unes altres cir
cumstancies naturalment, pero
amb molts vindes semblants. En

aquests moments, jo estic corre

gint aquella «errada». Lobra de te

atre que escric ara mateix es titula
La mort d'un dramaturg, i aquest
dramaturg que mor, el mateix pro
tagonista de l'obra, no és altre que
l'autor teatral mateix que I'esta es

crivint. De fet, esta basada en fets
absolutament reals: no cal anar

gaire lluny d'un mateix per des
criure el que esta succeint en el
món de l'autoria teatral al nostre

voltant més immediato I és que,
aquí, un autor teatral, un drama
turg, pot romandre mort molt de

temps encara que sembli que fa
vida normal. Esper que la vida em

doni temps suficient per acabar
d'escriure la meva propia mort.

Postartide. Un entranyable record

per l'amic del nostre teatre catalá
Gabriel Sabrafín.



CORT

Pea. de Cort, 1 - 07001
(. 971225962 - bibcort@a-palma.es
Horati: de dilluns a divendres de les 8.30 a les 20.30 h.
Dissabtes de les 9 a les 13 h.

SANTA CATALINA

Fabrica, 34 - 07013
(. 971286069 - bibstacatalina@sf.a-palma.es
Horari. dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i d/lOUS de les 15 a les 21 h.

SON CLADERA
Cala Mitjana, 41 - 07009
(. 971470839 - bibsoncladera@a-palma.es
Horari: dllluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dl]ous de les 15 a les 21 h.
Dissabtes de les 9.45 a les 13 h.

SON FERRIOL
St. Joan de la Creu, 43 - 07198
(. 971429856 - bibsonferriol@a-palma.es
Horari: di/luns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i d/loUS de les 15 a les 21 h.
Dissabtes de les 9 a les 13 h.

RAMON LLULL
Institut Balear, s/n - 07012
(. 971299260 - bibramonllull@sf.a-palma.es
Horari: de dilluns a divendres de les 8.30 a les 20.30 h.
Dissabtes de les 9 a les 13 h.

CASAL SOLLERIC

Passeig del Born, 27'- 07012
(. 97Ú22092 - caguilo@sf.a-palma.es
Horari: de di/luns a divendres de les 8.30 a les 14.30 h.
Dimatis també de les 17 a les 20 h. Especialitzada en ati

ESTUDI GENERAL
St. Roe, 4 - 07001
(. 971495346 - bib.estudigeneral@a-palma.es
Horati: de dilluns a divendres de les 9 a les 13 h.
i de les 16.30 a les 20.30h.

SON FORTEZA
Sant Isidre Llaurador, 25 - 07005
t. 971243983 - bibsonforteza@a-palma.es
Horari: dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimarts, dimecres i dl]ous de les 15 a les 21 h.
INFANTIL
Antoni Planas Franch, 4 - 07001
(. 971719190 - bibinfantil@a-palma.es
Horari: de dil/uns a divendres de les 16 a les 20 h.
Dissabtes de 9.30 a 13.30 i de les 16 a les 20 h.

OLIVAR

Pea. de l'Olivar,
edifiei Mereat de l'Dlivar.I" planta - 07002
t. 971726580 - bibolivar@a-palma.es
Horari: dilluns a divendres de les 8 a les 14 h.
Dissabtes de les 9 a les 13 h.

SON GOTLEU

Regal, 105 - 07008
(. 971273507 - bibsongotleu@sf.a-palma.es
Horari: di/luns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijous de les 15 a les 21 h.

SON RAPINYA
Catalina March, 4 A - 07013
t. 971792337 - bibsonrapinya@a-palma.es
Horati dilluns i divelldres de les 9 a les 15 fi.

Dimatis, dimecres i d/lOUS de les 15 a les 21 h.

SON XIMELlS

Cap Enderrocat, 14 - 07011

(. 971791233 - bibsonximelis@a-palma.es
Horari: dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i d¡jous de les 15 a les 21 fi.

S'ARENAL

Pc;a Gaspar Rullan, 5 - 07600
t. 971492866 - bibarenal@a-palma.es
Horati. di/luns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i d/loUS de les 15 a les 21 h.

BLANQUERNA
Sant Joaquim, 9 - 07003
(. 971758871 - biblanquerna@a-palma.es
Horati. dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijolls de les 15 a les 21 h.

SANT JORDI
Pau Bouvy, 31 - 07199
t. 971742036 - bibsantjordi@a-palma.es
Horari: dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijolls de les 15 a les 21 h.

BIBLIOTEQUES
MUNICIPALS

TERRENO
Dos de Maig, 1 - 07015
t. 971737709 -bibelterreno@a-palma.es
Horati. dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijous de les 15 a les 21 h.

COLL D'EN RABASSA

Albuera, 1 - 07007
(. 971490354 - bibcoll@a-palma.es
Horari: dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.
Dimarts, dimectes i dijous de les 15 a les 21 h.
Dissabtes de les 9 a les 13 h.

ESTABLlMENTS
Carretera Esporles, 183 - 07010
(. 971765192 - bibestabliments@a-palma.es
Horati. dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimarts, dimecres i dijous de les 15 a les 21 h.
Dissabtes de les 9 a les 13 h.

GENOVA
Barranc, 22 - 07015
(. 971405481 - bibgenova@a-palma.es
Horari: d/lluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijous de les 15 a les 21 II.

SA INDIOTERIA
Gremi Tintorers, 2 - 07009
t. 971207505 - bibsaindioteria@a-palma.es
Horati. dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijous de les 15 a les 21 h.

MOLINAR

Xadó, 3b - 07006 Palma
(. 971247649 - bibmolinar@sf.a-palma.es
Horari: dllluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijous de les 15 a les 21 h.

POLíGON DE LLEVANT
Ciutat de Querétaro,3 - 07007
(. 971242155 - bibpoligondellevant@sf.a-palma.es
Horati. dlllúns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecœs i dijous de les 15 a les 21 h.

RAFAL VELL

Joan Estelrich Artigues, 50 - 07008
(. 971474414 - bibrafalvell@sf.a-palma.es
Horari: dilluns i divendres de les 9 a les 15 h.

Dimatis, dimecres i dijous de les 15 a les 21 h.

SON SARDINA

Camí Passatemps,123 - 07120
t. 971438473 - bibsonsardina@a-palma.es

Horati. dilluns i divendres de les 9 a les 15 fi.

Dimatis, dimecres i dijous de les 15 a les 21 h.
Dissabtes de les 9 a les 13 h.

COORDINACIÓ DE BIBLlOTEQUES
Alrnudaina, 7A - C.P. 07c)01
HORARI: dilluns a divendres (8-15 h)
e.mail: biblioteques@sf.a-palma.es

BIBLIOTEQUES MUNICIPALS
�

Ajuntament+de Palma
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Sonja Mitrovic

Sonja Mitrovic (Belgrad, Serbio, 1978) des del
2005 és doctorando en Ciencias Polítiques per
lo Universitat Autónomo de Barcelona.
És membre del Grup Emergent de Recerco
sobre Turquia, l'Orient Mitja i eis Bolcons de la
UAB i del Grup de Seguretat de l'lnstitut de
Ciencies Polítiques i de Sociologia (Barcelona).
És lIicenciada en Relacions Internacionals per
lo Universitat de Belgrad (Serbio), i ho fet
estudis complementaris de ciencia político o

les universitats de Twente (Holanda) i de

Georgetown (EUA). És coHaboradora de lo
revisto Cafa/an /nfernafiona/ View. Ha estudiat
eis processos de democratització i pacificació,
lo seguretat europeo i lo justícia i lo memoria
historico o I'area político i qeoqrcficc deis
Bolcons.



 



Els Balcans són una zona mar

cada des de fa segles pels enfron
taments entre les diferents naci
onalitats que hi conviuen. Quins
són eIs fonaments estructurals

que eIs expliquen?

nera satisfactoria. També és una

zona que ha patit crisis económi

ques moIt fortes des del cornenca
ment de l'Estat moderno A més, s'ha

de dir que les similituds de llengua
i de cultura de vegades no són prou

per promoure una coexistencia pa

cífica. EIs recels entre pobles, co-

incidint amb els

canvis a la con

juntura interna

cional, varen ex

plotar en un mo-

ment determinat

i el resultat va ser

la guerra.

Eargument que s'ha utilitzat sem-

«Milosevic volia mantenir

el poder utilitzant el
nacionalisme serbi»

pre és que entre els pobles balea
nics hi ha un odi ancestral. Jo vol

dria dir que aixó és falso EIs conflic
tes són la conseqüencia de l'acció
dels imperis enfrontats i de les fron
teres que aquests han tracat. La

qüestió de les minories étniques
mai no s'ha solucionat d'una ma-

Es pot considerar la derogació de

l'autonomia de Kosovo per part
de Serbia el principi de la fi de la
unitat iugoslava?

En aquell momen t la idea de

Iugoslávia ja era morta. EIs matei-

Viajes

Martel
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xos ciutadans de Serbia la conside
raven una idea molt desacreditada.

El régim de Milosevic va orga
nitzar una situació d'apartheid a

Kosovo, amb l'acomiadament de

treballadors i la repressió contra

la identitat albanesa. En una si

tuació que es podia mantenir

només a través de la violencia,
la majoria d'albanesos opta
inicialment per la resistencia

pacífica. Per que?

Perque en aquells moments no te

nien cap aItra possibilitat. I també

perque les societats intenten no

agafar les armes si hi ha aItres ma

neres. Pero quan s'acabá la guerra
de Bosnia els albanesos varen

comprendre que la via pacífica no

donava resuItats i decidiren agafar
les armes. A comencament deis

anys noranta encara no tenien ac

cés a les armes i tampoc no havien
internacionalitzat prou les seves

demandes. Durant els anys 1998-
1999 la situació canvia radicalment,
amb un segment de població jove
que va optar per la lluita armada
davant la manca d'aIternatives.

A l'Estat espanyol assistim de

vegades a discursos polítics i
mediátics que inciten a l'odi
contra eIs nacionalismes perife
rics. Pensau que es poden esta

blir paral-lelismes entre el dis
curs del nacionalisme serbi i d'al
tres nacionalismes de la zona

balcánica amb el discurs del na

cionalisme espanyol?

Hi ha certs paral·leIismes. Jo des
tacaria el victimisme de l'Estat cen-
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tral, que representa el grup etnic

majoritari, que de vegades es quei
xa i considera que els seus interes
sos estan perjudicats a les zones

peri:feriques. Aixó és semblant a

l'antiga Iugoslavia i clarament exa

gerat. Pero en el eas dels Balcans
la classe política era encara més

irresponsable i va optar per utilit
zar aquest discurs ei fer una guer
ra) per mantenir el poder.

Hi ha semblances entre eIs na

cionalismes serbi i croat i les ide

ologies feixistes de l'Europa
d'entreguerres?

EIs regims serbi i croat durant els

anys noranta eren autoritaris, apos
taven per la forca, pel control dels

mitjans de comunicació i de la

població. Sí que hi havia elements
de societats totalitáries, Podíem

participar a les eleccions, pero els
resultats eren manipulats.

Hi ha gent que no s'explica per
que comunitats que fins aquell
moment havien tingut u�a bona
convivencia es varen comencar
a matar. Quina pensau que és
l'explicació?

EIs mitjans de comunicació i l'elit
intel-lectual hi tenen molt a veu

re. Si tenim un grup dirigent irres

ponsable que manipula els media,
les persones poden sentir por dels
seus familiars i dels seus veíns, i és
molt fácil entrar en uria mecánica
de violencia. Pero així i tot l'expli
cació no és clara, no es poden en

tendre facilment els mecanismes
psicológics individuals.

La guerra de Bosnia va ser molt

cruenta, amb centenars de mi
lers de morts i desplacats, Quins
objectius perseguia el regim de
Milosevic?

És un terna complicat. Milosevic
volia mantenir el poder utilitzant
el nacionalisme serbi per mante

nir una base social. En el cas dels
serbis de Bosnia era diferent: teni
en un pla per controlar els territo
ris bosnians al preu d'eliminar-ne
els musulmans. Per exemple,
Biljana Plavsic, que era líder dels

serbobosnians, durant la guerra
deia que per aconseguir un Estat
mataria la meitat dels serbis si ca

lia. Parlam de persones per a les

quals la vida humana no tenia

gens de valor. Avui dia molta gent
de Serbia se sent nacionalista, pero
no reivindica els territoris de
Bosnia. Pensen que la nació i l'Es
tat no són el mateix.

Juntament amb un sector de la

població sérbia que va donar su

port a la guerra hi va haver mo

viments d'oposició, alguns deIs

quals molt interessants, com les
Dones de Negre. Quin paper va

ren tenir a l'hora de fer caure el

regim?

Varen ser molt importants. Lany
1996 varen organitzar grans mani
festacions durant quatre meso s,

després que Milosevic manipulas
les eleccions locals. No tan sols les
Dones de Negre, els movimen ts

estudiantils i diverses ONG varen

treure al carrer un milió de perso
nes. Pero en aquells moments s'ha
via acabat la guerra de Bosnia i els
Estats Units i la Unió Europea no

veien clara la qüestió del canvi de

regim a Belgrad. Jo cree que pen
saven: «Sabern com és Milosevic,
si ve una altra persona no sabem

que passará.» Tota l'energia del
moviment es va perdre, i la gent es

Ajudes per a llibres
Curs 2008/09
Sol-licita-les del15 d'octubre
al23 de desembre

• Presentar el justificant de compra

({JOlO
www.palmademallorca.es
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va sentir molt decebuda. Jo he mi

litat des de sempre en diferents as

sociacions, i moItes vegades m'he
sentit traída per la comunitat in

ternacional, que ens deixava tirats.

Aquestes entitats eren un oasi de

llibertat, de pau i de responsabili
tat moral durant el regirn de

Milosevic. Avui en dia hi ha ONG

que aposten per recuperar la me

moria historica, en moIts de casos

dirigides per dones que encara ara

pateixen repressió en forma de te

lefonades a mitjanit i de visites de

la policia. És molt curiós que en una

societat tan masclista i violenta com

la serbia hi hagués dones que apos
taven per canviar les coses.

Quina valoració feis deIs Acords
de Dayton, que varen posar fi a

la guerra de Bosnia?

Varen aconseguir el seu objectiu,
aturar la guerra, pero no crear un

Estat que funcionas. Ara tenim un

monstre sense identitat comuna,

sense futur econórnic, del qual tot

hom vol emigrar, dividit en dues o

tres parts, segons com es miri. I

sense un projecte comú, com po
dria ser l'entrada a la Unió Euro

pea, tindran molt difícil aglutinar
una població tan traumatitzada per
la guerra.

En contrast amb Bosnia i

Croácia, Eslovenia i Macedonia
varen aconseguir la independen
cia sense vessament de sango
Per quin motiu en aquests casos

no hi va haver conflicte amb el

poder central?

El eas d'Eslovenia és molt senzill:
no hi havia minories etniques im

portants, només hongaresos i ita

lians, amb els quals Milosevic no

podia fer cap joco Per aixó va ser

una secessió pactada. El eas de Ma
cedonia és una mica més compli
cat: hi va haver un conflicte armat

el2001 entre els macedonis i la mi

noria albanesa. EIs albanesos són
un grup important i amb tota legi
timitat demanaven més poder po
lític i economic. En aquesta oca

sió, Estats Units i la Unió Europea
varen actuar de pressa i forcaren
un pacte basat en més autogovern
i més reconeixement cultural per
aIs albanesos. A canvi, la Unió

Europea hi va comprometre aju
des economiques, Aquesta acció
internacional va aconseguir man

tenir el conflicte controlat.

Pensau que en eas que eIs Estats

occidentals haguessin mantin

gut la mateixa actitud al comen

cament de tot s'hauria pogut evi
tar la guerra a Bosnia?

La dissolució no, la guerra tal ve

gada sí, Pero mai no se sap: les elits

polítiques de la zona en aquell
moment eren partidaries del con

flicte bel-líe.

Més de 150 anys cuidant el nostre futur �.
S 'b'l'

force futur \
osteru I Itat arrels

Des de sempre Impulsam amb energia el
desenvolupament sostenible i el futur
de les nostres IlIes

E
gesaendesa



El darrer acte de les guerres iugos
laves comenca a Kosovo. Que creis

que provoca la intervenció occi
dental?

Jo cree que la comunitat internacio
nal se sentia culpable per haver tole
rat la guerra de Bosnia, amb casos tan

sagnants com Srebenica. Quan occi
dent veu que Milosevic aposta per
repetir la neteja étnica, ara a Kosovo,
els parsos de l'OTAN diuen prou, i
decideixen bombardejar i promoure
el canvi de regim a Belgrad.

La proclamació d'independencia de
Kosovo obre molts d'interrogants,
entre eis quals hi ha si es respecta
ran eis drets de la minoria serbia o

si l'Estat sera viable económica
mento Que en pensau?

Lany 2008 els kosovars eren el grup
més nombrós de sol-licitants d'asil a

Alemanya. Avui dia la gent vol mar

xar de Kosovo, tant la majoria alba
nesa, per falta de futur económic, com

les minories etniques, per por de la

venjanca. EIs polítics kosovars, tant

serbis com albanesos, haurien de tre

baIlar de valent per reactivar l'eco
nomia i per crear una societat real
ment multietnica, perque de moment

estam parlant de segregació gairebé
absoluta. El serbis viuen en guetos, i
tant ells com els seus veíns albanesos
tenen una situació económica preca
ria. Latur se situa en un vuitanta per
cent i hi ha molt de erim organitzat,
tolerat per la comunitat internacio

nal, que aposta més per l'estabilitat

que per la democracia. S'ha de donar
una oportunitat al nou govern i a la
nova missió internacional, pero ac

tualment la situació és molt compli-

cada, la realitat qüestiona la viabilitat
de l'Estat kosovar.

Una de les conseqüencies de l'ac
ció de l'OTAN fou la caiguda defi
nitiva de Slobodan Milosevic i l'ar
ribada al poder de forces polítiques
que no representen un trencament

total amb la ideologia anterior.

La transició democrática serbia, ini
ciada l'any 2000, ha estat massa lenta.
No hi ha hagut un rebuig total del

passat perque els partits polítics, o han
estat massa debils o simplement no

han cregut que haguessin de rebutjar
aquest passat. Per exemple, el Partit
Radical Serbi -el cap del qual, Seselj,
esta al tribunal de la Haia acusat de
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crims de guerra-, durant anys ha

estat a punt de guanyar les elecci
ons. No ho ha aconseguit de mo

ment, per sort, pero s'ha aprofitat
de l'economia precaria, de I'aílla
ment del país i d'una situació soci
al que encara nodreix el xovinis
me. La Unió Europea hauria

d'apostar més fort a favor de la de
mocratització. Una mesura positi
va seria llevar els visats d'entrada
als paísos occidentals, perque
d'aquesta manera els serbis podri
en viatjar i la mentalitat canvia
ria. La zona dels Balcans és una de

les més aíllades del món, la gent
jove i la de més edat no han viatjat
mai a la Unió Europea. Aquest al

llament és una font de manipula
ció nacionalista i de violencia.

Montenegro s'ha independitzat
recentment de Iugoslávia, mal

grat que és un territori de majo
ria serbia que va participar en la

guerra deIs Balcans. Que ho ex

plica?

Simplement l'existencia d'una elit

política que mira pel seu interes i

que dins Iugoslávia no podia tenir
tant d'espai de maniobra com dins
un Estat independent. Montene

gro té la sort de tenir costa. A més,
no té un nombre important de
membres de minories etniques. La

majoría montenegrina pot viure

pacíficament amb la minoria alba
nesa. A més, l'Estat ha sabut
construir aliances en l'ámbit inter
nacional. Per aixó Montenegro té
un gran futur econórnic, semblant
al de Croacia, a diferencia de
Kosovo, que no té mar.
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A les darreres eleccions, tot i la

independencia de Kosovo, hi ha

hagut una victoria deIs partida
ris d'entrar a la Unió Europea. És
un canvi d'epoca o només és

conjuntural?

Cree que és un fet important. Mol
ta gent ha votat només per motius
económics, pero també hi ha per
sones que han pres consciencia del

passat i no estan disposades a viu
re sota un regim autoritari i en una

situació de penúria económica i de

guerra. No volen més aíllamen t.

I aquest canvi passa per fer un

exercici de memoria del que han

suposatles guerres?

Molt lentament. Encara hi ha
molta gent implicada en la guerra
amb cárrecs importants dins l'Ad
ministració o en la vida econórni
ca. La seva influencia impedeix
que hi hagi un rebuig total. Pero
on falla l'Estat entren els movi
ments socials, que van canviant la
mentalitat de la gent.

EI futur passa per la integració a

la Unió Europea?

Si la Unió Europea decideix seguir
aquest camí, sí. Pero si miram els
casos de Romania i Bulgária, o fins
i tot de Grecia, l'entrada a la Unió

Europea no ha estat una solució

mágica per a unes economies eri
minalitzades i corruptes. Cal tre

ballar-hi molt abans. La Unió

Europa hauría de fer més esforcos
per facilitar els canvis i la pau als
Balcans.



1251111mf4'11

Amb l'objectiu de conscienciar la
societat de la necessitat de no uti
litzar bosses de plastic d'un sol ús,
Sa Nostra, Caixa de Balears, i la
seva Obra Social distribuiran en

tre els seus clients 150.000 bosses
d'un plastic 100% reciclable.
«La bossa verda que respecta la
natura» és l'eslógan impres en

aquest sac de polipropile, un ma

teriall00% reciclable i reutilitzable.
En destaca la funcionalitat, perque
és de format plegable. Pel que fa al

disseny, és de color verd fose i porta
impres en blanc ellogotip de l'Obra
Social i de Sa Nostra. Aquestes bos
ses es lliuraran entre els clients de
Sa Nostra i es podran recollir a par
tir de dia 14 d'octubre.

Estop a les bosses de plástic

Lalt impacte ambiental que supo
sa la utilització de bosses de plás
tic ha fet que Sa Nostra i la seva

Obra Social posin en marxa aques
ta iniciativa. Les bosses de plástic
necessiten més de 400 anys per des

compondre's i ser eliminades de
la natura. Aquest procés implica
que es fragmentin en plástics de
mida reduída, la qual cosa afavo
reix que hi hagi éssers vius que els

ingereixin perque els confonen
amb alimento A Espanya, el con

sum de bosses de plástic és de 238
unitats per persona a l'any, xifra

que representa uns 10.500 milions
de bosses.

Préstecs ecológics

Aquesta iniciativa se suma a un

plec d'actuacions que l'entitat ofe
reix relacionades amb el medi

ambient. Lentitat disposa des de
fa més de deu anys de préstecs eco

lógics adrecats a famílies i empre
ses de diferents sectors amb con

dicions avantatjoses, El tipus d'in
teres es de l'Euríbor a un any +0,65,
amb una periodicitat de revisió
d'interes semestral i sense comis
sió d'obertura, d'estudi, d'amortit
zació ni de cancel-lació anticipada.
EI termini máxim dels préstecs
ecologics és de 6 anys i el límit

d'operació per a empreses és de
200.000 euros. Quant a les famílies,
ellímit és de 35.000 euros. Les fi
nalitats d'aquesta modalitat de

préstec són l'estalvi de recursos

naturals (aigua, energia eléctrica,
combustibles fóssils) i la disminu
ció dels impactes ambientals (re
nous o tractament de residus).

Correspondencia web

Seguint aquesta línia respectuosa
amb el medi ambient, l'entitat tam

bé ofereix als clients la correspon
dencia mitjancant la plataforma
web. Amb aquest servei, els clients
reben les comunicacions habitu
als (cárrecs de rebuts, targetes ... ) a

través de Línia "SA NOSTRA, el
servei de banca electrónica.

D'aquesta manera ia no es consu

meix el paper dels rebuts. A més,
els avantatges de la corresponden
cia web són la rapidesa a l'hora de
rebre les comunicacions habituals
i l'estalvi de paper, amb la protec
ció consegüent del medi ambient.
També permet gestionar la corres

pondencia, que queda arxivada
durant un període llarg de temps, i
evita les despeses que impliquen
els enviaments.
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Signat el conveni del tren
EI deficit de financament i d'inversions estatals que patim a les Illes Balears és la causa fonamental de

les greus mancances que hi ha en e! transport público Després de mesos de negociacions entre el

Govern de les Illes Balears i e! central, a la fi s'ha aconseguit signar un conveni entre totes dues

institucions per financar la reobertura de línies de tren i la creació de noves. El conveni té una

vigencia de quatre anys i suposara l'arribada de 443 milions d'euros. EIs projectes que es pensen

executar de forma prioritaria serien la reobertura de la línia Manacor-Artá amb la possibilitat d'allar

gar-la fins a Cala Rajada i l'allargament de la línia d'Inca-sa Pobla fins a Alcúdia, a més de diverses

millores en la maquinaria i eis talles dels Serveis Ferroviaris de Mallorca. Tanmateix, queden fora del

conveni altres obres molt necessáries, com el tramvia de la Platja de Palma o la reobertura de la línia

Palma-Santanyí.

Ielevisió europea en catala
Ja fa una partida de mesos que l'informatic Miquel Catalá ens ofereix la versió en catalá de!

web oficial del Parlament Europeu a l'adreca www.europarl.cat.,
Ara hi acaba d'afegir la traducció de la nova televisió en línia que ha estrenat el Parlament

Europeu fa poques setmanes, EuroparlTV. En el seu dia d'emissió d'aquesta televisió, Mi

quel Catalá va rebre les amenaces de diversos responsables del Parlament Europeu de
denunciar-lo per haver infringit els drets d'autor, i e! van instar a tancar la pagina web, cosa

que e! jove no va fer.

---------------------1: La seva pretensió és cridar l'atenció sobre
la manca de reconeixement de la llengua
catalana a les institucions europees. Aques
ta iniciativa ha rebut ja el suport de moIts
de ciutadans i d'alguns europarlamentaris,
la qual cosa ha provocat que el Parlament

Europeu s'hagi compromes a obrir una

pagina web en llengua catalana que s'es
trenará properament.

La intenció d'obrir la versió catalana de
la televisió del Parlament Europeu és con

tinuar les pressions d'aconseguir l'oficia
litat de la llengua catalana a la Unió Euro

pea. Per aquest motiu, al mateix web es

pot signar per reclamar aquesta oficialitat.
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Is presenta un diccionari d'infermeria en catala
Acaba de sortir publicat el Diccionari d'infermeria, elaborat pel TERMCAT amb l'assessorament del
Consell de Col'!egis de Diplomats en Infermeria de Catalunya i la Comissió NORCAI (Normalització
del Catalá en l'Ambit de la Infermeria). Ledició compta amb el suport del Departament de Salut de la
Generalitat de Catalunya i el Govern d'Andorra.

,

El diccionari té 197 pagines i conté 1.044 denominacions catalanes, amb definició i equivalencies en

castella, francés i angles, indicacions de les relacions de sinonímia entre els termes i, quan escau, notes
amb informació contextual. Alguns dels neologismes que es recullen en el diccionari han estat norma
litzats pel Consell Supervisor del TERMCAT, I'órgan encarregat de fixar els nous termes en catalá,
Vist l'escassa normaIització dins l'ámbít sanitari, podria ser interessant que el Govern de les Illes Balears
s'afegís a la iniciativa i en repartís exemplars ais professionals de la infermeria i als centres de saluto
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VERMELL
A la junta de personal de 1'IB-Salut, per rebutiar els requisits de
catala en els processos selectius i de trasllats de 1'organisme. Amb
1'única oposició de I'STEI-i, CEMSATSE, CCOO, UGT, SAE i
SITESSIB, han votat en contra de l'aprovació d'un nou decret que
reguli els coneixements que ha de tenir el personal de la sanitat. És
inexplicable 1'actitud dels sindicat cap a una norma que només
pretén el compliment de la Llei de normalització lingüística i el
respecte cap als drets lingüístics dels pacients catalanoparlants.
Sense l'obligatorietat de coneixer la llengua, com es pot garantir
una atenció adient dels usuaris del servei? EIs sindicats de l'IB
Salut proposaran la contractació d'un servei de traducció per evi
tar diagnóstics equivocats?

VERD
Al Govern de les Illes Balears, per modificar el decret que regu
la els coneixements de catalá que han de tenir els funcionaris
per accedir a la funció pública. EIs tribunals de justícia varen

anul-lar, a instancies de CCOO i l'STEI-i, els articles regressius
del decret Rodríguez, de l'any 2001, que representaven una reta
llada dels nivells de catalá exigits. Lexecutiu actual no ha fet
més que tornar a la normalitat, i els funcionaris a partir d'ara
hauran de tornar a acreditar el nivell C.

GROC
A l'Ajuntament de Palma, per la seva errática política lingüística.
Si per una banda la institució ha posat en marxa una Direcció
General de Política Lingüística i ha posat en marxa un PIa pilot de "'"dinamitzadors lingüístics a les barriades, la majoria d'árees demos- �tren poca sensibilitat per la llengua tant en 1'ús públic que en fan
els membres de l'equip de govern com en les campanyes i la docu- �
mentació interna. La política lingüística de l'Ajuntament de Pal- ,
ma necessita millorar.

r;Oficina dels Drets Lingüístics és un mecanisme de defensa contra les agressions lingüístiques pel fet
d'expressar-se en catala. Si heu patit alguna agressió o discriminació per raons de llengua, podeu fer-ho

arribar a l'Oficina pels mitjans següents:
Correu electronic: drets@ocb.cat

Correu postal: Oficina deIs Drets Lingüístics
C. del Pare Bartomeu Pou, 31, baixos

07003Palma
Telefon: 971 723299

w



M'ÉS BEN IGUAL QUE DIA 10

D'OCTUBRE DE 2008 FACI

CENTS ANYS QUEVA NÉIXER
MERCE RODOREDA! La seva

veu és aquí: dins la meva boca quan

la llegesc, dins el meu aire quan la

sent, dins tota la meva corpora
quan la deliro Només puc donar

grácies a una dona catalana que va

sofrir tota la megamort del segle
xx, que va travessar els horrors de

dues guerres, que va patir la duresa

de l'exili, que va Iluitar contra els

--
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feixismes, que va viure denses i

intenses histories d'amor i d'aban

donament, i que estima tant la Hen

gua catalana que, amb els materi

als d'un idioma en construcció,
d'un idioma prohibit, d'un idioma

perdut molt lluny, va bastir una

obra literaria d'una forca verbal

d'altíssimes energies que no s'atu

ren d'enrampar-me, de deixondir

me, d'enamorar-me, de fer-me

escriguera. Com a escriptor puc
donar testimoni que sense els seus

textos no hauria sabut com desfer
me'n per crear una prosa artística i

contemporánia, que sense la seva

literatura moltes de les meves re

cerques no haurien trobat el deto

nador que les posas en marxa.

Aixó no és una declaració de prin
cipis una mica grandiloqüent, sinó

la publicitat d'un treball que volia

conjugar creació personal i festa

Iletrera rodorediana. Em referesc

a Excelsior o el temps escrit

(Empúries, 1995). En aquesta obra,
dividida en tres parts, n'hi havia

una que funcionava amb la benzi
na deLa mort i laprimavera, literal

ment i en tots els sentits. No sole

rellegir els meus llibres si no és per
a les revisions d'una reedició o per
dir-los en veu alta dins un recital.

Aquest text, titulat «Les epifanies i

els epitafis», l'he llegit molt aquests
darrers anys perque hi trob alguns
dels harrnonics que he intentat

immortalitzar travessats per aques
ta correntia que et produeix girades
de ventre quan menys ho esperes
dels verins rodoredians. I ara, sor

presa magnífica, m'he trobat d'ulls

amb un text de l'amic i excel·lent

poeta Albert Roig que es titula «La

mort i la primavera» de Merce Rodo

reda. Versió dramática (col·lecció La

Butzeta, Lleonard Muntaner, Edi-



tor). La primera lectura ha estat un

enlluernament. El pró leg de

Perejaume -«EIs boscos dels ar

brats o les vivificacions»- consti
tueix la pancarta exquisida que
convida els lectors al banquet de
la llengua amb un aperitiu verbós

que et prepara per al fruit maduro
Com si les referencies a la Come
dia del Dant i a les Metamorfosis
d'Ovidi i, sobretot, eIs troncs

sanguejants d'una sureda pelada de

poc entaulats amb l'huma arbrat,
no fossin bones menjues per en

trar en gana, un fragment de la
Rodoreda ens dóna la elau d'or de
la ficció: «Les morts arbrades po
drides a dintre acabaven morint
se. Larbre que havia recollit la
mort es tornava pols molt de mica
en mica, molt amb el temps del

temps. Es desfeia i era com les eru

gues. La mort vivia a dintre de l'ar

bre com la papallona a dintre l'eru

ga.» Albert Roig, al principi, fa un

avís i diu elarament: «Per fer aques
ta versió, o variació, deIs últims

somnis de Merce Rodoreda he res

seguit eIs morts, migrant-se, i eIs

arbres, ombres i aigües del seus

sonets, escrits a la vora del Sena
entre 1946 i 1950.» I a continuació
ens dóna uns monolegs -de la
Nena Morta, de la Dona i de I'Ho
me- que són un laberint de la més
alta i fonda poesia. Roig emula les
veus d'aquell poble mític,
elarombrós, amb la llum negra
dels boses atapeíts i del poble escla
vitzat i de les senzilles mirades de
tres personatges que ho diuen tot

amb paraules alades. Lemulació ha
tensat amb formes noves eIs llen

guatges rodoredians, els ha donat
mots com sagetes que troben la dia
na exacta per encendre lluminári
es per un cantó i foscúries per l'al
treo Les bombolles gábia, la mort

d'una criatura, el suícidi de la

marastra, eIs cossos morts plens de
ciment i d'herbes, els troncs taüt,
les primaveres malaltes, són algu
nes de les escenografies de la pa
raula que m'han fet córrer calfreds

per l'espinada, que m'han enrarn

pat. Llibre per llegir en veu alta, per
rellegir sobretot assaborint les bo
les de greix meselades amb alguna
abella viva que es mou pel vel del

paladar com una paraula ardorosa

que no vol morir. Tot un festival de
vivificcions verbívores que et dei
xa amb talent, que et joítza, que et

fa més bo. Grácies, Roig! Gracies,
Rodoreda! I que per molts d'anys i
bons et puguem llegir sobre la terra

erma com un hort inacabable de
fruits saborosos!

RODOREDITZAR, SEMPRE
RODOREDITZAR!

«Avui, a la meva edat, passada la
frontera de tantes coses que rn'ha
vien fet malbé la vida, encara em

queden unes quantes passions: es

criure, el meu país, i el meu idio
ma tan dúctil i bell que em permet
d'aconseguir una prosa neta i ela

ra; de dir el que vull dir i de fer-ho
entenedor aIs altres.»
Merce Rodoreda i Gurguí



He rodoreditzat els ailants del ca

minal: cada arbre era un baül
acarnosat possible. Espellar els
troncs amb els gavilans, buidar-los

amb un punxó i molta de pacien
cia, dessagnar-Ios fins que amollin

la darrera gota de sue, deixar-Ios
nets: cilindres de mortalIa amb

argolles de ferro.
He rodoreditzat l'esbart dels co

loms maleíts que concaguen els lli

bres amb tendreses falses i enfon
sen els porxos amb les merderades

corrosives: m'he vist dins la mor

taldat colomera que practicava

amb totes les eines possibles, amb

totes les rabies possibles: perdi
gons, ganivets, xapetes, destrals,
mans i ungles, boca i peus, fins que

quedava sollat, tapat de sang de

colom i de colomassa.

He rodoreditzat les parets seques
envoItant els camps d'ametllers

amb tota la collita de bessons pen

jada i perduda. Dins les juntes de

les pedres mig esboldregades creixi

en els troncs rapinyadors dels esbar

zers amb les móres seques: he pen
sat en la memoria seca, en la ferida

morta, en els ulls lluents, en la ben

zina orgánica que mou aquells per

sonatges seus tan a la meva vora,

tan electrics, tan devastadors, tan

euforitzants, tan vivíssims,

He rodoreditzat una conversa te

lefonica amb un amic: territori de

desxiframents confiats en que, en

tre les ones del diáleg xiuxiuejat,
es desplegaven teories viscudes,
patides, sobre els riscs de viure, les

plaents eloqüencies de les amors,

les aventures incomptables d'aixe

car-te cada dia, els metabolismes

sorprenents i touchants de l'amis

tat, les forces d'acció tan apassio
nants de l'inconscient, les creixen

ces, les ferides, les joies i els tren

caments de ser vius, les necessitats

de lluitar contra l'amort: la presen
cia persistent del fat com una cria

tura que només sap jugar per aques
tes mars de terral on a la fi tot ésser

s'ofega.
He rodoreditzat l'olor d'aquell
moix assassinat a la vorera de l'as

faIt, aquella pudor de mort que fa
l'aire més dole que el baume del

gessaminer, i he vist com els devo

radors de la putrefacció m'havien

deixat un bell esquelet tan blanc
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com el referit: un esqueletitzat gat,

ha, ha, hat!
He rodoreditzat amb la ma esquer
ra la lluna en quart creixent i l'he
col· locada devora una flor sense

nom que treia el cap per un filfer

ro de caseta il·legal d'uralita: són

flors de tot l'any, quan una es pan

seix, en surt una de nova de dintre

la que ha mort. He ajuntat la boca

amb la d'una fantasia perversa de

la pell dels llavis inexistents d'un

cos de lledoner, de l'esquelet amb
músculs transparents d'un home
dins el cilindre dellledoner, i he
sentit l'escorreguda més carntre

moladora que som capas; de viure.
He rodoreditzat la marastra i li he

tocat la cabellera llarga, les puntes
dels mugrons, la maneta esguerra
da amb el monyó com el d'una sar

gantana, i aixecant aquelles arrels

seques d'aire, li he besat el clotell.
El pare li havia matat el desig molt
de mica en mica i la mirava com

una criatura, contento La meva

besada s'ha entrecreuat amb

l'energia d'una abella que tenia

dins la boca, mesclada amb una

bolla de greix, i he pogut sentir l'es
tremiment felic d'una carn rever

dida.
He rodoreditzat cada paraula d'ai

gua i de sequera, d'aliment i de

gana, de serenitat i de follia, de

pornografia i de mortgrafia amb la
cura exquisida d'un alquimista,
amb tota la paciencia de l'escrip
tura.

(Mots borratxats a corre-cuita en

tornar de passeig per foravila com

un brindis nou i fester de moIts

d'anys i bons per a la lletra de la

mestraamigacómplice Merce Ro
doreda i Gurguí.)
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El salto de Ángel Acrílic i llapis demuntpaper. 150 X 70 cm.

Evocadora, suggerent, intimista i

poetica són qualificatius aplicables
a l'exposició que Luis Maraver

(Puebla del Río, Sevilla, 1957) pre
senta al Casal de Can Fondo, a

Alcúdia. Es tracta d'una selecció
de dibuixos, pintures i escultures

que l'artista ha preparat expressa

ment, al seu estudi de Binissalem,
per a aquest espai.
Maraver, com altres artistes de la

seva generació (Barceló, Pérez

Villalta, Menéndez Rojas o

Sapere, per posar-ne uns quants
exemples), s'interessa per una fi

guració que combina les tecni

ques de la il·lustració i la pintura,
i que fou des de principis dels se

tanta una de les premisses per sor

tir del carrer sense sortida en que
es trobaven les avantguardes deIs

seixanta. Aquesta tendencia artís

tica proposa un retorn a la pintu
ra, com a reacció a les tendencies

conceptuals dominan ts fins al

moment, i es caracteritza per po
sar en primer pIa l'expressivitat
personal de l'artista, la recupera
ció de la figuració i la tradició de

la pintura manual.

Partint d'aquests plantejaments,
l'obra de Maraver es vol allunyar
de les etiquetes. Lartista repren
constantment alguns deIs grans
temes i problemes tecnics de la

pintura classica (el paisatge, la

natura, la figura humana, la mito

logia, la perspectiva, el tractament

de la lIum o la composició). EIs

seus treballs es concentren en la
recerca de materials i tecniques
que aportin el caracter i la sensi
bilitat personal a la seva obra, i es

així que ha aconseguit consolidar
una trajectória artística marcada

pel rigor i la professionalitat.

Eis dibuixos del viatger

Luis Maraver ha donat sempre
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gran importancia al dibuix, i mai

no ha abandonat el costum de dur

quaderns d'apunts del natural, es

tudis i análisis formals que mol
tes vegades desemboquen en pin
tures, en escultures (el camí tam

bé pot ser invers). Rem pogut veu

re, en exposicions anteriors, di
buixos que l'artista fa durant eIs

seus viatges. El quadern de viat

ge, híbrid de diari íntim, d'album

d'imatges, de carpeta d'esbossos i
de bloc de notes, es converteix en

una eina important per envestir
obres de més envergadura.
Aquests apunts, convertits en

obres amb entitat propia, tenen

també un component narratiu

perque conten histories, viscudes
o imaginades.

EI bany, l'arbre i l'aixeta

Laigua, el bany, l'arbre ... són els
temes que Maraver utilitza a les
obres de Can Fondo. Laigua que
dona vida, el bany que purifica, l'ar
bre com a símbol de creixement,
l'aixeta, eIs pinzells, les espátules,
les eines del pintor... El punt de

partida, pero, són les palanganes
(ribelles o plats fondos de test es

maltat), on el pintor mulla els pin
zells, i que l'artista ha convertit en

escultures. Aquestes palanganes de
colors diferents, amb la massa de

resines i pigments solidificada,
contenen, incrustats, els pinzells i
les espátules de l'artista. També
serveixen de banyera als personat
ges que se submergeixen en el seu

interior, o aguanten l'arbre que
sosté la figura al seu damunt. Són
obres suggerents, a manera de po
emes visuals, on l'artista juga amb
el contingut simbólic dels ele
ments.

AIs dibuixos de grafit hi trobam la

palangana amb l'arbre i l'aixeta,
amb l'arbre i el nedador, amb la



canoa, amb els banyistes ... AIs acri
lics damunt paper o cartó, el mo

tiu recurrent és la figura amb l'ar
bre, la relació de l'home amb la
natura. A les teles, les palanganes
apareixen en primer pla, inserides
en paisatges on la pirámide n'és
l'element més important. Tot mar

cat per la presencia d'una gamma
cromática austera, dominada pels
grisos, els terres i els ocres, amb la

qual Maraver desplega una esteti
ca intimista i subtil, i articula el

joc en que es converteix l'acte de
la creació.
Situat a la frontera entre moderni
tat i classicisme, elements antagó
nics a priori, Luís Maraver fusio
na ambdós conceptes, juga amb
ells i aconsegueix una obra ma

dura, capac de navegar per la figu
ració amb un trae impecable i

d'aprofundir en el sentit dels co

lors i les formes per provocar emo

cions estetiques i visuals intenses,
profundes.

Luís Maraver
«Pintures i escultures»
Casal Can Fondo, Alcúdia
Fins al16 de novembre

Taciturno. Acrílic damunt cattá. 38 x 33 cm.

El baño rojo. Técnica mixta. 41 (/J x 19 cm.
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Itinerari:
Alaró - cases de ses Artigues

- Ca na Magdalena -

pas de s'Escaleta-

pas de s'Estaló - cases des Rafal
- coll de sa Galera -

cases de ses Artigues - Alaró

Horari aproximat:
3 h 40 min (temps aproximat de

marxa, sense les aturades)

Orientacions de carní

Des de la placa de l'església
d'Alaró ens dirigim cap al nord

oest (carrers des Xalet, d'Enmig i

de Can Coxeti) per arribar a Los

d'Amunt, típica i antiga barriada

d'Alaró on es troben les cases de la

Bastida i la placa de Cabrit i Bassa,
on, segons és tradició, foren cre

mats eIs defensors del castell

d'Alaró Guillem Cabrit i Guillem

Bassa per ordre del rei Alfons el
Liberal. Aixó succeía l'any 1285.

Un nínxol adossat a la paret nord

commemora l'esdeveniment.
Continuam en la mateixa direcció

i, pel carrer de Son Duran, arribam
al final de la població. Ens trobam

ja en el camí vell d'Alaró a Orient,
el qual hem de seguir fins passat el

pas de s'Escaleta. És un camí de

carro asfaltat fins a ses Artigues. A

pocs minuts de camí passam vora

el portell de Can Corona, que que
da a l'esquerra. Un poc més enda

vant, a la dreta del camí, es troben
les cases de la Font des Jardí. En
destaca la voluminosa torre cúbi

ca, que acollia el molí d'aigua fari-

ner. Continuam pel camí de carro,
amb el torrent de s'Estret a la dre

ta, i poc després ens surten a camí
un gran safareig regulador d'aigua,
a la dreta, i les cases de ses Arti

gues.
Arribats a les cases de ses Artigues,
observam en primer lloc la mina



de la font de la Vila, que actual
ment es troba tancada. Com el seu

nom indica, aquesta font abastia
les necessitats del poble d'Alaró.
El seu ús es remunta, almenys, a

l'epoca musulmana, ja que els dar
rers metres de conducció d'aigua
abans d'arribar a la mina són una

gran síquia coberta segons la tec

nica musulmana deis qanats. La

galeria té una longitud de 100 me

tres i el pou té una profunditat de

7,30 metres, Les cases presenten
una planta complexa, producte de

l'afegit de diversos volums arqui
tectonics. En destacam el portal

fora, d'arc rodó dovellat, que con

dueix a una clastra emmacada.

Seguim ei camí ben arran de la font

de la Vila, on l'asfalt és substituít

per una capa de cimento Per l'es

querra, observam que davalla un

camí, per on tancarem el circuit

d'aquesta ruta. Deixam una caseta

--
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a l'esquerra, i a la dreta, més amunt

del camí, la casa dita Can Paleta. A

l'esquerra del camí discorre el tor

rent. Prest passam sobre el seu ja9
per un petit pont, i arribam a s'Es

tret, on les penyes gairebé s'ajun
ten i només hi resta espai per pas
sar el torrent i el camí. Passam per
davant alguns porxos d'olivar

mentre fan acte de presencia les

primeres alzines, mesclades amb

oliveres. El camí descriu alguns
revolts, en pujada. Arribam a una

caseta situada a la dreta, sobre el

mateix camí. És coneguda amb el

nom de Can Tófol; té portal amb

llinda de fusta i, a l'esquerra, hi ha

un rotIle de sitja. Des d'aquesta
posició podem observar Ca na

Magdalena, també anomenada la

rota des Metge; el penyal verme

llós de ses Tosses (734 m) i, a la dre

ta d'aquest, el penyal de Can
Llenderina (778 m). Prosseguim el

camí, i molt prest arribam a la cru

i:lla amb el camí de Ca na Magda
lena, a l'esquerra. Les cases ens

queden a prop, a la nostra vista.

Deixam de banda aquesta bifurca

ció i seguim pel camí que hem se

guit fins ara, pero a pocs metres de

l'entreforc de Ca na Magdalena
hem de posar molta d'atenció a la

desviació que surt cap a l'esquerra,
ja que hem de deixar el camí de

carro i dirigir-nos per aquest camí

de ferradura, que realment és el

camí antic Alaró-Orient.
Avancam pel camí de ferradura,
que s'endinsa per dins l'alzinar i

presenta graons i marges laterals

de sosteniment que ajuden a sal
var el desnivell. A poc més de deu

minuts de l'anterior bifurcació,
arribam al pas de s'Escaleta, que

ocupa el fons d'una gorja es treta

per on discorre una torrentera que

dissenya un petit salto El nom esca

leta prové dels deu graons que fran

quegen la paret transversal que va

de part a part de l'estret.

Superat el pas de s'Escaleta, trobam
a l'esquerra un forn de cale, men

tre l'alzinar es converteix en més

espes i ombrívol. Alguns minuts
més endavant arribam al coll de
ses Tosses (586 m), que configura
un planiol travessat per una paret.
A la dreta queda el puig de les Tos-

ses i a l'esquerra la talaia de Cals
Reis (749 m). Cap a la dreta surt el

camí de Can Garau, situat a la car

retera Alaró-Orient. La nostra ruta

continua cap a l'esquerra, mentre

una paret discorre per la dreta.
Passam per damunt un rotIle de

sitja, amb una barraca i un coll de

tords, iens separam de la paret.
Prest podem observar l'alta mura

da de muntanyes que apareixen
davant la nostra vista, amb la serra

d'Alfabia, el puig de l'Ofre i al fons
el puig de Massanella. El camí es

fa més ample, amb escopidors la
terals de protecció, i deixam el sen

der que puja a la talaia de Cals Reis

a l'esquerra. Mentre, observam la

panorámica que se'ns descobreix
sobre la vall d'Orient. Passam un

portell amb polleguera de fusta i

poc després un tancat cobert per
fibrociment. Després d'un altre

portell, el camí davalla, rost avall
en tendencia cap a la dreta. El po
blet d'Orient apareix ara ben a

prop. Un poc més endavant

arribam a la crui:lla del camí d'Ori
ent, que parteix vers la nostra dre

ta, rere una barrera de fusta. El

nostre itinerari continua recte, en

certa disposició cap a l'esquerra,
vora una gran alzina i un rotIle de

sitia de carbonero A la bifurcació



de camins següent continuam per

l'esquerra, pero a la tercera, des

prés d'un revolt, hem d'anar cap a

la dreta, en pujada. Després de la

pujada, tenim a la dreta, enfront,
el penyal des Castellot. El camí ens
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Tequipam per a I'aventura

ha situat sota unes penyes, que són
l'avís d'aproximació al pas de s'Es
taló.
Arribam al pas de s'Estaló, situat a

570 metres d'altitud, per una

pareteta amb botador. El pas és una

bretxa artificial que encara mostra

les restes de les marques dels bar
robins. A l'esquerra de la bretxa es

pot veure la data gravada en la roca

de 1905 i a la dreta, un petit pedrís
per seure. Quan ultrapassem la bret
xa del pas, entrarem en el vessant

de Santa Maria, vora la vall de

Coanegra.
Del mateix pas de s'Estaló surten

dos camins. Per seguir la ruta cap a

Alaró, hem d'anar pel de l'esquer
ra, ates que el de la dreta va pel
comellar de sa Comuneta, i con

dueix a la zona de Coanegra i es

Freu. EI nostre camí es converteix
en un estret sender, poc marcat, que

avanca per dins l'alzinar. A uns

cinc minuts de s'Estaló arribam a

un passet de roques i, tot seguit, a

un conjunt de rotIles de sitja i bar

raques de carbonero Podem obser
var un forn de pa i una bassa. Poc

després passam una paret transver

sal que ens indica el collet del Cos
ter des Garrovers, amb la talaia de
Cals Reis a l'esquerra, i la mola de
Lluc a la dreta (620 m). Davallam
el collet iens situam en una nova

zona de carboners. A la dreta,
deixam la davallada pel comellar
des Bous, que també ens conduiria
a la vall de Coanegra. Més a la dre

ta, s'estén la comuna de Bunyola.
Continuam recte cap a una portell
amb restes de tanques de bestiar a

la dreta i una marjada per al con

reu a l'esquerra, ara amb domini
del pinar. Així, arribam a una bar-
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d'una barrera de metall moderna,
amb totxos a l'esquerra. Lesplana
da que apareix immediatament

constitueix una esplendida miran

da cap al puig del castell d'Alaró i,
més a la dreta, la vall de ses Arti

gues i el poble d'Alaró. Després, la
davallada s'accentua, per una pis
ta que ha estat ampliada recent

ment, mentre apareixen diverses

casetes d'olivar. La penya de sa

Bastida (617 m) s'alca davant la

nostra pista, amb la roca tallada

impressionantment. A uns desset

o devuit minuts de la barrera de la

miranda, observam a la dreta un

porxo d'olivar, amb llinda de fus

ta, i emmarcat per les penyes de la

mola de sa Bastida. La paret verti

cal del coster de sa Mola acull la

boca de la cova Major.
Sa Bastida constituía un antic lloc

de defensa i de refugi de la pobla-

les ruines, encara es poden veure

les restes d'un molí de sango
Partim des Rafal cap al sud-est, per
una pista molt recento A prop de

les cases es troba un pou, amb una

pica a l'esquerra. Poc després del

pou, per la pista principal, a la dre

ta es divisen les cases de eas Se

cretari. A pocs minuts des Rafal,
arribam a una esplanada amb fi

gueres abandonades, i continuam

pel camí, en certa tendencia cap a

l'esquerra. Entre marjades i en lleu

gera pujada, franquejam un portell
que ens indica el collet de sa Gale

ra, amb el puig de sa Galera (629
m) a la dreta. Enfront, a la dreta,
tenim la penya de sa Bastida, a la

qual ens hem d'apropar. Passam

per una antiga zona de rotes, amb
restes de marjades i una era de ba
treo A dos o tres minuts del colI,
passam per un passet a l'esquerra

rera rnetál-Iica envoltada d'antics

camps de conreu i amb una paret a

l'esquerra. Ens acostam ja a les ca

ses des Rafal, a les quals arribam

després de voltar per un camí de

carro a la dreta i davallar després a

l'esquerra, ja vora l'edifici.

Les cases des Rafal es trobaven

fins fa poc molt derruídes, pero
recentment s'hi han fet obres de

reconstrucció i tenen barrera tan

cada. Presenten una facana amb

dues plantes, un portal fora de pe
dra i are rebaixat i brancals d'una

peca, i sis finestres amb ampit. La

part de la dreta es troba esbaldre

gada. Alguns contraforts intenten

reforcar l'estructura, i un empedrat
rost se situa davant el portal. Da
vant la facana hi ha una carrera

amb un gran pi. La coberta és de
dos aiguavessos. Eaiguavés de dar
rere es troba en mal estat i, entre
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ció d'Alaró en eas de perill o de

guerra, equivalent en certa mane

ra al castell d'Alaró, pero de dimen
sions més reduídes, També s'hi feia
la vigilancia dels camins que pro
venien de la muntanya. La penya
de sa Bastida configura una gran
mola calcaría situada estratégica
ment, amb una protecció natural
constituida per les aItes parets ta

llades a plomo Aquesta defensa na

tural era completada per un siste
ma de paraments de fortificació.
Les restes que ens n'han arribat es

troben moIt deteriorades.
Continuam la davallada, inicial
ment per la pista, ara dotada de sol
de ciment, pero, a tres minuts del

porxo d'olivar, abandonam el camí

ample i voItam a la dreta, pel camí

vell, que es traba moIt abandonat.
La vista que s'estén aIs nostres peus
abasta el poble d'Alaró i les cases

de ses Artigues. EIs pinotells joves
i el cárritx envaeixen les marjades
d'antics olivars. Anam uns sis mi

nuts pel camí vell i tornam a en

llacar amb la pista ampla, que ha

recorregut la contrada de Cas Se
rós. Davallam el graó disforjo de

l'enllac amb la pista, i continuam

per la dreta. Superam alguns re

voIts de la pista, en davallada ros

ta, i, a uns tretze minu ts de l'enllac

del camí vell amb la pista, arribam
a una cruílla que agafam per l'es

querra. Passam per la dreta una

barrera de metall i, moIt a prop de
les cases de ses Artigues, deixam
una casa més nova a l'esquerra i

enllacam amb el camí vell d'Alaró
a Orient, que ja coneixem en

aquesta ruta. Cap a la dreta, deixam
aviat les cases de ses Artigues i la
fon t de la Vila. Així, pel camí
d'Alaró, tornam a passar per les
cases de la Font des Jardí i per Can
Corona. Arribam a Los d'Amunt i

poc després al centre d'Alaró, on

acabam la passejada.



enden

La mort de Paul Newman demos

tra que hi ha un moment en que
l'artista es converteix en eIs seus

admiradors. EIs un i els altres de

voren la personalitat creativa, en

una fórmula que remet a l'oferta

eucarística i que acaba per homo

geneítzar les dues parts. El senti

ment unánime davant la desapari
ció de l'actor consolida una afini

tat indestructible amb la seva au

diencia. Mai no va decebre els qui
l'havien mitificat, a diferencia de

les icones -Marilyn, Elvis- fabri

cades des del rebuig i l'aspror. EI

protagonista de Dos homes i un des

tí no s'ajauria amb eIs milions d'ad-
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miradors que va congregar al pla
neta. A canvi, tampoc no els trai

ria amb cap altre ésser huma, amb

Joanne Woodward com a garant

d'aquesta promesa. En la pel-lícula
que hem esmentat, la seva relació
amb l'erotisme es fa tangencial,
enfront de l'obsessió per la inten
sitat que la ficció localitza en l'atra
cament a bancs, i que en la realitat

va enfocar cap a la competició au

tomobilística.

Un actor és una vida alienada. Te

nir personalitat propia és un fra
eas artístico Les celebritats són eIs
vedells d'or de la modernitat. Du

rant la primera meitat del segle xx,
l'enormitat de la pantalla cinema

tográfica atorgava una dimensió

mítica a qualsevol rostre que s'hi

plasmava. Paul Newman es veu

catapultat a la fama en el transit a

la quotidianitat de la televisió, un

artefacte que anul-Ia amb voraci

tat qualsevol representació que

passi en el seu si. El protagonista
d'El cap va mantenir amb orgull
l'estendard d'una epoca pretérita,
sense desgastar-se a l'altar deIs es

cándols contemporanis. La reac

ció a la seva sortida d'escena cele

bra un comportament senyorial.
Tanmateix, fins aquí no ens hem

referit a les seves habilitats profes
sionals.
Paul Newman aconsegueix el seu

primer Osear aIs 61 anys. Alesho

res, més de la meitat de la seva exis

tencia havia transcorregut amb

rang estel·lar. EI missatge de I'Aca

demia era diafan, al protagonista
de La gata sobre la teulada de zinc se



li negaven les condicions interpre
tatives exigibles a la seva profes
sió. Només falta analitzar la reac

ció de l'objectiu d'aquest desdeny.
El magnetisme de l'actor havia
acumulat tants reconeixements
que es podria haver desentes de la

perícia. Aixó no obstant, i en una

nova mostra d'honradesa, el desti
natari del retret col-Iectiu admira
va en gran manera els codis de la
seva professió. Hauria donat la
seva bellesa a canvi d'assolir els
dots interpretatius. Per comprovar
ho, n'hi ha prou de revisar la foto

grafia que el mostra amb devers
trenta anys en una sessió de I'Ac
tors Studio de Nova York de Lee

Strasberg. Se'l veu aplicat, excitat
de pertányer a una activitat de rnolt
difícil enquadrament professional,
apassionat per perfeccionar en

expressivitat les seves virtuts con

genites.
A l'hora de traspassar el senyoriu
de Paul Newman a les coordena
des actuals, podríem encaixar el
seu comportament en l'esportivi
tato Ni tan sols va culpar el seu físic

excels, com les Charlize Theron,
Nicole Kidman o Ralle Berry, que
se senten obligades periódicament
a desfigurar-se per demostrar-se
actrius. També és cert que POscar
li va arribar quan el seu físic

irrepetible ja no era un obstacle.
Un altre vertex del seu exit es tro

ba en la capacitat d'adaptació a les

successives edats de la seva biogra
fia, sense pretensions de barallar

per una eterna joventut. Va enve

llir bé perque va envellir, va ce

nyir la competició amb el decaí
ment a les carreres automobilísti

queso Fins i tot per infringir la ve

locitat maxima necessitava un

codi. Li bastava mirar per conque

rir, aquesta característica el fa ini
mitable.
Endinsant-se en el vici de la críti

ca, admir Paul Newman quan pren
la distancia optima respecte del seu

paper en Dos homes i un des tí, en

que es demostra que el cinema
nord-americá podia aconseguir la

cima de l'existencialisme sense

apartar-se de la seva vocació per
l'aventura. En aquesta pel-lícula
-que sempre figurara en una llista
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de les meves deu millors pel-lícules
dóna vida a la parodia que va inter

pretar Ernest Hemingway i la seva

cort d'imitadors. I, sobretot, qui in

sisteixi a desviar la fascinació cap a la

interpretació ha d'interessar-se per

Twilight. Desposseít deIs seus atributs

físics, en un paper situat aIs antípo
des deIs herois que repunten la seva

fortuna, aconsegueix finalment la cre

dibilitat en escena. Es diria que havia

esperat tota la vida a aconseguir aquest

papero Per descomptat, també hi aju
da veure's envoltat de Gene Hackman

i Susan Sarandon.

El color celestial deIs seus ulls i el tra

jecte perfecte de la seva mandíbula el

varen acompanyar fins al darrer mi-

nut, incloses les fotos estiuenques amb

Martha Stewart que varen constituir

la seva darrera aparició pública. En

cara que som insaciables, mai no

varem demanar a Paul Newman més

dades sobre la seva vida de les que ell

estava disposat a subministrar. No tan

soIs imposava el respecte, es va gua

nyar el respecte, i advertesc amb pre

ocupació que aquest recordatori esta

degeneran t cap a la valoració de la
normalitat en un actor que no va ar

rendar la seva categoria mítica. Va
néixer en eIs anys vint, i la dictadura
de les decades obliga a trobar-li sue

cessors en les generacions successi-
. ves. Sense pensar gaire se m'acudei

xen Harrison Ford en eIs quaranta
-una altra estrella hermética sobre eIs

vaivens de la seva intimitat- i George
Clooney en eIs seixan ta.

No necessitava apropar-se perque l'es

pectador sentís la seva proximitat. Un

déu no pot ser mai un deIs nostres,

pero Paul Newman semblava predi
car sempre un paradís accessible. Per

aixó no hi ha celebració postuma, sinó
una nova mostra d'agraíment a qui
s'ha mantingut en peu fins a la darre
ra actuació. I com no pot ser d'altra

manera ens hem de remetre a l'esce

na final de Dos homes i un destí.
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CAMPANYA DE

VACUNACIÓ ANTIGRIPAL
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