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Editoridal

EL MIRALLICA

A les Illes Balears massa sovint els debats cauen en un reduccionisme empobridor. En
matéria de carreteres i seguretat molts de pics hem assistit a un reduccionisme absurd que
imputava les morts per accidents de transit als qui veuen amb prevencio la construcci6
d’autopistes. Més d’algun opinador i més d’algun politic han creat un silogisme que vindria
a dir que quantes més autopistes es construeixin manco accidents mortals es produiran.
Obviament aquesta equaci6 no és més que un intent d’evitar encarar les propies responsa-
bilitats i la complexitat d’'un tema ben preocupant en totes les societats dels paisos, mal
anomenats, desenvolupats.

El mitja de transport més segur és ’avi6, i no per aixd hi ha ningt que defensi una absurdi-
tat com connectar Palma amb Manacor via aéria. Tal vegada aquesta caricatura, sense cap
logica, serveixi per exemplificar el que hauria de ser un sistema de comunicacions raona-
ble i sensat. Farcir d’autopistes Mallorca, Menorca o Eivissa no €s raonable i sensat. I la
seguretat, tot i ser un imperatiu que cal tenir molt present, 'imperatiu més implorat que cal
tenir en compte també s’ha de moure dins aquests criteris de la raonabilitat i la sensatesa.
El nostre sistema de comunicaci6 ha d’abandonar el monoconreu. Els transports col-lectius,
i especialment el tren, poden tenir, han de tenir, un paper important de complementarietat
al cotxe privat. La inseguretat de les nostres carreteres t€ a veure, sobretot, amb la saturacio.
Una saturaci6 també estacional ja que es troba lligada a la nostra economia. Promoure que
una part dels trasllats es facin en transports publics no és una quimera siné una necessitat
per caminar cap a un model minimament raonable. Si el transport col-lectiu és eficag i
competitiu (en horaris, en rapidesa i en preus) I’objectiu es pot assolir. En aquest sentit,
dissortadament, aquesta legislatura no ha comencat amb bon peu ja que tots som testimoni
del desafortunat espectacle que suposa el tancament de la via férria que unia la capital de la
comunitat amb la capital del Llevant mallorqui.

Ara bé, és evident que no n’hi ha prou amb la potenciaci6 dels transports col-lectius. Cal
redimensionar i millorar les nostres carreteres. Les actuacions duites a terme durant els
darrers anys a moltes carreteres comarcals, com ara ’eliminaci6 de punts negres, ’'adequa-
ci6 d’encreuaments, la suavitzacié revolts, la correccio de canvis de rasants, la introduccié
de més indicacions, s6n actuacions que aconsegueixen més seguretat d’una manera sensata
en relacié amb les dimensions de les nostres illes i en relacio amb un més que imprescin-
dible respecte al medi natural. Dur a terme les variants de molts de nuclis de poblacié
també significara no tan sols un progrés en la circulacié siné també en la seguretat, sobre-
tot, dels vianants. Fins i tot actuacions més impactants com la construccio de desdobla-
ments, com el recentment iniciat entre Palma i Manacor, son mesures inevitables en aquest
cami d’adaptacio.

En definitiva, es tracta de romandre actius en un procés constant de millora i d’adaptacio
raonable i sensat. Tan rebutjable és quedar de bracos plegats, com voler imposar una visio
reduccionista de la realitat en qué ’oposicio a les autopistes t’acosta perillosament a la
condicio d’assassi. La seguretat de les persones €s un tema massa serios i massa transcen-
dental com per permetre’n una utilitzacié demagogica.






Ha estat repetidament subratllat
que I’expansio dels vehicles auto-
mobils a les societats desenvolupa-
des suposa, al llarg del segle passat,
una vertadera convulsi6 fisica, psi-
quica, economica, ecologica 1
sociocultural. La paulatina accep-
tacio dels «carros de foc» com a
alternativa a la traccié animal
transforma la vida dels nostres
repadrins, encara que el nou modus
vivend: implicas un gravamen
ocult més car del previst, un preu
que, a hores d’ara, es compta en
tantes vides humanes que, d’aquell
canvi de vida, en destaca sobretot
la descoberta d’una altra forma fa-
cil de morir. Es aixi que avui els
accidents de transit constitueixen
una vertadera pandeémia en les so-
cietats occidentalitzades, i es co-
bren anualment un canon que,
com a mitjana, supera les 700.000
vides humanes. Si, habitualment, les
estadistiques son tristes perque per-
den vida en I'abstracci6, podriem dir
que les d’accidents de transit son do-
blement estadistiques. Basti tenir
present que, al llarg del segle XX,
moriren a les carreteres del planeta
més de 35 milions de persones i en
resultaren ferides de consideracio
més de 1.500 milions (!). O que,
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quant al parametre «anys potenci-
als de vida perduts», els sinistres
viaris encapcalen la llista d’agents
fatidics —€s a dir, son la ra6 prima-
ria de pérdua de vida «virtual»—,
fins i tot per davant de les malalti-
es cardiovasculars i el cancer, la
qual cosa no és dificil d’entendre
si consideram que constitueixen la
primera causa de mort precisament
entre els joves de 6 a 27 anys. Per als
qui son especialment sensibles a
raons més «objectivesy —que ve
d’«objecten—, s’ho paga esmentar
que, a aquest altissim preu huma,
s’hi afegeixen uns costs economics
que ultrapassen qualsevol mesura
raonable: en aquest pais, els acci-
dents de transit ens costen al vol-
tant del 2% del PIB i cada victima
mortal a les nostres carreteres su-
posa unes despeses directes 1 indi-
rectes de devers un milié d’euros
(sic). Les perspectives de futur, si
feim cas del que diu I'Organitza-
ci6 Mundial de la Salut, no sén
gens encoratjadores: de fet, segons
aquest organisme, al llarg de la pri-
mera meitat d’aquest segle que gai-
rebé estrenam, ’accidentalitat en
carretera constituira un dels dos
principals problemes de salut dels
habitants del primer mon, I’altre
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sera, potser de forma no del tot in-
connexa, el de les malalties men-
tals.

Els experts estan cansats de predi-
car que la variable fonamental que
explica aquestes xifres tan drama-
tiques és el factor huma, molt per
davant de les causes relacionades
amb la bondat de les vies o el vehi-
cle. Tots els estudis fiables que co-
nec coincideixen que és aquesta la
causa principal dels accidents, la
qual intervé en devers un 90% dels
sinistres, encara que, en certs ca-
sos, I’errada o la imprudéncia hu-
mana concorri amb un mal estat
de la via i/o del vehicle. Entre les

darreres investigacions dignes d’es-
ment, destaca la que I’any 1998 pu-
blica als EUA la National
Highway  Traffic Safety
Administration. Si observau la fi-
gura 1, que representa algunes de
les conclusions de I'informe de la
NHTSA, podreu reparar que ’es-
tudi atribueix de forma «segura» al
factor huma prop del 75% dels si-
nistres, mentre que, fins a arribar
al 90%, hi ha una zona en qué l’atri-
bucio és només «probable»: en al-
tres paraules, no esta clar si en
aquest 15% restant el factor huma
fou I"inic determinant dels acci-
dents, o si, en canvi, hi varen in-

tervenir també factors relacionats
amb variables fisicoambientals
(via, temps atomosferic i d’altres)
0 la mecanica de I’automobil.
Sigui com sigui, el pitjor d’aquests
resultats és que no tenen res de
novedosos. Al final del segle XX,
ja feia una llarga trentena d’anys
que, grosso modo, se sabia el que
conclou I'informe de la NHTSA.
Per bona mostra, vegem-ne un
botd: 'any 1977, la Universitat d’In-
diana feia public un dels estudis
més citats sobre les causes de la si-
nistralitat viaria, Tri-Level Study,
segons el qual, vint-i-un anys
abans que el dela NHTSA!, el fac-
tor huma intervé com a

segons la NHTSA (1998)
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causa definitivaen un 71%
dels accidents i com a pro-
bable fins a un 93%, els fac-
tors ambientals ho poden
fer entre un 12 i un 34%
respectivament, i els fac-
tors relacionats amb el ve-
hicleentre un 4,5 i un 13%
(si trobau estrany que el
total sumi més del 100 %
pensau en la possible con-
fluéncia de diversos fac-
tors). La semblanca entre
les dades del 77 1 les del 98
és impossible d’ignorar si,
a més, tenim en compte
'indefugible marge d’er-
ror de qualsevol estudi es-

Figura 1: Causes dels accidents de transit segons la National Highway Traffic Safety Administration (1998)

tadistic, especialment en



mateéria d’accidents de transit, en
que la subnotificaci6 per una ban-
da, i, per ’altra, la descoordinacio,
I’heterogeneitat de criteris i I’Gs de
meétodes obsolets per part dels di-
versos estaments encarregats de la
recollida de dades, suposen un se-

El factor huma intervé

en molts d’accidents

riés entrebanc per als estudis
epidemiologics que pretenen quel-
com més que nodrir el sensacio-
nalisme de les pagines de succes-
sos. I no s6n aquests percentatges
I’inica coincidéncia: si aprofun-
dim en les principals variables de
risc que es troben a I’arrel d’aquest
ambigu «factor huma» que tan so-
vint ens omple la boca, no és difi-
cil constatar que, ja en els primers

estudis seriosos del segle passat,
s’esmenten les mateixes causes
concretes (directes i indirectes)
que, a hores d’ara, continuen es-
sent la xacra de la humanitat mo-
toritzada: la velocitat excessiva i
les imprudeéncies, les diverses for-
mes de distrac-
cio, el binomi
fatiga/somno-
léncia i la into-
xicacid aguda
amb substanci-
es psicoactives
(entre les quals
’alcohol etilic just n’és la princi-
pal). De dades il-lustratives n’hi ha
a batzers, pero no és aquest el mo-
ment, ni el lloc, per fer-ne una ex-
posicio exhaustiva. Pot ser que si-
gui més interessant per al lector
d’aquest espill nostrat comentar
breument el que qualsevol espur-
na de reflexid ja li haura revelat de
forma immediata: si fa tants d’anys
que coneixem la rellevancia del
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factor huma —fins i tot sabent quins
son, fil per randa, els «factors hu-
mans» especifics que subscriuen
aquest drama quotidia, per que
punyetes s’inverteixen recursos i
més recursos en la construcci6 i
I’habilitacio de vies putativament
més segures tot argiiint prioritats
absolutes i solucions sense alter-
nativa; o per queé, des de sectors
diversos, ens volen convencer que
una altra clau mestra de la segure-
tat viaria és el fomenti control de
les mesures de seguretat —passiva i
activa— que incorporen els vehi-
cles (ITV, airbags, ABS, EBD, VSC,
TRC, BA i una llarga tira d’acro-
nims angloenvitricollats). Preci-
sem aix0: atés que viai vehicle son
també dos factors que contribuei-
xen de forma no gens menysprea-
ble a la mort sobre I’asfalt, aixo no
seria criticable si, alhora, no anas
acompanyat d’una descura preocu-
pant i, en certs casos, d’indolencia
impudica, de tot allo relacionat
amb el factor huma, sempre prece-
dides, maleida demagogia, per so-
lemnes declaracions d’intencions
en sentit contrari o, fins i tot, de
lleis oblidades avant la lettre, que
romanen en els llimbs dels RD,
talment un sostingut escarni de
paper banyat.

Ben segur que hi ha qui creu que
exager, o que ’exaltacio tendenci-
osa miopitza el meu parer. Pot ser
que sigui efectivament aixo, per-
que tenc el demble vehement de
tanta escaldadura. Pero si, final-
ment, resultas que tot el que ara
escric és producte de ’anim irat,
no dubteu que en faré esmena.
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Entre els factors que també inci-
deixen sobre la seguretat n’hi ha
dos de fonamentals. D’una ban-
da, ’educacié viaria, el paper de
les escoles i les autoescoles, 1 de
I’altra, la regulacio administrativa
del transit en mans d’una Direc-
ci6 General que encara presenta
uns vestigis del passat que llastren
la seva labor.

Per que aquella llegendaria edu-
cacio viaria, que havia de ser ma-
teria transversal a ’educacio obli-
gatoria, s’ensenya malament i just
de forma anecdotica a la majoria
de les nostres escoles? Per qué no
sembla haver-hi prou sensibilitza-
cio per prendre de forma ferma i
definitiva iniciatives que condu-
eixin a la instauracio real i eficac
d’una assignatura sobre el tema a
’ensenyanca ordinaria, tal com es
fa amb giiestions més «politica-
ment correctes», perd no tan le-
tals, com ara la violéncia de géne-
re —la prevencio de la qual, que
quedi ben clar, consider absoluta-
ment peremptoria?

D’altra banda, les autoescoles es
limiten a promoure empatxos
memoristics a partir de I’ensenya-
ment d’uns continguts essencial-
ment normatius —I’objectiu més
evident dels quals és aprovar un
examen protoescolastic— o I’ad-
quisicio de ’elemental coordina-
cio sensorial i motora necessaria
perque, arribada I’hora, 'exami-
nador no sospiti que no hem me-
nat mai quelcom diferent d’un ceér-
col. Per qué, en canvi, no fomen-
ten un meés que necessari canvi
d’actituds, ni ens sensibilitzen
contra la imprudencia més enlla
de legalismes mudables, ni fomen-
ten com caldria la consciéncia pre-
ventiva, ni la percepcio del risc,
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ni el civisme viari: en definitiva,
per qué no ens eduquen per
conduir en lloc de formar-nos en
un repertori de rudiments ttils tot
just per superar una prova que
sembla un caduf pedagogic?
També s’ha de considerar que la
DGT mantén un model d’avalua-
cio que era caduc abans de conce-
bre’s i, com qui no menja ni deixa
tastar, ha rebutjat fins ara la im-
plantacio6 de propostes que impli-
caven canvis pregons en la que
podria ser la direcci6 adequada.
Esun fet rellevant que des de 1983
la privatitzacio6 del que avui conei-
xem col-loquialment com a cen-
tres de reconeixement propicia
una picaresca en la més genuina
tradicio hispanica que tothom co-
neix perod que ningd no gosa de-
nunciar, una farsa cinica en que
els centres han d’optar per ’ética
o el negoci amb el resultat habitu-
al per aquestes contrades, car, sal-




vant honroses excepcions, els cen-
tres solen acabar certificant a escara-
da I’aptitud psicofisica dels aspirants
des de la certitud que, excepte en ca-
sos extrems, no fer-ho és perdre un
client que, cametes amigues, anira tot
d’una a la competéncia a pagar per
allo que alla se li nega o que se li con-
diciona de forma inconvenient.

Pel que fa a les proves obligatories,
que només excepcionalment es pas-
sen integres en aquests centres, des-
tinades a seleccionar els individus
psicomeédicament aptes per conduir,
constitueixen el vessant aplicat d’'un
model (el «model espanyol») que va
néixer amb el segle XX, anys abans
de la picor, i que posa ’émfasi en les
habilitats i les aptituds, negligint te-
merariament factors actitudinals,
motivacionals, de percepcid i as-
sumpcio de riscs, etc., condicionants
que fa estona ferm s’han demostrat
més rellevants per explicar el vessant
nociu de ’element huma en el siste-
ma del transit.

Aixi mateix és un fet que es consent
sistematicament la violacio de la llei
de publicitat, que prohibeix clara-
ment els anuncis d’automobils que
instin directament o indirecta a les
velocitats excessives, a les conductes
de risc o a altres herbes imprudents,
una connivencia responsable que el
jovent, especialment sensible a
aquesta casta de persuasié, manegi
sovint vehicles insegurs d’enorme
poténcia, genuines bombes de rellot-
geria en mans arriscades per natura-
lesa, armes innocents com totes les
armes, pero, al capiala fi, solids mit-
jans d’autodestrucid massiva dels
nostres fills. Per qué, si se sap que ’ac-
tual sanci6 per infringir aquesta llei,
atés I’enorme potencial economic
dels anunciants, és relativament in-
significant —fins al punt que, segons
diuen les males llengiies, algunes ca-
ses de cotxes inclouen en el pressu-
post dels seus espots publicitaris I’im-
port de la sanci6 pertinent—, no s’in-
crementa la severitat punitiva fins
que assoleixi ’'oportuna condicié de
dissuasiva (i/o s’arbitren mesures al-
ternatives i/o complementaries) i, de
passada, els ciutadanets d’utilitari
podrem recuperar el sentiment
d’equitat perdut anys enrere en ado-
nar-nos que la llei fa parts i quarts, i

que hom, curiosament, com meés te,
meés de mel i sucre torna?

La DGT, tltima responsable de bona
part de la inseguretat viaria, a instan-
cia del Ministeri de I’Interior, no
adopta un model d’avaluacié psicofi-
sica dels aspirants que sigui institu-
cional i public, pren mostra del vi-
gent a altres paisos europeus, on ha
demostrat ser una bona vacuna con-
tra la prevalenca dels interessos em-
presarials en I’actuaci6 dels centres,
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0, com a minim, estableix un sistema
de control rigords que eviti la con-
fluéencia d’interessos privats i irres-
ponsabilitat contumag. Per que, ja
que hi és, no renova tot el protocol
d’avaluacid i ’adapta a un model que
atorgui més importancia al que sabem
que la té —perque fins ara les modifi-
cacions han afectat aspectes més avi-
at espuris, tot i que, de propostes més
assenyades, fa estona que n’hi ha?

Ens trobam que la DGT mateixa, un



vestigi encarcarat i burocratitzant
d’époques no tan oblidades com cal-
dria, no es renova a si mateixa, co-
mencant per descentralitzar un or-
ganigrama de gestio que coarta fins a
I’esquifidesa el marge d’accié de les
prefectures provincials. Per que no
revisa uns criteris de recollida de da-
des —com ara els de «mort en acci-
dent de transit», que just s’acompleix
si'individu és amatent en I’agonia i
fineix abans de les 24 hores després

del sinistre—i actualitza les eines es-
tantisses que es fan servir per arran-
jar-lesi codificar-les? Per que no pro-
mou la coordinacié i la convergen-
cia de la informacio rellevant de que
disposen els diferents estaments im-
plicats en temes de transit, comen-
cant, potser, pels diversos que gau-
deixen de competéncies legals en la
materia, i per, llavors, posar a ’abast
de tots els investigadors, facilment,
sense absurdes gelosies institucio-

nals o entrebancs d’intitil paperassa,
aquesta informacié essencial? Per
que, ni que sigui per confirmar la re-
gla, no fan alguna cosa més que es-
coltar amb el pavell6 auditiu extern
la veu dels experts que, des del des-
anim o ’escepticisme en queé cul-
mina, veuen que el seu treball és
talment una ratlla dins aigua que
corre o adapten els informes dels
accidents a un objectiu més «cien-
tific», no tan legalista —perque no
es tracta just de saber el «responsa-
ble legal» (qui té la culpa) d’un ac-
cident: si volem prevenir cal pri-
mer saber on dirigir els esforcos
profilactics i, per aix0, resulta cab-
dal una analisi «exhaustiva i prim-
mirada» de les causes? Per que no
reciclen la senyalistica i deixen
d’instal-lar, o consenten la instal--
lacié per part d’altres organismes
amb competéncies (pero rotunda-
ment incompetents), senyals de
transit que atempten contra els
principis elementals de I’ergono-
mia cognitiva, que afavoreixen la
distracci6, produeixen una sobre-
carrega mental del conductor que
prova de processar vertaders
bombardeigs massius d’informacid,
a vegades contradictoria, i indu-
eixen la perplexitat de I’usuari no
iniciat en criptologia o insulten la
intel-ligéncia del contribuent que,
per exemple, cada vegada que, des
del nostre «primer cinturo», vol
agafar la carretera de Valldemossa
ha de llegir sobre el paviment «mos-
sa de vall» —o «tura decin via» en
sortir de I’autopista de ’aeroport
cap a ’esmentat cinturd—, potser
fins i tot pensant que és ell qui erra
en llegir el retol en 'ordre de lectu-
ra que li ensenyaren i practica des
d’infant (de dalt a baix i d’esquerra
a dreta, a la cultura d’aqui), en lloc
de fer-ho, com mana ’autoritat
competent, en ’ordre de pas per
sobre de la llegenda? Per que no es-
menen, o insten de fer-ho a qui per-
toqui, una politica de foment de la
recerca aplicada al transit que, a
part del més elemental criteri de
transpareéncia, desafia el més coma
dels sentits comuns, i que, en qual-
sevol cas, resulta escandalosament
exigua si tenim en compte, per una
banda, que el cost dels sinistres (2%



del PIB, superior al total dedicat
a qualsevol tipus de recerca ci-
entifica a I’estat espanyol) justi-
fica sobrerament un pressupost
més generos, i, per I’altra, que és
just i necessari que una bona part
de la suculenta recaptacid en

L'educacié vial ha de

deixar de ser una «<Maria»

concepte de multes, sancions o
imposts diversos es dediqui au-
tomaticament a financar les ac-
cions oportunes per minvar la
més greu de les conseqiiencies
d’infringir la norma? Per que fan
cas dels principis fonamentals
que prescriuen les ciéncies del
comportament a I’hora d’admi-
nistrar multes i sancions (notifi-
cacio tan immediata com €s pos-
sible, cost proporcional al nivell
d’ingressos, consisténcia i cohe-
réncia a ’hora de denunciar,
maxima contingencia possible
entre infraccié i punicio, capte-
niment dels «administradors»
Iliure de prepoténcies, parciali-
tat i actituds indesitjables que
tots recordam, etc.) i, de passada,
posen en practica el que saben fa
més d’un segle els experts en mo-
dificacié de conducta, que es pot
sintetitzar en ’argument que el
castig, per si sol, no basta, per-
que només inhibeix la conducta
castigada, sense promoure I’alter-
nativa correcta (que, suposada-
ment, és del que es tracta) i, a
més, amb prou feines promou la
generalitzacié a altres compor-
taments incorrectes, tot generant
fenomens de reactancia que po-
den arribar a invertir I’efecte
desitjat?

Per tant, les mesures punitives
son necessaries pero no sufici-
ents i cal complementar-les amb
el reforcament del comporta-
ment desitjat i/o amb estrategies
de canvi d’actituds i sensibilit-
zacio, tal com, per cert, preveu
timidament la recent Llei de se-
guretat viaria, sense que ho ha-

gim notat gaire els usuaris, si
exceptuam algunes iniciatives
exemplars que, encara que en
fase d’experiéncia pilot, s’han
duit a terme en el si de cenacles
tan propers com ara el de la poli-
cia de Palma (programes «Preve-
nint hi
guanyam totsy,
«Irankicom.moto»
i, sobretot, el
WoaloEeoE
«PalmaStop»).
El tan contro-
vertit carnet
per punts podria ser una bona
passa a I’hora de comencar a ra-
cionalitzar i adaptar al coneixe-
ment consolidat I’as de les me-
sures punitives, pero, vius!, si
s’ha de fer, s’ha de fer bé, preve-
nint possibles «efectes secunda-
ris» que més tard tindran mal re-
mei.

No son aquestes les tiniques qiies-
tions, el Govern, els consells i
altres organismes competents,
s’encaboten a ignorar la realitat
peculiar de la nostra comunitat,
afectada pel que es coneix com a
«transit agitat», amb una taxa de
vehicles per habitant (vius!, per
«habitant», no «per persones
amb llicencia de conduir») que
arriba a 1 1 que ens situa, si no
hem guanyat posicions sense jo
assabentar-me, en el segon lloc
de tot el planeta (!) —tan sols per
darrere d’un frenopatic urba com
ara Hong Kong-, amb un parc
de cotxes de lloguer molt per so-
bre d’allo raonable i que es posa
en circulacio en molt poc temps,
manejat, a sobre, per un prototip
de conductor especialment pro-
pens a les distraccions, els abu-
sos dels psicotropics, la violacio
de les normes —afavorida sens
dubte per la impunitat de que so-
len gaudir—, i un «esperit de va-
cances» no sempre recomanable
en agafar el volant d’un vehicle,
amb un deficit forassenyat de
transport piblic —degut a la inep-
titud o a la indoléncia recalci-
trant dels nostres representants
de tot color—, a una politica de
carreteres que sembla politica
economica —amb el guardd cum

D osgififime

laude de P’ultracapitalisme més
despietat i insolidari—, 1 que re-
sulta autoanihilant, curta de mi-
res (i del que no son exactament
«mires») i maniquea —perque en-
tre el cami de cabra i ’autopista
cabrerenca hi ha opcions d’en-
certada mesura.

Des de les institucions mateixes,
es promouen iniciatives com la
del cicloturisme, sense habilitar-
hi les vies, ni arbitrar els mitjans
de consciencacio necessaris per-
que els ciclistes circulin gaudint
dels minims de seguretat a que
tenen tant de dret com deure per-
toca als qui, des d’un cinic espe-
rit plutocratic i mercantilista, re-
ivindiquen la seva llibertat de
«Crear riquesa» sense reparar en
els estralls humans de la seva
«creaciom.

Podria seguir llarga estona, pero
el temps i I’espai curtegen en sin-
cronia postnewtoniana. Cal con-
cloure amb el que deia al princi-
pi, pregant a alguna ment precla-
ra i clement que em contesti
tants dubtes que m’envaeixen i,
si encara li resta volenca, els que
ara mateix he d’estotjar a la me-
moria. Mentrestant, el que subs-
criu es permet la llicéncia de se-
guir pensant que bona part del
mal viari succeeix per manca de
voluntat politica, vull dir de vo-
luntat de solucionar-ho. En al-
tres paraules, perque, malgrat tot
el que puguem dir els que, des del
massoquisme impenitent, ens
dedicam a estudiar el factor
huma en el sistema del transit, a
la fi només preval aixo mateix:
la impassible i sempiterna vo-
luntat politica. Si, com diuen els
experts, els humans conduim
com vivim, potser convindria
plantejar-nos seriosament bara-
tar radicalment de vida. O can-
viar la dels politics que, amb el
temps, han ajudat que fos aixi.
Almanco, mentre ens ho perme-
tin els llops i la carretera.

*Dr. Faume Rossello Mir és pre-
sident d’ABESVIT (Associacio
Balear per a UEstudi de la Segu-
retat Viaria i del Transport).
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Tots sabem de les bondats de I’au-
tomobil i de les xarxes viaries com
amitjans de desplacamenticoma
factors de progrés per ala humani-
tat. Aixo no obstant, aquests ele-
ments comporten una pandemia
de repercussions terribles. Les
conseqiiencies més desoladores
son les que es produeixen a nivell
huma. Latrocitat de la pérdua in-
esperada d’un familiar, d’un amic,
la cruesa de la condemna perpétua
auna cadira de rodes son impactes
emocionals incomparables i imme-
surables. Aixi i tot, els qui es dedi-
quen a estudiar aquests desastres i
a intentar posar-hi remei ho han
d’avaluar d’alguna forma. Tot i la
fredor del nombres, la mesura més
neutra €s la de comptar victimes,
és a dir, nombre de ferits i morts.
En aquest conjunt de victimes, un
notable i desvalgut grup de risc €s
el format per la poblaci6 infantil.
En la infancia i en I’adolescéncia,
els accidents viaris son una de les
principals amenaces per a la salut,
per sobre de les malalties infeccio-
ses 1 d’altres patologies. Si
calculam la resta entre I’esperanca
de vida i I’edat en qué moren
aquestes victimes, el grup de5a 14
anys €s el que presenta un nombre
més alt d’anys perduts, en valors
absoluts, a causa dels accidents de
circulacié. A I’Estat espanyol,
I’evolucio de la mortalitat infantil
en accidents viaris al llarg dels anys
noranta manifesta una tendéncia
descendent en termes absoluts.
Aix0 no obstant, cal recordar que
una de cada tres morts de menors
han estat a causa d’accidents de
circulacid. La taxa anual de mor-
talitat de menors de 15 anys per ac-
cidents de circulacio esta situada
entorn dels 5 per cada 100.000 ha-

bitants, taxa superior a la d’altres
estats: 3,1 a Australia, 2,4 al Regne
Uniti 2,4 als Estats Units.

Sigui nin o adult, una victima
abans de I’accident protagonitza
algun d’aquests tres rols: conduc-
tor, vianant o passatger. El nom-
bre més alt de victimes infantils
sOn passatgers, en segon lloc s6n
vianants —entorn del 30%-—ila res-
ta son conductors de bicicletes.
Lorigen de les causes dels acci-
dents en els quals eren conductors
de bicicleta o vianants son simi-
lars, prou diferents a les que origi-
nen els accidents implicats com a
passatgers. En aquests ultims, el
factor més determinant és el com-
portament d’algun conductor. De
forma que la font del nombre més
alt de victimes infantils sol ser res-
ponsabilitat d’'un adult, una vega-
da més en la nostra vida paguen
justos per pecadors. En aquests ti-
pus de percacos cal ressaltar




I'intextualment: «El professorat de
totes les escoles i col-legis, tant ofi-
cials com particulars, esta obligat
a ensenyar als seus alumnes les re-
gles generals de la circulacio i la
conveniéncia de la seva perfecta
observanca; advertint dels greus
perills a qué s’exposen en jugar a
la calcada de les vies publiques,
sortir atropelladament dels centres
docents, pujar a la part posterior
dels vehicles i als topalls dels tram-
vies...» Pero la guerra va interrom-
pre aquest bon inici de ’educacio
viaria 1 haguérem d’esperar fins a
I’any 1961 perque es tornas a pren-
dre alguna mesura legislativa en
aquest sentit. Aixo no obstant, és a
partir de 1985 quan es comenca a

treballar, de forma decidida, en la
prevencio i la intervencio amb
programes educatius per tal de
reduir els accidents de transit. A la
LOGSE, I’educacio viaria consti-
tueix un dels eixos transversals
adrecats a facilitar que el sistema
escolar proporcioni una formaci6
integral a infant. Des del princi-
pi de I'educaci6 primaria es desta-
ca, com a objectiu basic, la inicia-
cio, el desplegament i la referman-
ca de comportaments segurs com
avianant autonom, incorporant el
desenvolupament de conceptes,
procediments i actituds dirigits a
assolir-los.

La Prévention Routiére Interna-
tionale el 1996 estableix, en els ca-

Dos i

sos d’atropellament, tres tipus d’in-
tervencions: 1) ’acompanyament
dels infants per part dels adults
quan circulen com a vianants;

2) ’aplicacié de programes d’edu-
cacio viaria a llarg termini que per-
meti ’adquisicié de comporta-
ments i actituds adients; (3 la pre-
vencio directa dels atropellaments
plantejada a curt termini mitjan-
cant continguts sobre el lloc i la
manera de desenvolupar I’activi-
tat de vianant; prevencio que ha
de ser fonamentada en les dades
empiriques sobre exposicio, acci-
dentalitat i limitacions motores,
cognitives i perceptives lligades a
PPevolucié de I’al-lot. Nombrosos
estudis coincideixen a assenyalar
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I’insuficient desenvolupament
d’habilitats cognitives i psicomo-
tores de 'infant com un important
factor interventor i, en part, res-
ponsable dels atropellaments. Els
infants mostren una habilitat de-
ficient en el moment d’estimar la
distancia a la qual es troba un ve-
hicle, el temps que trigara a arri-
bar i la velocitat a la qual es mou
quan s’apropa. Aquesta circums-
tancia resulta especialment greu
entre els 5 i els 7 anys, quan els
infants inicien patrons de compor-
tament viari menys vigilats pels
pares i, per tant, amb una exposi-
ci0 major al risc a mesura que
s’av....uren, is’hi enfronten, a si-
tuacions de transit més denses i
complicades.

Els programes preventius inicials
d’educaci6 viaria pretenien I’ad-
quisicio de normes i de coneixe-
ments en un ambit conceptual-
ment ampli i amb meétodes de me-
diacio6 verbal. Posteriorment, els
programes se centraren en la im-
portancia de les pautes de compor-
tament i en les habilitats motores
del infants. Pero aquests tipus d’in-
tervencio tenen un limit que so-
vint esta determinat per les capa-
citats cognitives dels infants (per-
ceptives, d’atencio, etc.). Actual-
ment, un dels majors defectes de
les estrategies educatives és que es
fonamenten insuficientment en
avaluacions de les habilitats reque-
rides per aconseguir un comporta-
ment viari saludable. Aquestes ca-
pacitats poden estar poc desenvo-
lupades en els infants més petits,
pero potser poden ser millorades
amb la practica. Els estudis sobre
les capacitats perceptives i
cognitives infantils inclouen tre-
balls sobre visio periféerica, predic-
ci6 de moviments, estimacio del
temps d’arribada dels vehicles, as-
sumpcio del concepte de velocitat
1 decisions sobre I’adquisicid de
riscos. Els estudis sobre els llocs
en els quals s’han produit atrope-
Ilaments infantils conclouen que
la majoria d’accidents ocorren en
corbes, creuers, canvis de rasant i
altres llocs de visibilitat complica-
da. Les caracteristiques distintives
d’aquests punts sembla que son les

d’una visibilitat restringida o les
d’una configuracio viaria comple-
xa, la qual cosa provoca una de-
manda excessiva de les capacitats
atencionals i1 de les de processa-
ment d’informacié en I’infant.
També la informacié auditiva sera
un referéncia
coadjuvant en
aquest tipus de
situacions.

Toti que alguns
autors atribuei-
Xen una menor
percepcio del
risc a I'infant, d’altres —entre ells,
nosaltres— han obtingut dades em-
piriques per afirmar que el nom-
bre de decisions de risc dels infants
en el moment de travessar el car-
rer és similar al nombre de decisi-
ons de risc dels adults. La diferen-
ciarau en la quantitat d’oportuni-
tats no aprofitades per travessar el
carrer, el nombre d’aquestes opor-
tunitats €s molt superior en els in-
fants que en els adults. Aleshores,
sembla que la diferéncia és més una
qiiesti6 d’atencié o d’estrategia que
d’altres tipus. Segons alguns autors,
els infants d’entre cinc i set anys
determinen el risc en el moment
de travessar el carrer inicament a
partir del fet de veure o no vehi-
cles al carrer des de la posici6 que
ocupen, i ignoren en gran mesura
la informacié auditiva, 1 pensen
que la ruta més segura és la més
curta, car avaluen el risc atenint-
se a criteris externs (preséncia o

_abseéncia de vehicles), accidentals

(raonaments poc rellevants per a
la situacio) i concrets (abséncia de
regles generals), la qual cosa fa que
hi hagi una quantitat d’errors con-
ceptuals i creences erronies que fan
d’aquests grups d’edat uns poten-
cials candidats a prendre decisions
arriscades en ’entorn viari.

Al nostre parer, les principals re-

comanacions de la Prévention

Routiere Internationale per una

educacio viaria benificiosa son:

— Leducaci6 viaria hauria de ser
obligatoria iamb un minim de
10 hores al’any.

— Els continguts s’han de definir
per les caracteristiques psicolo-
giques relacionades amb les

principals causes d’accidentali-
tatinfantil.

— Es necessari avaluar i actualitzar
els programes i les mesures adop-
tades per veure’n ’eficacia.

— La cooperacié dels pares i dels
mestres és d’importancia com a

La cooperacio entre pares

i mestres és important

models que cal imitar.

— Cooperacio dels agents de poli-
cia, amb situacions reals de tran-
sit. Necessitat de formar els
agents.

—Els infants no haurien de ser vi-
anants sense supervisio abans
dels 10 anys.

— Com a conductors de bicicleta,
fins als 10 anys en contextos vi-
gilats i segurs.

— Analitzar I’adequacio6 del mate-
rial, dels métodes i del progra-
ma a l’objectiu. Que aquests ob-
jectius siguin actuals i reflectei-
xin situacions properes a ’in-
fant.

— Informacio als conductors de les
caracteristiques psicologiques
dels infants respecte del seu
comportament com a vianants,
conductors de bicicletes o pas-
Ssatgers.

Finalment volem indicar que ens
dol la poca seriositat que a ’Estat
espanyol es mostra envers I’edu-
caci6 viaria, tant per part de car-
recs institucionals com del profes-
sorat i sobretot dels pares, molts
dels quals amb actituds poc civi-
ques mal eduquen i fins i tot fan
malbé els guanys que alguns pro-
fessionals han inculcat al seu fill.
Per descomptat que en tots els
grups hi ha honrosos excepcions.
En canvi, volem donar la nostra
enhorabona a la majoria del col--
lectiu dels policies municipals que
donen suport a ’educacio viaria,
els quals, especialment des del vo-
luntarisme, duen a terme la feina
amb ganes i amb il-1usio.
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Esta ben comprovat que en un per-
centatge elevadissim de casos el
conductor és el responsable prin-
cipal dels accidents de transit a les
carreteres. I n’és el responsable,
quasi sempre, per incompliment de
les normes del codi de circulacio, o
per conduir sense estar en les con-
dicions exigides o exigibles. Quins
son els incompliments més fre-
qiients? Cal fer-ne una repassada.

Una de les causes més freqiients
d’accidents és la conducci6 a velo-
citat excessiva, tant per superar la
velocitat maxima regulada amb
caracter general, com la indicada
per la senyalitzacio de la carretera.
Basta circular un dia qualsevol per
una de les nostres autopistes, res-
pectant el limit dels 120 km/hora,
per comprovar la gran quantitat
d’infractors que ens superen. Tam-
poc no es respecten les limitaci-
ons de velocitat de caracter provi-
sional en ocasi6 d’operacions de
conservacié de la calcada o de les
voreres. I a les travesseres de po-

D os gifiims,

blacions tampoc no es compleixen
les limitacions fixades.

Lesperit competitiu que manifes-
ten aquells qui cauen en la temp-
tacio de fer carreres de velocitat
amb altres conductors seria bo que
trobas altres camps 0 moments per
ser exercit. ¢cHem de recordar, un
cop més, que €s una bajanada po-
sar en perill la vida propia o la dels
altres per arribar al final del tra-
jecte cinc o deu minuts abans del
temps requerit per a una conduc-
ci6 sensata i ajustada a llei?

Amb una certa relacié amb la ve-
locitat hi ha la practica tan fre-
giient de no guardar la distancia
de separaci6 del vehicle que ens
precedeix; practica que ocasiona
o0 agreuja el procés d’accidents en
cadena. O lamanca d’atencié a ’es-
tat de la carretera, per humitat o
altres circumstancies, que pot acon-
sellar una conduccioé més prudent
i atenta. I no cal no oblidar-se de
la irresponsabilitat de molts
d’avancaments que no respecten
ni la senyalitzacio vertical ni les
ratlles pintades sobre la calcada.
Altres incompliments de la nor-
mativa vigent, de conseqgiiéncies
greus, son circular sense fermar-se
el cinturd de seguretat, el propiiel
dels passatgers, infants inclosos; no
dur posat el casc anant en moto o
bicicleta, i conduir parlant amb el
mobil sense el dispositiu de mans
lliures.

Apareix a les estadistiques de tran-
sit que conduir sense estar en bo-
nes condicions fisiologiques o de
salut és una de les causes, tal volta
la primera, d’accidents. Tothom
sap que I’alcohol, les drogues, certs
medicaments i el cansament son
els causants de desgracies irrepa-
rables a la carretera. Malgrat que
ho sapiguem, els informes dels fo-
renses continuen parlant de pre-
sencia d’alcohol a la sang del con-
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ductor.

(Cal fer una referéncia també a la
poca atencio que ben sovint es de-
dica a la conservaci6 del vehicle:
estat del motor i del xassis, pres-
sid dels pneumatics, estat dels
frens, neteja de miralls i parabri-
ses, etc. La seguretat dels viatgers
esta intimament lligada a la del
vehicle que els porta.

Una darrera reflexio sobre les
«culpes» del conductor: Lincom-
pliment de les normes que s’aca-
ben de recordar és, en el fons, una
mostra més o menys conscient de
manca de solidaritat amb la soci-
etat. Ho és posar en perill la pro-
pia vida, pero encara ho és més
posar en perill la dels passatgers i
la d’altres conductors, viatgers o
vianants. Ens trobam en presén-
cia d’un fenomen de manca
d’educacio i de sentiments huma-
nitaris.

La responsabilitat de la carre-
tera

Toti que els conductors siguin els
responsables maxims dels acci-
dents, €s evident que una carrete-
ra en bones condicions pot aju-
dar sensiblement a reduir-ne el
nombre i la gravetat. Quines son
aquestes condicions que afavorei-
xen una conduccio segura?

El primer que s’ha d’exigir a una
carretera €s que disposi d’una se-
nyalitzacié correcta; que tingui
una perfecta senyalitzacio verti-
cal, de plaques ben visibles i de
cartells informatius intel-ligibles
que no requereixin cap esforc per
auna bona interpretacio; que s’hi
prohibeixi publicitat que desvii

’atencio del conductor, 1 també hi
ha d’haver unes marques vials en
bon estat, en perfecta concordan-
ca amb la senyalitzacio vertical.
En segon terme es podria dema-
nar un ferm que no sigui llenega-
dis i un perfil transversal adequat
de la calcada, amb el peralt que
correspongui a la velocitat especi-
fica del tram i el bombat minim
requerit per a ’evacuacio correcta
de I'aigua de pluja. També seria
exigible ’existencia de vorals
d’'una amplada dimensionada en
correspondencia amb la intensitat
1la tipologia del transit.

El tracat no hauria de presentar
sorpreses als conductors, com ara
canvis de rasant bruscs o revolts
de radi molt petit que exigeixin
una reduccio rapida de la velocitat
en comparacio amb la permesa en
els trams anteriors.

Si la preseéncia de bicicletes ho
demanas, s’haurien de disposar els
corresponents carrils bici, o bé so-
bre uns vorals suficients o bé en
carrils segregats.

Un cert sector de la societat creu
que per assolir una més gran segu-
retat en el transit s’han de construir
més autopistes. S’al-lega que les
autopistes permeten més velocitat,
caracteristica no gaire rellevant en
un territori de distancies petites
com les nostres illes. S’invoca que
tenen una gran capacitat, pero no
es té en compte que el fet de
construir-les genera més circula-
cio de vehicles. S’addueix que dis-
minueixen I’accidentalitat, pero
s’oblida que la menor sinistralitat,
1 també la major capacitat, és la que
ofereixen els sistemes de transport
col-lectiu. Aquest article no pot
entrar en la gran discussio vigent
sobre autopistes i autovies. Hauri-
em de referir-nos a temes tan com-
plexos com l'ordenacio territori-
al, el model socioeconomic, la pla-
nificacio dels transports i d’altres,
i no hi ha espai per a tanta mate-
ria. Tan sols pretenia una petita
reflexio sobre la seguretat de les
NOStres carreteres. :
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Notes liter

Només les anomalies del nos-
tre mon cultural poden expli-
car que

obres d’autors
mallorquins pre-
miades i publica-
des fora de les
nostres illes pas-
sin desaperce-
budes, sense
que cap mitja
de comunica-
ci6 se’n faci el
més minim
resso. El cas
encara €s mes
greu quan es
tracta d’un
esiCrlpitor
que anteri-
orment ja
havia publi-
cat quatre
llibres, que
també han
estat forca
desatesos,
ISSEESIn
oA
nombre

d e
collabora-
cions

en di-
verses revistes i setmanaris de
Mallorca. M’estic referint con-
cretament a la novel-la Foto-
grafia en blanc i negre, d’Antoni
Roca i Jerez (Palma, 1956), que
fou guardonada amb el XXIII
Premi de Narrativa “25
d’Abril” (2003), atorgat per

EL MIRALLE:D

I’Ajuntament de Benissa (Pais
Valencia). Antoni Roca, profes-
sor en un institut de Palma, ja
havia publicat dues novel-les,
30 dies, una vida (1999) i Territo-
ri amortitzat 114 (2001), ambdu-
es en col-laboraci6 amb Maria
I. Deya. La primera, que va apa-
réixer a la Col-leccié Tia de Sa
Real, és una novel-la psicolo-
gica que, mitjancant la técnica
del monoleg, explora les pro-
funditats de I’anima d’una
dona trasbalsada per la trage-
dia. En canvi, Territori amortit-
zat 114 (vegeu EL MIRALL, 124),
novel-la finalista al I Premi
Alexandre Ballester, se situa
en la linia de ’antiutopia, tot
presentant com pot arribar a
esser la Mallorca del futur si
continua I’actual procés de des-
truccio del territori i el malba-
ratament dels recursos. A més,
Antoni Roca va publicar dues
narracions infantils, també es-
crites en col-laboracio amb
Maria I. Deya: Sara en el mon
conegut (1994) i Fambo, Kumi
(1996).

Fotografia en blanc i negre s’ins-
criu en el conjunt d’obres so-
bre la Guerra Civil, ja prou ex-
tens en la nostra novel-listica.
A partir del record, el protago-
nista reviu ’experiéncia del
front, amb la mort dels com-
panys i la malfianca dels ofici-
als, que el va portar a la decisio
de desertar. Tomas Carros €s un
soldat republica d’un poble de

* Antoni Roca i Jerez: Fotografia en blanc i negre (Barcelona: Viena Edicions, 2004).
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Valéncia que, conscient de
I’absurditat de lluitar en una
guerra perduda només per man-
tenir ’obedieéncia als superi-
ors, decideix canviar d’identi-
tat i emprendre en solitari el
cami de retorn al seu poble.
D’aquesta manera, la novel-la
es transforma en el relat d’un
itinerari per les terres del Pais
Valencia —inclosa la ciutat de
Valéncia—, que també és un
cami d’autoconeixement i
d’aprofundiment en les propi-
es conviccions personals del
protagonista. Durant aquest
cami Tomas coneix altres com-
panys de fuita, persones que
I’ajuden i d’altres que, en can-
vi, el traeixen. Laventura de la
novel-la es transforma aixi en
una parabola de les relacions
humanes que, portades a una
situaci6 limit com és la guerra,
palesen les tenebres i les llums
que abriga I’ésser huma.

Ara bé, per sobre de cap altra
caracteristica, Fotografia en
blanc i negre és sobretot un al--
legat contra la guerra. No és
freqiient el tractament d’aquest
tema en els escriptors catalans
que ara tenen menys de cin-
quanta anys, que no han viscut
la Guerra Civil ni tampoc la
postguerra dels anys 40. Si no
fos perque el llibre porta la data
de ’estiu del 2001, estariem
temptats de pensar que hi po-
drien haver influit els esdeve-
niments bel-lics a Afganistan i
a Irag que I’11 de setembre de
2001 va desencadenar. Tanma-
teix, hem de deduir que la cri-
tica a la guerra que el llibre
conté no ha estat motivada per
uns fets concrets, sind unica-
ment per les conviccions per-
sonals de 1’escriptor. Tomas
Carros, el protagonista, arriba
a la certesa que és absurd mo-
rir (i matar) per uns ideals en
que, tanmateix, els que manen
no creuen. En aquest sentit, es
tracta d’una guerra que ja esta
perduda des del principiien la
qual, per tant, tota lluita és in-

util. Ara bé, ’absurditat de la
guerra sobretot es fa palesa en
el final de la historia d’amor
entre Tomas i Clara. Una pas-
si6 que, tot i esser plena de fu-
tur, és tallada brutalment per la
violencia gratuita i estéril del
conflicte bél-lic. Aquest fet es-
queixara sense cap rad la vida
del protagonista.

Pot resultar estrany per a molts
de lectors que Antoni Roca
hagi escrit Fotografia en blanc i
negre en catala de Valéncia,
sempre dins la més estricta fi-
delitat a les normes de 1’Insti-
tut d’Estudis Catalans. I1s de
la primera persona, del fet que
el narrador protagonista sigui
un jove d’un poble de la Safor,
ha imposat per una simple ra6
de versemblanca —i més en una
obra que conté abundants dia-
legs— un llenguatge que palesa
la seva procedéncia geografica.
A més, pero, el llibre ens reve-
la un bon coneixement del ter-
ritori en que ocorren els fets,
la qual cosa pot resultar estra-
nya en un autor mallorqui.
Hem d’explicar que durant un
decenni aproximadament
Antoni Roca Jerez va residir al
Pais Valencia, on exercia de
mestre, a més d’estar-hi vincu-
lat per motius familiars. En
aquest sentit, Forografia en
blanc i negre és també un ho-
menatge particular de I’escrip-
tor a una contrada que, per a
ell, ha estat la segona terra na-
tal.

En resum, Fotografia en blanc i
negre és una novel-la senzilla,
pero plena d’emotivitat, narra-
da en un llenguatge directe 1
clar, facil de llegir, sense que
caigui en la simplicitat i la po-
bresa lingiiistica de molts dels
1libres actuals. Al capdavall, és
una obra capac de satisfer les
expectatives de molts dels lec-
tors, que en la novel-la cerquen
tant ’entreteniment com el
missatge punyent que ens aju-
da a comprendre millor la com-
plexitat de la nostra anima.
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Miguel Alenya, economista, president de Creu
Roja i director de la Fundaci6 Sa Nostra, és
una persona culturalment molt inquieta. Co-
neix profundament la societat de les llles Bale-
ars i troba que és una societat que hd sabut
evolucionar, pero que ha d‘avangar més en
aquesta nova etapa multicultural i de més
competmwtat economica. Les actuacions en
les quals troba que s’ha d’incidir sén les de la
lntegracw social, tenint eom a cultura referen-
cial la catalang, i l'increment de la
competivitat i I'eficiéncia en |"economi
llles, especialment en el sector.de ser
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— Quins desequilibris es detec-
ten en una societat com la de les
Illes Balears?

— Les Illes tenen un bon nivell de
renda per capita i contrasten amb
aquest fet algunes coses. En primer

«No basta que a les llles

vénguin deu milions de

passatgers»

lloc, el Govern té unes dotacions
economiques insuficients per po-
der afrontar les seves necessitats
com a govern, i la societat les re-
clama. Aixd és concreta, sobretot,
en sanitat i educacid; pero no tan
sols en aquests aspectes, sind en

molts altres ambits, perd pel que fa
aaquestes dues gilestions els defi-
cits sén aclaparadors. S’han de
comptar els dos déficits i els d’al-
tres apartats, perque n’hi ha a totes
les conselleries. Contrastant amb
aquest nivell de renda, endemeés
del deficit de fi-
nangament, ens
trobam que la
nostra societat,
per rad de la
seva especialitat
productiva,
centrada en els
serveis, tendeix a generar una pro-
porci6 una mica més gran de la que
es genera en el conjunt d’Europa
de persones en situacio de desem-
para, de marginacio. Aix0 s’ha de
tenir en compte, perque tenim, per
part del Govern, un deficit de re-
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cursos per poder atendre aquesta
poblacié de manera adequadai efi-
cient.

— Com es pot redrecar aquesta
situaci6?

—No tan sols es tracta de mantenir
aquesta poblacié atesa, siné que
s’ha de passar a un procés d’atencio
i d’integraci6 d’aquests col-lectius,
i aix0 demana molts de recursos.
No son barats aquests processos
d’integraci6 social. Es a dir, que hi
ha déficits, sanitat, educacio 1 ser-
veis socials. A les Illes, d’altra ban-
da, pel que fa al deficit del govern,
les accions estan definides pel de-
ficit determinat. Esta encaminat a
tractar de trobar-hi solucions. Pel
que fa a Pambit social, el que s’ha
de dir és que es disposa d’un grup
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d’organitzacions no governamen-
tals, expertes 1 amb pericia sufici-
ent per tractar aquests temes, i hi
ha els recursos teécnics i humans
necessaris per fer processos d’in-
tegracio social, perdo manquen els
recursos econdmics.

— Hi ha una paradoxa en educa-
cio, i és que les Illes Balears te-
nen un baix nivell de formacié i
una renda alta.

— Aquest aspecte s’ha de saber ma-
tisar. Es cert que quan parlam d’in-
dex de titulacié universitaria, de
grau mitja i barxillerat, tenim ratios
una mica inferiors que en el con-
junt d’Europa, pero també s’ha de
dir que ’ensenyament no reglat no
apareix en la ratio i que per tant
no és recollit, perd hi ha nivells
d’educacio més alts que els mitjans.
Quant a idiomes, coneixements de
caracter técnic, manuals, sobretot
de llengua i cultura d’altres paisos,
Internet i societat de la informa-
cio, la formacié és més alta. Aques-
ta formacio I’adquireixen les per-
sones interessades per compte pro-
pi o bé la imparteixen les empre-
ses als seus propis empleats, i no
ha estat mai comptabilitzada per
fixar el nivell educatiu de la nos-
tra comunitat. Si es tingués en
compte aixo, les ratios convencio-
nals quedarien, siné compensades,
si substancialment matisades. Hi
ha una investigacié per fer que
probablement ens donaria uns re-
sultats més satisfactoris del que es
pensa.

— Aquestes caracteristiques bas-

ten per fer una economia com-
petitiva?

— S’han de fer dues coses. D’'una
banda, s’ha d’aconseguir una eco-
nomia competitiva, tan competi-
tiva enguany i en els anys propers
com ho ha estat
en els darrers
quaranta anys.
No hi hares que
faci pensar que
no ho sabrem
fer durant els
Propers anys.
Tenim els hotelers capdavanters
en el que és hoteleria de sol i plat-
ja. Els coneixements de caracter
internacional que tenen els nos-
tres hotelers no els tenen els d’al-
tres destinacions competitives.
Tenim el capital huma, en termes
de valor empresarial, que ha sabut
ser competitiu a les Balears i fora
de les Balears.

—Basta amb la competitivitat per
garantir la bona marxa de I’eco-
nomia?

— Es clar que no tan sols hem de
ser competitius, siné que a meés
hem de ser eficients. Es pot ser
competitiu en el sentit que a les
Illes vénguin prop de deu milions
de turistes cada any, si bé millor
repartits temporalment, perd no
basta. S’ha de saber fer la produc-
ci6 de serveis turistics amb el me-
nor consum de territori possible,

. estalviar els recursos naturals no

renovables i fer-ho per egoisme, no
tan sols per deixar unes illes en
bones condicions als nostres des-

cendents, sin6é perque el turisme
que véngui es trobi dins un lloc
acollidor, amb un bon medi ambi-
ent, que és el que demana i serveix
per compensar ’estrés urba que
pateix durant onze mesos a ’any.
So6n necessaris espais lliures, es-

«Per integrar la gent

d’altres cultures hem de
superar els autoodis»

ponjats, i que la natura hi sigui pre-
sent perque el visitants se sentin
comodes. Aquest és un aspecte de
Peficiéncia, fins i tot hem de saber
recuperar una part del capital na-
tural malbaratat en el passat.

— També es constata que els sa-
laris que es paguen en molts de
sectors economics son baixos.

— D’eficiéncia en termes de gene-
raci6 de rendes a comercos i esta-
bliments de caracter complemen-
tari, n’hi ha. I aqui s’ha de posar
I’accent que, tradicionalment, en
aquests sectors els salaris pagats als
treballadors son baixos. Tenen uns
salaris que fan que la mitjana de
les Balears estigui per sota, sensi-
blement, del salari mitja d’altres
zones turistiques, no diguem d’Es-
panya, pero si d’altres destinaci-
ons.

— No tan sols passa en el turis-
me.

— No, és una caracteristica essen-
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cial de totes les branques productives
de’ lesitllles;i vpero  afecta,
majoritariament, el sector turistic.
Leficiénciail’activitat de lama d’obra
ocupada i el sistema productiu dema-
nen una reflexié sobre el nivell de
salaris. Necessitam produir serveis de
meés qualitat, protegir més el nostre
medi ambient i pagar millor als nos-
tres treballadors per poder exigir mi-
llors nivells de formacio, d’eficiencia

i de dedicacio, nivells més grans de
competitivitat.

— També s’haurien de millorar més
els temes socials d’atencio als tre-
balladors.

— Quan parl de salaris em referesc a
retribucions economiques i no eco-
nomiques, que son importantissimes
en termes de seguretat en el treball,

de jornades no continuades, de dies
de vacances, hores extra adequades,
ajuts amb estudis i formaci6, forma-
ci6 en la propia empresa, en definiti-
va, son doblers no salarials, pero son
costs del treball. El salari no tan sols
és la retribuci6, també s’ha d’anar amb
compte que els treballadors del sec-
tor turistic aconsegueixin els trenta-
cinc anys de cotitzaci6 per poder te-
nir unes bones condicions; a ’Estat

e/
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espanyol tenim unes pensions bai-
xes 1aixo s’ha de millorar.

— També hi ha poca cotitzacié.

— Bé, hi ha treballadors que han
estat anys sense cotitzacio, encara
que venien a cercar feina i la tro-
baven, i les condicions eren millors
que als seus paisos d’origen, hi sor-
tien guanyant molt i no eren anys
tan reivindicatius.

— Son les Illes Balears una soci-
etat poc cohesionada?

— Oportunitats de feina n’hi ha, és
una societat oberta en aquest sen-
tit. Ho és perqueé varem ser els pri-
mers a rebre una gran onada turis-
tica. Aix0 va crear una cultura
d’obertura cap a ’exterior que ha
arrelat més que a altres indrets, on
les coses han vingut per altres mit-
jans. Que és una societat oberta es
demostra amb el fet que persones
que varen comencar essent treba-
lladors de banca o del sector turis-
tic mateix ard son grans empresa-
ris. Aixo demostra que hi ha un
cumul d’oportunitats que algunes
persones han sabut aprofitar. Des-
preés, hi ha una consolidacio de la
universitat, que és important i un
fet rellevant.

- Es una societat articulada?

—Jo diria que les Illes mai no han
tingut una societat prou ben arti-
culada. No la tenien en els anys
vint, tampoc al final del XIX, 1 tam-
poc durant els anys seixanta ni
avui. Tenim wuna societat
multiétnica, multicultural i

multilingiiistica i amb col-lectius
d’exclusio social relativament
amplia. En aquest sentit, pens que
hem de ser conscients que la so-
cietat mateixa ha de generar fun-
cions d’integraci6 social més
grans, tant per al col-lectiu de les
persones en
situacié de
marginacid,
com de les
persones d’al-
tres eétnies,
llengiies i cul-
tures. Es una
tasca per fer i no hi tenim expe-
riencia. Els nostres immigrants
tradicionals parlaven espanyol i
es podien comunicar almenys en
aquest idioma o en catala, que no
és una llengua tan diferent. Els
qui vénen ara no el parlen, els
qui vénen de Romania o
d’Europa de I’Est o d’Africa no
el parlen, i s’han de poder en-
tendre en una llengua vehicular
1aix0 crea barreres d’integracio.
Hi ha hagut, d’altra banda, algun
brot de xenofobia. S’ha d’evitar
aix0 1 que quallin processos d’in-
tegracio profunds i eficacos, efi-
cients i engrescadors. Hi ha re-
cursos que posen els ajunta-
ments, 1 Sa Nostra col-labora en
processos d’inclusio social que
toquen els problemes de la im-
migracié. Hi ha d’haver volun-
tat publicai privada per integrar
aquests col-lectius d’immigrants
que han vingut a fer feina, no
han vingut a altra cosa. Son aqui
perque hi ha oportunitats de tre-
ball. Alguns vénen dels nous pa-
isos de la UE, de Bulgaria i Ro-
mania, que encara que no s’hi

han adherit, i també dels 15 inici-
als, anglesos i alemanys.

— Quin impacte pot tenir sobre la
nostra cultura?

— Ha de tenir un impacte positiu.

«Per a una major cohesio

social s’han d‘apuijar els
salaris dels treballadors»

La societat que té ’oportunitat
d’integrar persones d’altres cul-
tures i d’altres étnies és una soci-
etat privilegiada. I endemés té
P’oportunitat de convertir-se en
una societat moderna, amb el
que societat moderna significa
avui. En el segle XXI, ha de ser
una societat multiétnica,
multicultural i multilingiiistica.
Les Balears tenen aquesta opor-
tunitat.

— Com veis el problema dels
preus de ’habitatge?

— Una part importantissima del
preu de ’habitatge deriva de I’es-
cassesa de sol a Palma i de I'in-
crement dels preus dels solars,
que augmenta el de ’habitatge.
No vull ser simplista, és neces-
saria una bona graella de mesu-
res per frenar la marxa desboca-
da dels preus. D’una banda, es
necessita un augment de solars
en condicions de ser construits
dins I’area metropolitana de Pal-
ma. D’altra banda, no estaria de
més que alhora que s’incre-
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mentas aquest sol, hi hagués unes
intervencions de ’IBAVI que
n’augmentassin la preséncia en el
mercat. Si PIBAVI tingués una
pulsacié més forta dins el mercat,
els preus tindrien més dificultat
per créixer. El que passa és que té
una presencia testimonial, i seria
necessari que tingués una presen-
cia més efectiva per moderar els
preus. Hauria estat normal que
amb un creixement moderat de
’economia, els preus dels habi-
tatges també haguessin estat mo-
derats. Pero aixo no ha estat aixi
iel preu de I’habitatge ha crescut
un setze per cent en un any.

— Com funciona el mecanisme?

— Una persona compra una quan-
titat significativa d’un bloc d’ha-
bitatges, i ho fa amb una rebaixa
important. No se la queda. Al cap
d’un any la ven amb un incre-
ment del quinze o del setze per
cent, o del vint per cent sobre el
preu de cost.

— Els increments poblacionals
de gent de fora van contra la
identitat propia?

— Avui en dia s’ha de parlar
d’identitat propia dins un mén
en contacte amb la resta del mon,
no tenim la identitat propia en
una proveta. I és un mén que
demana més convivencia, pero
una cosa és més convivencia i

una altra una renincia a la pro-
pia identitat. S’ha de mantenir
la identitat, tan mallorquina com
avui o més, perqueé dificilment
podem conviure si no tenim una
cultura propia ben ferma i ben
productiva i arrelada. S6n qiies-
tions que s’han de plantejar en
termes diferents de com es plan-
tejaven fa vint o trenta anys, pero
amb la mateixa fermesa, amb

- distintes estrategies de convi-

véncia 1 tenint clara la nostra
cultura, acceptada, sense els
autoodis que caracteritzen algu-
nes capes de la societat, cada dia
menys minoritaries.



Lestudi realitzat per un equip de
la UIB, dirigit pel Dr. Joan Jordi
Muntaner, sobre la situacio de les
persones amb discapacitat a les
Illes Balears reflecteix uns resul-
tats ben preocupants quant a
I’ocupacié d’aquest col-lectiu i
mereixedors d’una reflexié ober-
ta. La primera cosa sorprenent
ha estat que, amb posterioritat a
la noticia publicada als diaris
locals de Mallorca, ningi en
aquestes illes no n’ha fet cap co-
mentari: ni de ’Administracio
publica, ni dels sindicats, ni de
les organitzacions empresarials,
ni dels partits politics, ni —el
que és pitjor— de les entitats re-
presentants del sector de la
discapacitat. Res de res, cap res-
s0..., com si no anés amb ells,
com si I’estudi fos anecdotic, o
una noticia d’aquestes de tercer
o quart ordre, en qué ningu no
hi para I’atencio.

Aix0 no obstant, davant aquesta
realitat hi ha motius per estar
preocupats: només 3 de cada 10
persones amb discapacitat en
edat laboral de la nostra comu-
nitat treballen, és a dir, només el
30% d’aquestes persones es po-
dria dir que son ciutadans nor-
malitzats, que contribueixen i
que participen en la construccio
de la societat, que tenen un sala-
ri i un poder adquisitiu, i que, per
tant, tenen també el poder de
prendre decisions i d’accedir als
mateixos nivells de qualitat de

vida que la majoria dels ciuta-
dans. Només un 30%.

I d’aquest exigu percentatge, se-
gur que el nombre de persones
amb discapacitat que tenen una
ocupacio integrada dins les em-
preses ordinaries és més exigu
encara. Es podria concloure,
doncs, que 'ocupacié integrada
d’aquest col-lectiu continua es-
sent un fenomen atipic i excep-
cional a les Balears, i que no ha
entrat encara dins la cultura em-
presarial. Es aquest un indicador
d’una societat poc evolucionada,
impropi de les Illes Balears.
Que convé fer davant aquestes
dades negatives?

En primer lloc, els politics amb
responsabilitat en aquest sector,
com a bons administradors,
s’haurien d’asseure per estudiar
seriosament quines politiques
convindria desplegar per canvi-
ar la tendéncia d’aquestes dades.
Després, haurien d’explicar a la
societat qué pensen d’aquesta si-
tuacié i quines seran d’aqui en-
davant les seves politiques per
aconseguir que les persones amb

discapacitat puguin ser contrac-

tades normalment, com tota la
poblacid, per les empreses de la
comunitat. Col-laboracié de la
societat civil per «treure el carro
endavant» no els n’hi mancara:
aquest si que és un problema de
tots. Perd s’hauria de saber cap a
on anar, amb quins recursos es
compta, i quins esforcos s’exi-

geix a cadasci. Massa sovint es
fan rodes de premsa per propa-
gar com que es fan de bé les co-
ses i com es fa de molt en aques-
ta comunitat per a les persones
amb discapacitat. Fa poc, per
exemple, un alt carrec del Go-
vern, sense cap pudor, va dir pa-
blicament que les Balears fins i
tot eren una comunitat modeli-
ca en ’ambit estatal quant a
’atencié que déna a aquest col--
lectiu... Poques vegades, pero,
s’acostuma a fer una roda de
premsa per explicar unes dades
negatives i per fer public, al-
menys, el sentiment de preocu-
pacié que en tenen els qui ma-
nen, i quines mesures o politi-
ques es posaran en marxa per
corregir la tendencia.

En segon lloc, el sector de la
discapacitat d’aquestes Illes se-
ria desitjable que no baixés la
guardia i obris la perspectiva en
queé treballa, perque tal volta ca-
dasct esta massa tancat en el seu
redol, i s’ha perdut la visio de
conjunt, de tal manera que, quan
es produeix una noticia d’aques-
ta naturalesa, ningu no es dona
per al-ludit, i evidentment, aixi
no s’arribaran a canviar les co-
ses... S’inauguraran molts de
centres especifics més, s’amplia-
ran les places existents, s’incre-
mentaran els recursos assisten-
cials, tot el que es vulgui, pero
d’integraci6, integracid, no se’n
veura gaire. S’ha de tenir en




compte que la poblaci6 atesa pels
recursos institucionals és d’unes
2.500 0 3.000 persones, i que fora
de les institucions sobreviuen
com poden més de 20.000 perso-
nes amb discapacitat, ciutadans
passius la majoria d’ells, depen-

Els politics han d’actuar ars
decisivament a la societat

dents d’una pensio, moltes vega-
des ben baixa, sense els recursos
necessaris de suport comunitari i
sense possibilitats d’obtenir
molts d’ells una ocupacié digna
en el futur. Si aixo no és motiu
suficient perque el sector s’aturi
a reflexionar, queé hauria de pas-
sar més?

En tercer lloc, els empresaris i els
qui generen ocupaci6 en general
tenen aqui un paper important.
Les empreses haurien de ser un
reflex de la societat quant a la

composicié del personal i quant
als valors imperants. Comptar
amb un 9% de treballadors amb
discapacitat en la plantilla —que
és la proporcié natural de
discapacitat que hi ha a Europa-
no hauria de ser una cosa estra-
nya.  Els
empresaris
de les Bale-
segur
que estan
disposats a
incorporar
aquestes
politiques integradores, alguns fa
15 anys que ho demostren col:-
laborant en iniciatives de «treball
amb suport», en el moviment del
qual els mallorquins varen ser
capdavanters arreu de I’Estat.
D’altres no, encara es neguen a
obrir la seva empresa a la diversi-
tat i mai no s’han plantejat donar
oportunitats de treball a persones
que presenten alguna limitacio,
perd que so6n molt capaces de
contribuir, si se les col-loca en el
lloc adequat. Aquests empresaris,

’
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pero, canviaran d’actitud si I’en-
torn col-labora de manera unani-
me en aquesta direccio. Es tracta,
doncs, que qualct doni un cop de
timo 1 endreci ’embarcacié cap a
un rumb adequat, sense que nin-
gu remi en direccio contraria.
Només aixi es veuran els resultats
d’aqui a uns anys, quan la UIB tor-
ni a fer un estudi per valorar la
situaciéo de la poblacié amb
discapacitat d’aquestes Illes. Es-
perem que aleshores, després de
I’aplicacio de politiques de xoc,
els investigadors puguin trobar
una millora sensible en ocupa-
ci6 de les persones amb
discapacitat i que almenys el 50%
d’aquest col-lectiu en edat labo-
ral estigui ja d’alta en la seguretat
social, ocupant un lloc de treball
integrat en la comunitat.

*Ferran Bellver Silvin és presi-
dent honorari de I’Asociacién
Espanola de Empleo con Apoyo
(AESE).
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PREMIS A LES ESCOLES
14 premis de 3.300 euros cadascun

CEIP Sant Joan de Berga (Bergueda)
Col-legi El Carme de Vilafranca (Baix Penedés)
CEIP Mas Perera de Vilafranca (Baix Penedés)
CEIP Horta Vella de Sant Carles de la Rapita
(Montsia)

CEIP Mare de Déu del Remei d'Alcover (Alt
Camp)

IES La Serra de Mollerussa (Pla d’Urgell)
CEIP Lola Anglada d'Esplugues de Liobregat
(Baix Llobregat)

CEIP Joan Maragall de Sabadell (Vallés
Occidental)

Escola Mare de Déu de la Soledat de
Barcelona (Barcelonés)

CEIP Lloriana de Sant Viceng de Torelld (Osona)
IES Gabriel Ciscar d'Oliva (la Safor, Pais
Valencia)

|ES Berenguer d'Anoia d'Inca (El Raiguer,
llles Balears)

CP Gabriel Palmer d'Estellencs (Serra de
Tramuntana, llles Balears)

La Bressola del Soler del Soler (Rosselld,
Catalunya Nord)

PREMI A MESTRES | PROFESSORS

Dotat amb 9.000 euros: 6000 euros a 'autor
del treball guardonat i 3.000 euros de
subvenci6 per contribuir a la seva edicid

Ha estat atorgat al treball L'aigua, en tenim
poca i cal conservar-la de Josep Ramon
Torres-Baldovi i M. Guadalupe Palau i
Monteagudo de La Pobla Llarga (Ribera Alta,
Pais Valencia)

El jurat ha establert una mencio especial al
treball Visquem la llengua! Engresquem la
lectura! Recursos lingiiistis i experiéncies
pedagogiques viscudes de Josep M. Calbet
i Cassanyes de Valls (Alt Camp)

PREMIS ALS ALUMNES
75 premis de 700 euros cadascun

EDUCACIO INFANTIL | CICLE INICIAL

Projecte Picasso Alumnes de 2n de cicle
inicial del CEIP Perti, de Barcelona

Descaobrim el nostre entorn Alumnes de 1r
i2n de cicle inicial de primaria del CEIP Mare
de Déu del Remei, d'Alcover

Vivim la llengua Alumnes de 1r i 2n de cicle
inicial de primaria del CEIP Marti Poch, de
I'Espluga de Francoli

Projecte animals Alumnes de 2n de primaria
del CP Professar Ramiro Jover, de Valéncia

Anem a Poblet Alumnes de 2n de primaria
del CP Platero y yo, d'Aldaia

El bosc del nostre entorn Alumnes de 1r i
2n de cicle inicial de primaria del CEIP Enric
Casassas, de Sabadell

Llibre dels somnis Alumnes de 2n de cicle
inicial del CEIP Guillem-Sant Mique!, de Vic
Els ocells Alumnes de 2n de cicle inicial del
CEIP Lloriana, de Sant Viceng de Torelld
Nosaltres també som escriptors Alumnes
de P3 i P4 d'educaci6 infantil del CEIP La
Monjoia, de Sant Bartomeu del Grau

La linia del temps, Barceloneta (1753-2003)
Alumnes de 1ri 2n de primaria del CEIP
Alexandre Gali, de Barcelona

Cargols al pati, P3 Alumnes de P3
d'educaci6 infantil del CEIP Marianao, de Sant
Boi de Liobregat

Organitza't amb la recerca Alumnes de 1r
}“2!1 ade cicle inicial del CEIP Sant Jordi, de
avas

CICLE MITJA | SUPERIOR

Per llepar-se els dits Alumnes de 4t de
primaria del CEIP Escola Enxaneta, de Valls

La vinya i el vi Alumnes de cicles mitja |
superior de primaria del CEIP Sant Domeénec,
de la Répita - Santa Margarida i els Monjos

Un passeig pel Bages Alumnes de 4t de
primaria de 'escola Vedruna, d'Artés

La vida associativa del nostre poble. Siria
Alumnes de 6@ de primaria del Col-legi Sagrat
Cor de Jesus, de Suria

La histaria de la meva vida. Alumnes de 6&
de primaria del CEIP Vista Alegre, de
Castelldefels

Els incendis Alumnes de 6@ de primaria del
CEIP Sant Miquel, de Cornella de Liobregat

La prehistoria Alumnes de 4t de priméria del
CEIP Doctor Fleming, de Viladecans

Quart de mil-lenni de la Barceloneta. Murals
Alumnes de 3r i 4t de primaria del CEIP
Alexandre Gali, de Barcelona

“La corrida” Alumnes de 3r de primaria de
les Escoles Parroquials Anunciata, de Puig-
reig

Harry Potter... A casa nostra Alumnes de 58
i 6@ de primaria del CEIP Bernat de Riudemeia,
d'Argentona

Gent de la nostra terra Alumnes de 6& de
primaria del CEIP Miquel Granell,
d’Amposta

Els pastorets Alumnes de 6¢ de priméaria del
CEIP El Cabreres, de I'Esquirol - Santa Maria
de Corco

Projecte Titelles Alumnes de 5& i 6@ de
primaria del CEIP Enric Grau Fontsere, de Flix

Créixer junts. Millor Alumnes de 3r de
primaria del CP Ausias March, de Picanya

ESO

Juguem amb la llengua Alumnes de 3ri 4t
d'ESO del SES Fonts del Glorieta, d'Alcover

Els castells... a Valls Alumnes de 1ri 2n
d'ESO de I'IES Jaume Huguet, de Valls

Gabies fora!
L'aventura ve d’antic Alumnes de 2n d'ESO
de I'escola Vedruna, d'Artés

Temps de castells Alumnes de 1r d'ESO de
I'IES Llobregat, de Sallent

Pito, el drac del Parc Gilell; L'ocell viatger;
Ara fa 50 anys Alumnes de 2n d'ESO de I'lES
Gaudi, de Reus

Estudi sociolingilistic dels alumnes de 4t
d’ESO. Mapa lingilistic Alumnes de 4t d’ESD
de I'[ES Estany de la Ricarda, del Prat de
Llobregat

Passions africanes Alumnes de 2n d'ESO
de I'lES El Cairat, d'Esparreguera

Cria natural i cria artificial Alumnes de 4t
d’ESO de I'escola L'Horitzd, de Barcelona

Jocs tradicionals Jaume Fabrega i Jordi
Riera, alumnes de 3r d'ESO de I'lES Bell-lloc
del Pla, de Girona

Experimentacio assistida per ordinador
Alumnes de 4t d'ESO de I'lES Guindavols, de
Lleida

La immigraci6 Alumnes de 4t d'ESO de
I'escola Tabor, de Santa Perpétua de Mogoda

L'herbari virtual del Parra Alumnes de 3r
d'ESO de I'IES Josep Maria Parra, d'Alzira

2004 Ddissea de I'espai. De la lluna a Mart,
de Mart a Saturn, des del planeta blau
Alumnes de 1r i 2n d’ESO de I'lES Porgons,
d'Aielo de Malferit

12 redaccions en PowerPoint

El meu poble: una activitat en PowerPoint
Alumnes de 1ri 2n cicle d'ESO de I'lES Josep
Sureda i Blanes, de Palma

BATXILLERAT

Prevencid de lesions en I'activitat casteflera
Anna M. Jiménez Ruiz i Raquel Ruiz Olivares,
alumnes de 2n de batxillerat de I'lES Livis
Companys, de Ripollet

Auditoria ambiental: analisi del confort a
I'ala nord de I'lES de Castellar Alumnes de
2n de batxillerat de I'IES de Castellar, de
Castellar del Valles

Les quintes de I'Hospitalet, historia del
nostre passat militar lvan Ramos Martinez
i Marcos Rodriguez Romero, alumnes de 2n
de batxillerat de I'escola Sant Josep Obrer,
de |'Hospitalet de Llobregat

Aproximacid a la interferéncia lingliistica
en I'alumnat de 1r d'ESO a 2n de batxillerat
Anna Tudela i Isanta, alumna de 2n de
batxillerat de I'escola Cerveto, de Granollers
La quimica del vi Anna Mird Pons, alumna
de 2n de batxillerat de I'IES Marti I'Huma, de
Montblanc

Cancons dels avis del Pla d'Urgell Arnau
Vilaro | Moncasi, alumne de 2n de batxillerat
de I'lES La Serra, de Mollerussa

Les formes de relleu a la Punyalada Elisenda
Fabrega Pascual, alumna de 2n de batxillerat
del CE Les Alzines, de Girona

De la Farga F. Bori a Alts Forns de
Catalunya. Arqueologia industrial Eduardo
Sacristan Diez, alumne de 2n de batxillerat
de I'escola MM. Concepcionistes, de Barcelona

Sant Antoni: una festa que ens agermana
Sandra Gisbert, Marta Lizana i Andrea Vizcaino,
alumnes de 2n de batxillerat de I'IES
Campanar, de Valéncia

La misica popular urbana Ndria Ollero Cano,
alumna de 2n de batxillerat de I'lES Isaac
Albéniz, de Badalona

Les coves del Salnitre: una aproximacio
dual Joan Sénchez Corominas i Xavier Barceld
Montanés, alumnes de 2n de batxillerat de
I'IES El Castell, d'Esparreguera

La portalada de Ripoll: tempteig d'una
interpretacid Carlota Navarro Torres, alumna
de 2n de batxillerat de I'Escola Pia de Nostra
Senyora, de Barcelona

La quimica del color Monica Valls Sanagustin,
alumna de 2n de batxillerat de I'IES Guindavols,
de Lleida

La veu de les imatges Alumnes de 1r de
batxillerat de I'IES Arabista Ribera, de
Carcaixent

Els republicans als camps de concentracio
nazis Cati Gomez Garcia, alumna de 2n de
batxillerat del Centre d'Estudis Montseny, de
Barcelona

Vil-les romanes a Tarraco Edgar Sanso
Camps, alumne de 2n de batxillerat de I'lES
Gaudi, de Reus

Viure a Gracia durant la Guerra Civil Pilar
Aliart Rodriguez, alumna de 2n de batxillerat
de I'lES Vila de Gracia, de Barcelona

Un temps, una gent Carles Mercader
Rodriguez, alumne de 2n de batxillerat de
I'escola La Salle Horta, de Barcelona

Revista Xusky Alumnes de 1ri 2n de
batxillerat de I'escola La Salle Barceloneta,
de Barcelona

Matard. Quo vadis? Ester Fernandez Ibran,

alumna de 2n de batdillerat de I'lES Alexandre

Satorras, de Matard

Cementiri de Sinera Laia Fontbona i Serradd

i Silvia Nanez i Sillué, alumnes de 2n de

gabﬂllerat de I'ES Els Tres Turons, d’Arenys
e Mar

DIVERSOS

El romanic a Catalunya Alumnes d'educacio
infantil, cicle inicial i cicle mitja del CEIP Serena
Vall, de Sant Andreu de Llavaneres

Mojart Alumnes de tots els nivells del CEIP
Circell, de Moja Olérdola

El paper a Ia Riba Alumnes de tots els nivelis
del CEIP la Riba, de La Riba

Un tomb per I'espai Alumnes de tots els
nivells del CEIP les Moreres, de Les Pobles -
Alguamlircia

Radio Espill 100.6 FM Alumnes de tots els
nivells de I'escola L'Espill, de Manresa
Poesia per a tots Alumnes de tots els nivells
del CEIP Bonaventura Gran, de Riudoms
L'aventura de llegir Alumnes d'educacio
infantil i primaria del CEIP Mare de Déu de la
Muntanya, d'Esparreguera

Festa de Sant Pong Alumnes d'educacio
infantil i primaria del CEIP L'Agulla, del
Catllar

El conte viatger Alumnes de tots els nivell
del CEIP Escola Bellaterra, de Cerdanyola del
Vallgs

La meva ciutat Alumnes de 2n 4t | 5¢ del
Col-legi Joaquima de Vedruna, de Terrassa
Llibre gran de la setmana cultural curs
2002/03. La magia de Gaudi Alumnes de
tots els nivells del CP Taquigraf Marti, de
Xativa

El nostre entorn natural Alumnes de tots els
nivells del GEIP El Sitjar, de Linyola

Quina por! Alumnes de tots els nivells del
CEIP Mediterrani, de Tarragona

EDUCACIO ESPECIAL
Teatre: 25 anys d’escola, 25 anys d'histories

Alumnes d'educacio especial del CEE Horitzd,
de Pineda de Mar

Comité organitzador

Montserrat Carulla i Font

Josep Gonzalez-Agapito i Granell
Rosa Boixaderas i Saez

Carme Alcoverro | Pedrola
Joaguim Arenas i Sampere

Jurat

Carme Alcoverro i Pedrola

Rosa Boixaderas i Sdez

Maria Isabel Espinosa i Bort
Josep Gonzalez-Agapito i Granell
Jordi Marti i Feixes

Joaquim Monclis i Liorens
Antoni Solé i Bonet

Rosa M. Pujadd i Polo

Enric Queralt | Cata

Si voleu més informacid consulteu la nostra
web: www.fundaciolluiscarulla.org

Premis Baldiri Reixac
Aribau 185. 08021 Barcelona
Tel. 932005347
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El tancament de Som
Radio ha suposat la
desaparicié d'un mitja
de comunicacié fins
aleshores inédit a les
Balears: una
radioformula emesa
integrament en
catala, feta des d'aqui
i que arribava a totes
les llles.

Som Radio havia arribat a assolir,
segons els seus responsables, una
quota d’oients gens menyspreable,
20.000, i era punt de referéncia basic
per a qui volgués estar assabentat
dels esdeveniments artistics i cultu-
rals de les nostres illes. El fet que el
25 per cent de la musica que hi so-
nava fos en catala, i d’aquesta, bona
part fos d’artistes illencs, va conver-
tir Som Radio en una important, si
no I'inica, eina per difondre la pro-
ducci6 dels musics locals. Fa mesos
que 'emissora va tancar i no hi ha
cap alternativa.

El Govern de Jaume Matas ha justi-
ficat el tancament de ’emissora en
el seu caracter «il-legal i il--
legalitzabler, atés que el Consorci
peral Foment de’Us dela Llengua
Catalana i la Projeccié Exterior de
la Cultura de les Illes Balears
(Cofuc), I'organisme del qual depe-
nia Som Radio, no disposava de la
concessio de les diferents freqtién-

EL MIRALLEZ

cies a través de les quals emetia a les
quatre illes. Un altre argument que
també fa servir és que, amb la su-
pressio d’aquesta emissora, el Cofuc
s’estalvia 151.000 euros anuals.

La decisi6 va ser anunciada davant
el ple del Parlament per Francesc
Fiol, titular de la Conselleria d’Edu-
cacio, de la qual depén el Cofuc, el
passat 13 de novembre de 2003. Som
Radio va suspendre la seva progra-
macio regular al final d’aquell mes i
es va limitar a emetre musica. A
mitjan desembre, i no el 31 de de-
sembre, com havia anunciat el con-
seller, Som Radio abandonava I’es-
pai radioelécric illenc, després de
quasi 28 mesos de sortir en antena.
Lemissora va néixer el mes de se-
tembre de 2000 «<amb un triple ob-
jectiu —recorda Joan Melia, direc-
tor general de Politica Lingtiistica
durant la passada legislatura—: fer
d’aparador dels musics illencs, ofe-
rir una programacié en catala per a
totes les illes i crear una oferta d’en-
treteniment per al jovent, que és que
el que assegura el futur de la llen-
guax. La Conselleria d’Educaci6 -
impulsora del projecte— va optar per
convocar un concurs public per
adjudicar la gesti6 de la nova emis-
sora, ja que el Govern no disposava
de la titularitat de cap freqiiéncia.
Al final de 1998, el Govern balear,
aleshores també presidit per Jaume
Matas, va repartir les freqiiéncies
que li va atorgar I’Executiu central
entre diferents cadenes de radio,
perod no se’n va reservar cap en pre-
visio de muntar en el futur una ra-
dio autonomica. «Iant Radio Naci-
onal d’Espanya com Radio Balear
es varen mostrar interessades en
'adjudicaci6, pero al final només
s’hi va presentar Ultima Hora Ra-
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dio», apunta Melia.

El Grup Serra va iniciar les emissions
de Som Radio des dels seus estudis del
passeig de Mallorca. Posteriorment va
traslladar tot els seus mitjans
audiovisuals al poligon de Son Castell6,
al’edifici on fa anys va ocupar la rotati-
va del diari Baleares. La radio férmula
en catala es podia escoltar a través de
diferents freqiiéncies —una per a
Mallorca, una altra per a Menorcaila
tercera per a Eivissa i Formentera—que
el Grup Serra va llogar a Editora Bale-
ar, ’empresa propietaria del Diario de
Mallorca.

Linici de la situaci6 que, segons el cri-
teri de I’actual Govern balear, ha origi-
nat el tancament de Som Radio I’hem
d’anar a cercar a ’escrit que envia el
Grup Serra a la Conselleria d’Educa-
cié en qué comunica que, el mes de
juny de 2002, se li acaba el contracte de
lloguer de les freqiiéncies amb I’Edito-
ra Balear, ja que aquesta darrera em-
presa les havia reclamat perque 'inte-
ressava poder disposar-ne. Al 106.1 de
la FM —freqiiéncia de Som Radio a
Mallorca— ara hi podem escoltar
Maxima FM, una radio féormula propi-
etat del Grupo Prisa.

«Per evitar haver de tancar I’emissora,
tot d’una varem cercar solucions amb
la Direcci6é General de Comunicacio.
Ens varen dir que havien fet gestions
amb titulars de freqiiéncies que no es-
taven ocupades, per si algun d’ells po-
dia estar interessat a gestionar Som
Radio, pero varen resultar infructuo-
ses», indica Joan Melia. Cal apuntar
que, segons confessa I’exdirector gene-
ral de Politica Lingiistica, d’aquestes
gestions realitzades per Comunicacio,
dependent de la Conselleria de Presi-
dencia, «no hi ha cap constancia escri-
ta, es varen fer totes de forma verbal».

Lasoluci6 que es va adoptar va ser «en-
cetar un periode de provisionalitat fent
servir freqtiencies que estaven desocu-
pades i que no poguessin interferir nin-
gl». Melia justifica aquest procediment
assenyalant que «és el mateix que va-
ren fer servir en els seus inicis TV3 o
Localia. Moltes de televisions i radios
d’arreu, institucionals i locals, han pas-
sat per aquesta fase, si no hi continu-
en: lluny de ser una via excepcional, és
I’habitual».

Al mateix temps, la Conselleria d’Edu-
caci6 va assumir la titularitat de 'em-
presaa través del Cofuc, atés que és’or-
ganisme responsable de fomentar I’Gs
de lallengua catalana. A tot aixo, i per
donar una cobertura legal a 'emissora,
Educacié va remetre, al principi del
mes de setembre de 2002, un escrit a
I’aleshores president del Govern,
Francesc Antich, en el qual li dema-
nava que sol-licitas a Madrid poder dis-
posar d’unes freqiiencies de radio. Set-
manes després, es va enviar una altra
carta, en aquest cas al president del Par-
lament, Maximilia Morales, en queé se
li demanava que Som Radio estigués
sotmesa al control de la Cambra i s’hi
proposava que, mentre no es creas I’ens
autonomic de radio 1 televisio, fos el
Consell Assessor de RTVE I’organ en-
carregat de fiscalitzar Som Radio.
Lactual gerent del Cofuc, Antoni Vera,
justifica el tancament perque «no po-
diem mantenir una radio il-legal, mun-
tada, curiosament, pel mateix Govern
que va tancar Radio Marratxi». Vera
assegura que la intencio inicial de
I’Executiu del PP «era el de mantenir
Som Radio. De fet, ja cercavem un nou
local, ja que el de P’avinguda de
Portugal era petit. Pero, el mes d’octu-
bre de 2002, el Ministeri de Ciéncia i
Tecnologia ens va avisar que ’emisso-

rano tenia cobertura legal». El respon-
sable del Cofuc certifica que s’havien
interposat dues dentncies contra
’emissora dependent d’Educacié: una
per part de Rafel Company, exdirector
de Radio Marratxi, i I’altra per ’Aso-
ciacion Espanola de Radios
Comerciales. «El que passa és que
d’aquesta darrera no en parlen», apun-
ta Vera, que denuncia que els anteriors
responsables de la Conselleria «varen
intentar amagar que emetien per fre-
giienciesil-legals». Com a prova de les
seves acusacions, afirma que «els res-
ponsables de Som Radio no varen fer
cap campanya per anunciar el canvi
de freqiiéncia, i per aquest motiu va-
ren perdre audiéncia». En recordar-li
que es varen emetre falques publicita-
ries, Vera diu que «es varen fer dos can-
vis de freqiiéncia, un el mes de juny de
2002 i ’altre el mes de setembre». La
realitat, empero, es que Som Radio no-
més va canviar un cop d’ubicacié en el
dial, que en el cas de Mallorca va ser
del 106.1 al 98.0 de la FM.

Joan Melia nega les acusacions
d’Antoni Veraiassegura que «no varem
amagar en cap moment que es tractava
d’una solucio provisional». Al seu pa-
rer, «al Govern del PP no 'interessava
mantenir una emissora d’aquestes ca-
racteristiques. Amb aquesta decisio,
varen servir als contraris a la norma-
litzaci6 de la nostra llengua». Melia
considera que el tancament de Som
Radio «és una baula més en la cadena
de decisions d’aquest Govern per avan-
car en ’extermini, no sé si d’una llen-
gua, d'un poble, d’'una gent que pensa
que els mallorquins, menorquins, ei-
vissencs i formenterencs, som molt im-
portants, o de tot junt».

Com a alternativa a la clausura de la
radio, ’exdirector general de Politica

FZmbat

Llibres

PEDAGOGIA - PSICOLOGIA - CIENCIES SOCIALS

Pge. Papa Joan XXIII, 5-E » Geranis Centre - Tel. 971 713 350 « Fax 971 215 641 « 07002 Palma de Mallorca




Lingiiistica indica que «el Govern hau-
ria pogut fer gestions amb Radio Naci-
onal per ocupar la freqiiéncia de Radio
4, que actualment serveix per reemetre
Radio 5, emetre a través de les radios
locals que hi poguessin estar interessa-
des o per Internet».

Som Radio no suposava

competéncia comercial per a
les emissores privades

El propietari del segell discografic Blau
idelabotiga de discos Xocolat, Miquel
Angel Sancho, va ser un dels funda-
dors de Som Radio, un dels «pares de
la criatura». Reivindica la necessitat de
«crear, de provocar infraestructures per
promocionar la cultura» i recorda que
«Som Radio era una bona base per
promocionar els musics i la produccio
discografica locals. Donava a conéixer
la seva obra, la qual cosa suposava pos-
sibles vendes. Funcionava molt bé, ja
que, alhora que promocionava la ma-
sica local, era universal». Sancho re-
butja els arguments del Govern actual:
«Si eraillegal, que I’haguessin legalit-
zada. Amb una telefonada a Madrid,
on aleshores governava el PR ho ha-
guessin pogut tenir solucionat. Va ser
una decisié purament politica, una de-
cisio personal de Jaume Matas, sense
oferir alternatives.» Cempresari musi-
cal recorda que «Som Radio no emetia
publicitat i, per tant, no suposava una
competencia per a les emissores comer-
cials. Al contrari, donava sortida a una
programacio que ells no oferien». En
aquest sentit, diu que «I’emissora que
encara té més sensibilitat amb els mu-
sics illencs que canten en catala sén

els 40 Principales, al contrari que la ca-
dena COPE, que, a diferéncia d’altres
époques, viu d’esquena a tot el que €s
nostre».

Un cas que mereix —en opinio de
Sancho— una menci6 especial és el
d’Ona Mallorca. Aquesta emissora de-
pen del Con-
sell de
Mallorca,
institucio res-
ponsable de
la campanya
«Tenim una
llengua per
sentir», la qual té com a objectiu fo-
mentar I’4s social de la llengua catala-
na. Bona part de la seva programacio
és musical,amb la particularitat que tota
la musica que hi sona és en llengua
anglesa. «Nosaltres els enviam exem-
plars de tots els CD que editam, qué en
fan ja no ho sé», diu el responsable de
Produccions Blau, que reivindica «que
una emissora publica de Mallorca hau-
ria de promocionar la produccié dis-
cografica dels musics mallorquins».
Sancho planteja, ben igual que Melia,
una serie d’alternatives que el Govern
balear hauria pogut estudiar abans de
tancar Som Radio: «Tenia oportuni-
tat, per exemple, de rescatar alguna de
les freqiiencies a les quals no es dona
1’as peral qual varen ser atorgades I'any
1998». 1 conta, a tall d’exemple, que ell
es va presentar al concurs per a I'adju-
dicacio de freqtiéncies i que va dema-
nar I'inica emissora que hi havia dis-
ponible a Palma, al 95.1 dela FM. «ad-
judicacio va ser per a Radio Cadena
Ibérica, propietat de Luis Maria Anson
—fundador de La Razén— i d’altres.
Aquesta emissora no ha fet mai s
d’aquesta freqiiéncia. De fet, d’'un
temps enca, s’hi pot escoltar Onda
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Ceron, explica Miquel Angel Sancho.
Lempresari pensa que «mantenir Som
Radio era només una qiiestié de vo-
luntat politica», i recorda, ben igual que
Joan Melia, que el Govern tenia les
opcions de demanar la freqiiencia de
Radio 4 o d’emetre per Internet. Aques-
ta darrera opcio és la que ha escollit
Sancho per al projecte que té amb vis-
ta a un futur immediat de reiniciar les
emissions de Som Radio.

Antoni Vera rebutja que el Govern tin-
gués la possibilitat de rescatar freqiien-
cies, «ja que aquesta és una competen-
cia de I’Estat. I en tot cas, no hauriem
pogut rescatar una freqiiéncia destina-
da a una emissora comercial, ja que hi
hauns «quotes» per a cada tipus d’emis-
sores». Pel que fa a aconseguir la fre-
qiiéncia de Radio, Vera es demana «per
que no ha fer en Sampol?» i conclou
que Sancho i els anteriors responsa-
bles d’Educacio «exigeixen solucions
quan ells fan les coses malament».
Arran de ’anunci de la desaparicio de
Som Radio, un grup de gent entre la
qual hi havia musics, Joves per la Llen-
gua, 'OCB i Miquel Angel Sancho,
varen muntar Som i Serem, platafor-
ma per la continuitat de Som Radio.
Varen organitzar diversos actes de pro-
testa, editaren un CD en el qual varen
participar, de forma desinteressada, di-
ferents musics i grups que canten en
catala, i, el passat 14 d’abril, varen
entregar al Govern balear un escritamb
meés de 10.000 signatures en qué recla-
maven la reobertura de I’emissora. El
portaveu de la plataforma, Carles Llull,
opina que «va ser molt fort el tanca-
ment», i rebutja els arguments del Go-
vern: «Es indignant que diguin que
s’estalvien 151.000 euros quan només
el sou de Maria Umbert, directora ge-
neral d’IB3, és de 77.000 euros anuals.»
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Elena Gémez i Servera és una d’aquelles per-
sones que ens fan parlar amb familiaritat d’es-
ports minoritaris, d’aquells que rarament
s’emeten per televisié i no sén destacats a les
portades dels diaris. En el seu cas, el mén de la
gimnastica artistica es féu visible als mitjans
de comunicacié arran d’haver obtingut I'or al
campionat mundial d’"Hongria el 2002 en I'es-
pecialitat de terra, un dels aparells més exi-
gents de la disciplina. Nascuda el 1985 a
Manacor, aquesta jove simpdtica i un poc timi-
da —-medita amb cura les respostes abans
d’enunciar-les amb concisio atica— prepara de

d’Atenes.







— El vostre equip assoli el cinqueé
lloc en la classificacié dels Mun-
dials de Los Angeles I’any pas-
sat, de manera que es classifica
directament per a les Olimpiades
d’enguany. Es aixo, com sembla,
una bona expectativa?

— Tenim opcions, tot i que sabem
que la resta d’equips van molt ben
preparats i entrenats. El nostre
objectiu ara ha de ser entrar entre
els sis primers equips per arribar a
la final, pero sabem que aixo no
ens ho regalara ningu.

—I en individuals? No aspirau a
Por de terra, la vostra especiali-
tat?

— Obviament vull passar a les fi-
nals, pero aix0 implica que hauré
de quedar entre les vuit primeres.
I és clar que vull guanyar a terra.. .,
- sitotsurtbé. Al capialafi,m’hau-
ré d’enfrontar amb les millors, 1 en
aquests nivells és cosa dificil.

— Vaja, parlau com si no us fes
gaires ganes la competicio.

—[Riu.] §i, si que em fa il-lusio, pero

és millor anar ben alerta, quan t'en-
frontes amb les vuit millors del
mon i tot depén d’una mil-lésima.

— La gimnastica artistica no és
de cap manera un esport majori-
tari, pero si que ha estat ben co-
neguda per la seva cara més fos-
ca: la del dopatge de persones
que sovint ni tan sols s’havien
desenvolupat fisicament. O aixo
ha canviat?

— Bé, a Espanya mai no ha passat,
que en tingui constancia. I crec
que aixd ja ha canviat arreu del
mon, perqué sembla que era una
practica limitada als antics paisos
de ’Est. El cas d’Andreea Raducan
[’estrella de I’equip romanes a les
Olimpiades de Sidney, a la qual
retiraren les seves medalles per un
suposat cas de dopatge] sembla
molt aillat.

— Aixi que el vostre posat infantil
no és degut a cap tractament es-
trany, perqué no semblau una
dona amb denou anys!

—No, no! [Torna ariure.]

— Ja que hem parlat de la vostra

Entrevigifiss

edat, haurem de parlar també del
vostre futur en abandonar la
competicio. Ja sabeu a queé us
voleu dedicar?

— Es cert que la vida d’una gimnas-
ta és molt curta; tant de bo duras
com en altres esports, com el fut-
bol, en qué es pot veure gent de
trenta i de trenta-cinc anys a pri-
mera linia. Pero, responent la vos-
tra pregunta, no sé que faré quan
em retiri. Per ara no hi ha presa, i
continuaré en la competicié sem-
pre que pugui. No tenc ni idea de
que puc fer després. Aixo si, la gim-
nastica m’ha donat moltes coses
bones que podré emprar quan em
retiri. M’ha donat la disciplina, la
capacitat per fer coses que no
m’agraden i per superar moments
dificils. S6n coses molt positives
per al meu futur.

— Bona part dels esportistes es-
devenen entrenadors...

— Aix0 no, no em veig com a en-
trenadora. Es una feina molt dura,
molt més del que la gent no es pen-
sa. Supos que estudiaré qualque
cosa. Pero abans hauré d’acabar els
meus estudis actuals.

— Enguany cursau el quart grau
d’ESO. Com compaginau I'estu-
di amb uns entrenaments de set
hores diaries?

— Es dificil, perod un cop que t’acos-
tumes a mesurar bé el temps, les
coses se solucionen. A més, els pro-
fessors s6n molt comprensius 1 et
donen un cop de ma. Si s’han de
canviar les dates dels examens, no
hi ha cap problema.

— Qui us ha donat el coratge?

— Moltes persones des que vaig
comencar a fer gimnastica al col:-
legi, després al club de Manacor,
ara al Centre d’Alt Rendiment...
Pero especialment els meus pares,
que s’han emocionat molt pels
meus éxits. M’han donat molt de
suport, i sé que sense ells no ho
hauria aconseguit.
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— I si no hagués estat aixi, que
seria ara Elena Gomez?

—No ho sé. Faig allo que m’agrada,
la gimnastica. No sé quina altra
cosa hauria fet. Per ventura, m’hau-
ria dedicat a la fotografia.

— En tot cas, la vostra vida ha
estat ben diferent a la d’una jove
com vOs. No us penediu de res?

—No. Aquesta és una pregunta que
em fan sovint, i la resposta és sem-
pre la mateixa: no tenc cap interés
especial per les pizzeries o les dis-
coteques.

— Bé, si que teniu interés per les
sopes mallorquines. Em consta
que és el vostre plat favorit.

— [Riu novament.] Si, m’agraden
moltissim. Pero insistesc que no
tenc la sensacié d’haver-me per-
dut res. En tot cas, sempre podré
coneixer aquestes coses quan em
retiri.

—No en menjau gaires, en tot cas.
Just pesau trenta-vuit quilos...

— Quaranta-un quilos. He engrei-
xat, els darrers temps! Pero el meu
pes correspon a la meva constitu-
ci6. També els meus germans son
petits i prims. I pensau que per
competir s’ha d’estar ben nodrida.
No duc mala vida!

— Sembla que ho digueu amb un
grau d’orgull. No hi canviarieu
res, doncs?

— Si, les errades a la competici6. Es
molt dur fallar després de tant d’en-
trenament. No canviaria tampoc
els meus entrenadors. [Actualment
és sota la direccio de Jesus
Carballo.]

—Icom podeu evitar les errades?
Sé que la vostra preparacié in-
clou la psicologica.

— El psicoleg m’ajuda a relaxar-me,
aconcentrar-me per visualitzar els
exercicis. M’ensenya técniques per
reduir els nervis abans d’entrar en

accio... Fins i1 tot em recomana
musica per relaxar-me la nit abans.
Pero, sobretot, per evitar les erra-
des és necessari molt d’entrena-
ment i no improvisar absoluta-
ment res.

— Tornem, ido, a la vostra moti-
vacio per competir. Una altra
mallorquina célebre que anira a
Atenes, la ciclista Marga
Fullana, s’ha queixat repetida-
ment de la manca de suport ins-
titucional durant anys i de les
ansies dels politics per fer-se fo-
tos amb ella després d’assolir un
exit. També aquest ha estat el
vostre cas?

— Som molts els mallorquins que
anirem a Atenes! Conec poc na
Marga, tot i que hem estat presen-
tades. Pero aquest tema del suport
institucional és complicat... Ara
com ara n’estic contenta, tothom
s’esta portant bé amb mi. I aixd no
obstant, sempre creus que hi ha
d’haver més ajudes als esportistes,
especialment quan comencen.

— Aixo0 suggereix una altra pre-
gunta. Estau satisfeta de les com-
pensacions economiques a la
vostra feina?

— Es evident que no es pot viure de
la gimnastica, a diferéncia d’allo que
passaaaltres esports, com el futbol. ..

— Es la segona vegada que
esmentau el futbol durant aques-
ta entrevista. Veig que és cert que
teniu una certa fobia a aquest
esport, com m’havien assegurat.

— No, no tenc fobia al futbol. Es
que, senzillament, no m’agrada.

— Mentre parlam d’aquestes co-
ses, es debat 'oportunitat de se-
leccions esportives autonomi-
ques. Us trobau fent part d’'una
seleccio de gimnastica balear o
dels Paisos Catalans?

— [Dubta una bona estona abans
derespondre a la pregunta.] Aquest
tema de les seleccions nacionals
és delicat i molt complicat, perod
entenc que ara les coses estan com
estan, i allo que hi ha és la seleccio
espanyola, de la qual som part. I,
sincerament, Crec que seguira aixi
durant molt de temps.

- Ja que hem parlat de qiiestions
politiques: vareu votar a les pas-
sades eleccions?

— Tenia pensat d’anar a votar, pero
em va resultar dificil, perque era
en plena competicio, i també vaig
fer tard per votar per correu. Dit
aix0, vull exercir els meus deures
com a ciutadana. Si no, no em puc
queixar.
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ESpanya ineompleix [a Garta de llengues

Mminoritaries

L’Observatori de la Llengua Catalana, al qual pertany I'OCB, ha consta-
tat incompliment del Govern espanyol del contingut de la Carta de

llengiies minoritaries que va ratificar I’any 2001.

Segons I’Observatori, I’Estat s’excusa en ’exclusivitat de la competen-
cia lingiiistica de les comunitats autdnomes amb llengua propia per jus-

tificar ’abséncia d’accions politiques per
aplicar la Carta, i no assumeix ’obligacio de
desenvolupar «una accié decidida de pro-
moci6 de les llengiies regionals o minorita-
ries, a fi de protegir-les» i d’emetre informes
sobre les mesures adoptades. Precisament ha
estat el darrer dels informes del Govern es-
panyol el que ha estimulat aquesta entitat a
enviar una comissié a Madrid per entrevis-
tar-se amb la Comissi6 d’Experts de la Carta
europea de llengiies minoritaries. Un dels
membres de la comissio fou el president de
I’OCB, Sebastia Frau.

LObservatori va lliurar a la Comissi6 d’Ex-
perts un informe en queé es lamenta de la
«sistematica 1 exhaustiva sospita
d’inconstitucionalitat de la tasca normativa
desenvolupada per les comunitats autono-
mes amb llengua propian, la consideracio

del «valencia» com a llengua diferent, o els problemes que crearia I’apli-
caci6 de la LOCE al’ensenyament del i en catala, aixi com la manca de

pluralitat lingiiistica als organismes estatals.

Llum verda a les Seleceions autonomiques

Tots els grups parlamentaris del Congrés dels Diputats, excepte el Popular,
consensuaren una mocié que instava I’Executiu central a reconeixer i impul-
sar les seleccions esportives autonomiques. Aquest fet suposa una passa enda-
vant quant al reconeixement de la plurinacionalitat de I’Estat dins ’ambit
esportiu. Tanmateix ja han sorgit veus divergents quant a la interpretaci6 que
se’n fa. Mentre que pels partits nacionalistes suposa I’inici del desbloqueig a

la participacio de les seleccions autonomiques en
competicions internacionals, el PSOE assegura que
en cap cas es permetra que una seleccio autonomica
s’enfronti amb Espanya en cap competicid, que tal
sols se’ls dona llum verda per seguir realitzant partits
amistosos, perd no mai d’oficials.

El Partit Popular, per la seva part, veu en I’aprovacio
d’aquesta mocio el fantasma de la disgregaci6 d’Espa-
nya.

Tot plegat pot ser un estimul més per convocar les
seleccions balears.
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Ombres de crisi envolten el
SBGIOr turistic balear

Diversos estudis i estadistiques publicats re-
centment mostren una reculada de I'ocupacié
turistica als establiments tradicionals, aixi com
una minva dels beneficis empresarials. Sem-
bla que una bona part dels visitants que reben
les Illes Balears s’allotgen en cases particulars
o en establiments d’oferta il-legal.

Els hotelers demanen un tomb a la politica
urbanistica de I’Executiu, ja que la prolifera-
ci6 de segones residéncies i d’habitatges d’is
poc clar els representa una competéncia des-

: :_La seva darrera campanya porta per uto] «Monarqula
> plural» i pretén aconseguir una regulac;é per llei dels
‘usos lingiiistics dels membres de la familia real dins el
marc del plurilingiiisme igualitari. Al mateix temps,

Ileial. denuncia que només s’empras el castella al casament

Després d’uns anys que la prioritat de les asso-
ciacions hoteleres semblava que era la deroga-
ci6 de ’ecotaxa i el canvi de govern, ara tor-
nen a fixar la mirada en la construccio exage-
rada, tal com ja feren durant els darrers anys
de I’etapa Canellas.

del princep Felip amb Letizia Ortiz, que el segell com-
memoratiu de les noces fos quasi exclusivament en
castella i que les monedes oficials de la boda encunya-
des per la Reial Casa de la Moneda i Timbre incloguin
només el castella

La proposta de I’ Organitzaci6 pel Multilingiiisme cons-
Mentrestant, intenten sortir del pas abaixant ta de nou punts. Cal destacar-ne la pretensio que els
els preus i decantant-se cada cop més pel tot membres de la familia real estiguin obligats a usar el
inclos. castella, el catala, el basc i el gallec en totes les seves
intervencions publiques dirigides a tots els espanyols,
mentre que en les seves estades en una comunitat amb
llengua propia distinta del castella haurien de fer ser-
vir preferentment aquesta llengua.

Podeu informar-vos més sobre aquesta campanya a
I’adreca www.om-plural.org.

|2 Biblioteca Nacional catalogara els Hlibres
en catala amb una dniea etiqueta

La nova directora de la Biblioteca Nacional, ’escriptora Rosa Regas, ha
manifestat la seva intencié d’acabar amb el secessionisme lingiiistic en
aquest organisme. Fins ara I’esmentada biblioteca catalogava
la major part dels llibres editats en catala al Pais Valencia amb
’abreviatura «val», mentre que els editats a Catalunya, la ma-
joria dels que provenien de les Illes Balears i alguns d’editori-
als valencianes eren classificats sota etiqueta «caty.

Rosa Regas ha denunciat que aix0 es feia amb criteris politics
i no cientifics, per la qual cosa considera necessari revisar-ho.
Aixi i tot, de les seves declaracions es desprén que el canvi no
es produira de forma imminent, siné que abans de prendre la
decisi6 definitiva cercara assessorament cientific entre els fi-
1olegs per confirmar que tria Iopci6 cientificament correcta.
La doble catalogacié de les obres en catala havia estat denun-
ciada per diverses organitzacions, entre les quals n’hi havia
algunes de bibliotecaris i arxivers, durant la passada legislatu-
ra, perd no varen rebre cap resposta positiva.










el cercle visual amb la cresta for-
mada pel Pal (430 m), la penya de
la Cova dels Morts (385 m)iel puig
de ’Almangra (327 m). Als nostres
peus, cap a ponent, es troben les
cases de Cala Murta. La vegetacio
que envolta el cim és composta per
carritx, romani, ginesta, garballo,
porrasses, mates, aritges i estepa
joana, basicament. Sembla que el
nom de Fumat prové de les taques
negroses, com de fum, que hihaa
les parets tallades del puig.

Davallam del cim del Fumat per
la mateixa via que hem emprat per
pujar-hi, sense cami precis al prin-
cipi i amb tirany molt ténue mes
avall. Novament arribats al coll de
la Creu, recuperam el cami vell, ara
en tendéncia cap a la dreta des de
la posicié del descens. En aquest
tram, el cami vell davallaamb una
ziga-zaga continuada; sis revolts
més avall, passam sota la linia eléc-
trica del far, 1 alguns minuts més
endavant, ja sense revolts, assolim
el talveg de la coma que acull el
torrent de les Agulles que, cap a
I’esquerra, s’aboca rapidament vers
cala en Gossalba. En aquest punt
d’inflexio, el cami comenca a pu-
jar, amb el serpenteig de la ziga-
zaga molt accentuat, cap al coll de

la Bretxa (245 m). Revolts amunt,
a la fi assolim aquest segon coll,
on observam que forma una petita
gorja o pas obert en la roca a la
manera d’una bretxa feta a base de
barrobins, d’on prové el nom. En
el mateix coll hi ha les restes d’un
doble pal d’electricitat.

Davallam del coll de la Bretxa pel
coster oest del Fumat i del puig
Garballé. En aquesta davallada, el
cami adopta un disseny espectacu-
lar, amb giragonses continuades,
en una ziga-zaga contundent; n’ar-
ribarem a comptar 30 fins a la plat-
ja de cala Murta! En un primer
tram, aquests revolts son mes es-
trets, pero, meés avall, es tornen
més amples, en una adaptacio al
rost del coster. No obstant la belle-
sa d’aquest cami, els esbaldrecsi el
caos vegetal, sovint producte d’in-
cendis, es van apoderant del seu
al-lucinant recorregut.

Mentre descabdellam revolts i
salvam com podem els esbaldrecs
i les esllavissades del terreny, ens
trobam envoltats per mates, roma-
ni, estepa joana, estepa llimonenca,
carritx i garballd, sense vegetacio
arboria. A uns vint minuts del coll
de la Bretxa, arribam a un esperé
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arrodonit en forma de llom que
divideix dues comes lleugeres, re-
alment dos plecs del coster del puig
Garballg; cap a I’esquerra, al sud,
continua el cami cap a cala Murta;
més a la dreta, al nord-oest, es pot
davallar més directament cap a les
cases de Cala Murta, que és una ma-
nera de fer més curta 'excursi6. En
aquest itinerari, ens decidim a da-
vallar cap a la cala, per la qual cosa
reprenem el cami vell del Far cap
a I’esquerra, on ens esperen nous
revolts, en conjunt denominats les
voltes del Catala. No ens ha d’es-
tranyar que el cami vell continui
cap ala cala, ja que aquesta era usa-
da per a les obres del far, i hi havia
un petit moll de desembarc de ma-
terial i persones, que posteriorment
servi per al manteniment del far.
En aquesta nova orientacid, prest
fan aparicio els primers pins. Des-
prés de dos revolts, apareix la vista
de cala Murta, en una imatge de
gran interes paisatgistic. Alguns re-
volts més avall, a uns quinze mi-
nuts de la bifurcacid, el cami fran-
queja un xaragall i es dota d’un
marge de sosteniment, bastit amb
pedres més grosses, que passa so-
bre la torrentera amb un canal per
on s’escola I’aigua. Ens apropam
jaala cala, ala part final del cami
vell, que apareix molt deteriorat
pels esbaldrecs. A uns quatre mi-
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nuts de la torrentera, arribam a una
reixa que marca el recinte del xalet
delacalaique tanca el cami. Per tant,
en aquest punt davallam per un
tiranyet rost ben al costat de la reixa,
que ens deixa a la fi al cami ample de
la cala. Alguns metres cap a ’esquer-
ra ens separen de la cala.

Les aigiies de cala Murta s’obren cap
al sud-est, amb una platja de codols i
una imatge natural només trastocada
pel xalet del vessant del nord-est. A la
banda de terra, una linia de pins, amb
joncs i mates, s’arrengleren davant la
costa; a la part esquerra, si tenim la
mar a ’esquena, hi ha algunes taules i
bancs per als visitants. Si miram la
mar, a I’esquerra tenim el puig de les
Butzes (158 m), i a la dreta, amagat
rere costers més propers, l'illot del
Castellet.

Abandonam la cala i ens disposam a
pujar pel cami de les cases de Cala
Murta. Després d’un primer revolt a
la dreta, passam el torrent de Cala
Murta, i enllacam amb I’asfalt del
cami, en una volta cap a I’esquerra; a
la dreta, I’asfalt comenca vora una
petita construccio situada a prop de
la platja. Ben aviat deixam restes
d’edificacions a I’esquerra i passam
un portell poc marcat, seguit de pins,
garballons, murta i romani. Un poc
més amunt, passam tres vegades més
el torrent, amb els corresponents pon-
tets sobre el ja¢c. En aquest tram, hi ha
alzines joves i murteres, plantes que
donen nom a la cala. Aproximada-
ment a vuit o nou minuts d’anar pel
cami de les cases de Cala Murta, des
de la cala, deixam a I’esquerra un cami
de carro que puja vora el que és el
segon lloc d’acampada de cala Murta,
que disposa d’instal-lacions estables.
Pel cami principal, continuam la
pujadeta per ’asfalt. Més endavant, a
la dreta queda un bloc eléctric i des-
prés, a I’esquerra, observam restes de
construccions agricoles. Ben a prop,
ala dreta deixam les instal-lacions del
campament infantil, punt on el cami
descriu un revolt a la dreta; després
d’un portell, arribam a les cases de
Cala Murta, vora la carretera (km 13),
on acabam I’excursio.

Les cases de Cala Murta

Abans del segle XX, sobre la contra-

da de les actuals cases de Cala Murta
només tenim les referéncies de ’ar-
xiduc Lluis Salvador, que parlen de
I’hort de Cala Murta, integrat dins la
possessio de Formentor. Al principi
del segle XX la vasta possessio de
Formentor es dividi entre Formentor
de Ponent, amb les cases velles, i
Formentor de Llevant. Lany 1926
Adan Diehl compra aquesta darrera
part a Pere Costa, germa de mossen
Costa i Llobera, per 260.000 pessetes.
Després de la fallida economica de
I’hotel Formentor esdevinguda ’any
1934, la possessio de Formentor de
Llevant es dividi en diversos frag-
ments. Entre aquella data i 1956,
Ignasi Rotger Villalonga adquiri les
distintes porcions fins a recompon-
dre gairebé totalment el que fou la

propietat de Formentor de Llevant,
que des d’aleshores es coneixeria amb
el nom de possessio de Cala Murta,
que té un total de 639 hectarees. Un
moment important fou Pany 1942,
quan Ignasi Rotger compra al pintor
Tito Cittadini les cases de Cala Mur-
ta. Loratori de les cases de Cala Mur-
ta fou beneit Pany 1944 per mossén
Llorenc Riber; és dedicat a la Mare
de Déu de Formentor. Canomenada
aula de Cala Murta fou aixecada I’any
1983. Es tracta d’'un ample espai com-
post per una sala de conferéncies,
voltat de galeries, i un portic d’entra-
da, realitzat per I’arquitecte Guillem
Reynés Corbella. Al pinar de Cala
Murta es troba el bust de Costa i
Llobera, obra de I’escultor catala Bor-
rell Nicolau, inaugurat ’any 1949.

< Concessionari Ofiei

A

\Q\&)GA |

LONGINES'
W’

Swiss WATCHES

~*Placa de Cort, 14
Tel. 971 721 563 - 971 724 344
Fax 971 714 369




Tendeng

En principi, Salvad al soldado Ryan
és una pel-licula, Macbeth és una
obra de teatre i El ala oeste de la
Casa Blanca és una serie televisi-
va. Aix0 no obstant, la tecnologia
ens ha ensenyat a mesclar els ge-
neres més inesperats, i a inscriu-
re’ns en la confusié. Aixi ocorre
quan el suport dels tres productes
abans enunciats passa a ser una
lamina de DVD. La introduim en
el traductor adequat, i el contingut
-que créiem perfectament compar-
timentat- ens assalta des del tele-
visor mateix. Aquest primer estra-
tagema provoca una aproximacio
gens menyspreable entre allo ci-
nematografic, allo dramatic i allo
televisual, encara que ningd no
adduira «no I’he vist» si paladeja
les peces esmentades pel procedi-
ment abans indicat. Per descomp-
tat, el nostre experiment psicolo-
gicno es va a detenir en I’homoge-

neitzacié per compressio de
Spielberg, Shakespeare i Aaron
Sorkin.

Introduim el punt de vista, conce-
dim una oportunitata l’espectador.
Jo mateix, per no malgastar els es-
cassos fons d’aquesta investigacio
sense precedents. Assegut en la ma-
teixa butaca, enfront del mateix
televisor, que vomita —per que
hauriem de suavitzar el llenguatge
detritic, només perque la pantalla
recull a Shakespeare— les tres
obres citades. A partir d’aqui, la
diferenciaci6 haura de fer-se exclu-
sivament a partir dels continguts.
Hem eliminat del discurs tota la
prosa sobre el contacte directe amb
els actors, o la necessitat d’una
pantalla amb centenars de polza-
des. De fet, en comprimir les imat-
gesilimitar-les al maldestre escom-
bratge electronic de la jugueta
catodica, hem atorgat preeminén-
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ciaales paraules, i als géneres que
tant presumeixen d’utilitzar-les
amb una cura especial, sabent que
no fabriquen productes destinats
exclusivament al consum de mas-
ses. Ja ho veurem.

Es clar que ara comenga la part
més compromesa de I’experiment.
Recordem que la contemplacié de
pel-licules a les sales de cine s’ha
convertit en un fet episodic, si més
no excepcional, per a la majoria
d’éssers humans. N’hi ha prou
d’acostar-se a qualsevol multiplex
per adonar-se que hi ha estrats
molt importants de la poblacié que
no reclamen ni un percentatge in-
fim de la seva poblacié d’addictes.
Els cineastes -tan preocupats per
la integritat de la seva obra- rene-
garan de les distorsions que supo-
sa la degustacio del seu xef d oeuvre
en una pantalla diminuta. La In-
dustria de Hollywood, molt més
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pragmatica, sap des d’antic que la
rendibilitat dels seus productes es
juga en la venda de videos abans, i
ara de DVD, a més dels drets per-
cebuts per la programacio televisi-
va de les seves superproduccions.
Encara pitjor, I'inic sentit que en-
cara tenen les estrenes massives és
crear un estat d’opinio6 suficient
perque els pares, els padrins i els
avis comprin la cinta o el disc cor-
responent. En una de les majors
paradoxes contemporanies, els
productes faraonics es cuinen amb
la mirada posada en la seva mints-
cula exhibicié casolana.

Amb el nostre preambul, volem
recordar que la igualaci6 televisi-
va s’ha acceptat per endavant. Una
vegada metabolitzada aquesta pre-
missa, ja podem centrar-nos en el
comportament de I’espectador, jo
mateix. Amb una adverténcia més,
que no divagacio. Ja coneixen les
campanyes dels cineastes perque
les seves pel-licules siguin progra-
mades sense talls publicitaris. Pit-
jor per a ells, perque les interrup-
cions programades concedien al
telespectador una oportunitat per
a la ingent quantitat de tasques
domeéstiques que no aconseguei-
xen retardar, ni les troballes estéti-
ques del més gran auteur. De fet,
quan algl et pregunta avui «has
vist Zoolander?», per citar una pel--
licula imprescindible, et respon
«si, en cinc vegades». La nostra
passio per allo seriat i els nostres

intervals d’attention spans decrei-
xents fragmenten fins les realitats
més espectaculars.

Tornem a la visi6 d’El ala oeste,
Soldat Ryan i Macbeth. La pel-licula
de Spielberg em va costar una dot-
zena de visions -contra el que po-
gués semblar el telespectador és
molt més selectiu que el cinéfil,
agafat a la sala fins que s’encenen
els llums-. La vaig trobar morosa,
previsible, estiipida en bona part
del recorregut. Per descomptat, no
oblid les memorables escenes del
desembarcament de Normandia,
Pero si ens centram en aquest pro-
digi técnic també hem d’aplaudir
El dia després i la resta de produc-
ci6 de Roland Emmerich. Tom
Hanks és una maledicci6 per a la
pel-licula, i en cap moment sobre-
vé aquesta descarrega emocional
que, evidentment, és més facil d’in-
jectar al client en un ambient gran-
dilogiient. Aixo no obstant, el vo-
lum no hauria de ser un factor cri-
tic per definir obres d’art que es
diuen basades en el llenguatge.
Seguim amb Macbeth. O el que si-
gui, perque el problema amb la
versi0 cinematografica de la trage-
dia shakespeariana és que el nos-
tre espectador cobai -jo mateix- va
ser incapac de treure el DVD del
cartutx. Pitjor encara, ara mateix
no estic en disposici6 d’assegurar
si el titol era Orel-lo, o alguns dels
Enric V.1 francament, m’agradaria
trobar-me un ciutada que, esgotat

"

després d’una dura jornada en que
ha recorregut als métodes més ima-
ginatius per no haver de fer feina,
se sotmet voluntariament a una
versié immarcescible d’aquests
drames. Consumir-los deu ser
tremendament enriquidor, pero
poc efecte deuen tenir si no som
capacos de desenroscar el flasco
que alberga aquestes meravelles.
Finalment, vegem qué succeeix
amb El ala oeste. Lindividu posat a
prova n’ha vist episodis amb ’abric
posat i ha hagut de suprimir sopars
i hores de son. Va adquirir tempo-
rades completes de 22 episodis per
no haver de dependre de I’escassa
dieta d’una entrega setmanal. I atés
que en aquesta série no hi ha sexe,
ni desplegaments escenografics,
haurem de reconeixer que conté
els dialegs i el ritme narratiu més
impressionants de que es t€ noti-
cia des que va apareixer la televi-
si160. I tornem a la pregunta de par-
tida, és una obra menor?
Repassant les escultures d’«Africa,
la figura imaginadan, en la interes-
sant exposicio de La Caixa, em
dominava una incognita que arra-
conava qualsevol possibilitat d’ad-
miraci6. Lautor d’aquestes peces
s’enfrontava amb una obra artisti-
ca? Altrament, son nomeés artesa-
nia? A banda de la impossibilitat
que tenim els occidentals d’exami-
nar aquestes siluetes amb innocen-
cia -les veim una vegada passades
pel microones de Picasso; visiti el
cap corresponent en el Museu
March-, costa atribuir-li al mala-
gueny una intenci6 distinta a la
pretesa pels autors tribals. També
la frase «tot és silenci» adquireix
ressonancies diferents, segons que
es presenti a seques en aquest arti-
cle, o que s’incrusti entre els ver-
sos de Hamler. En aquest ultim cas
parlariem de poesia. No hi ha jut-
ges imparcials, ni cap voluntat
deconstruccionista d’equiparar
una série televisiva a un quadre
picassid, perd un extraterrestre
podria advertir en El ala oeste les
virtuts suficients per desmarcar-la
dels fems televisats habituals. Fins
i tot dels fems cinematografics ha-
bituals.
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—{an Vila de tota la vidg-

Casa Vila de fotografies a Jaume III va ser inaugurada I’any 1963 pels germans Antoni i
Sebastia Vila Vidal. El seu pare havia obert, I’any 1922, la botiga de la placa de Santa Eulalia,
iaquesta va ser la primera casa de revelatges de
pel-licules destinada al public en general.
Sebastia Vila recorda que al principi del segle
el revelatge de pel-licules es feiaamb paper de
sol. Es a dir que el paper de la pel-licula s’este-
nia al sol i s’aixecava una coberta a poc a poc
per saber si la foto estava revelada. Després
s’intentaren els revelatges en cubetes i més
endavant els negatius de 32 mm. I ara un no-
ranta per cent de la tecnologia que es ven a la
botiga és digital.

En aquesta tenda s’ha passat dels inicis de la
fotografia a la darrera tecnologia en dues gene-
racions. Ara els germans segueixen adaptant-
se als temps moderns en que la caracteristica
és que han desaparegut els papers de revelatge
i es comenga a popularitzar, massivament, la
tecnologia digital.

Casa Vila
Jaume III, 10
Tel. 971 722 474
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[ Pajarita, un classic-

La Pajarita, al carrer de Sant Nicolau de Palma, va ser fundada I’any 1872. Bombons,
delicatessens, xarcuteria... son la part basica del negoci, que darrerament gestiona Javier
Mulet. El negoci ha tingut unes quantes etapes i I’any 1972 va adquirir I’aparenca actual
amb I’interiorisme de Miquel Sagrera i la pintura de Pau Lluis Fornés.

Fapocs anys va ampliar el local amb
una botiga més especialitzada en
xarcuteria. S’hi poden trobar faves
asturianes, xorico, pernil 1 tots els
ingredients necessaris per fer unes
faves o un bullit, endemés de per-
dius escabetxades, tot tipus de patés,
conserves, esparrecs. En definitiva,
és una botiga on es poden trobar
molts productes d’alta qualitat. Tam-
bé destaquen els formatges, els dol-
cos, els entremesos i els embotits de
primera qualitat.

La Pajarita
Carrer de Sant Nicolau, 2-4
Tel. 971 716 986 - 971 711 849
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CELESTATUT
ES DE TOTHOM & J

Pots cridar, pots suggerir. Pots propasar, pots discutir. Pots estar-hi a favor... o en contra. Pots
opinar, criticar, exigir, reivindicar... El que no pots fer és callar. Ara tens 'oportunitat historica
de participar en I'elaboracié del nou Estatut, I'Estatut de tothom. Parla, L'Estatut que fem ara
marcara el futur de Catalunya.

Com participar:
* www.gencat.net/nouestatut

« Apartat de correus Nim. 273 FD 08080 Barcelona F
« Assistint als actes que s'organitzen Generalitat de cata“‘mya




Illa de Llibres neix amb la voluntat
i de ser la casa gran de tothom que tengui relacié

LLIBRES.

amb la cultura escrita a Mallorca:
lectors, escriptors, editors, llibreters, bibliotecaris...

Horari
De dilluns a divendres de 8.00 a 21.00 hores
Dissabte de 10.00 a 13.00 hores

A Consell de

W4 Mallorca s Ao wgm

m CENTRE D'INFORMACIO | PROMOCI® la Misericordia
Departament de Cultura DE LA CULTURA ESCRITA DE MALLORCA Centre Cultural

Plaga de I'Hospital, 4 — 07012 Palma. Telf. 971 219 561
culturaescrita@conselldemallorca.net
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