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Otro Prestige es posible.
Reflexiones para evitar otra
marea negra

Resumen sjscutivo

Han transcurrido diez afios desde el hundimiento del
Prestige frente a las costas gallegas y la posterior marea
negra que ocasiond una de las mayores catastrofes
ambientales de Espana.

La causa de la catastrofe la origind la dependencia del
modelo energético del petrdleo y un accidente, pero fueron
la deficiente gestion de la crisis desde su primer momento,
las deficiencias institucionales y las lagunas legales que
protegen los intereses de la industria petrolera las causas
fundamentales de la marea negra.

Una década después del hundimiento del buque Prestige
comienza el juicio para exigir responsabilidades. Ninguna
de las empresas implicadas esta imputada, y Unicamente
una persona representando a la Administracion hara frente
a algunas de las responsabilidades de ambito estatal.

En este contexto, el informe de Greenpeace Otro Prestige
es Posible. Reflexiones para evitar otra marea negra
quiere exponer cual es la realidad diez afios después de

la catastrofe. Para ello aborda algunas cuestiones como

si se han cubierto las responsabilidades en el &mbito
econdmico, legal y politico; silos impactos ambientales y
en la salud permanecen y han sido evaluados; o si el uso
del petrdleo, que es el origen del problema, ha cambiado
en este tiempo y si existen alternativas.

Porque si nadie lo olvida hay mas posibilidades de que
no vuelva a repetirse; otro de los motivos por los que la
organizacion presenta este documento. Por ello, también
se reflexiona sobre como se transmitio la informacion

ala sociedad y qué papel jugo la desinformacion en la
gestion de la crisis y en la movilizacion social; los fallos y
negligencias institucionales como la legislacion y régimen
de responsabilidad en el trasporte maritimo; o sobre

las decisiones politicas que se tomaron antes, durante

y posteriormente al accidente y que tanto marcaron la
magnitud de la catastrofe.

Para la realizacion de este informe se ha contado con las
aportaciones y consideraciones de expertos en diferentes
ambitos, muchos de ellos testigos de la tragedia, que
permiten reflexionar sobre lo que aquel siniestro nos puede
ensefar.

En la introduccién, Mario Rodriguez Vargas -director
ejecutivo de Greenpeace Espafia- rememora el papel de
Greenpeace hace diez afios durante los dias, meses y
afios en los que ocurrid esta tragedia ambiental. Explica
cuando, dénde y qué hizo Greenpeace, y concluye
pensando en qué es lo que hay que hacer y como para
que otro Prestige no sea posible.

En el primer capitulo, “Cronologia de una marea negra”,
se detallan los acontecimientos, actuaciones y decisiones
que ocurrieron antes, durante y tras el hundimiento del
Prestige. A través de este recordatorio el lector puede
extraer sus propias conclusiones respecto a las decisiones
que se tomaron e informaciones que se publicaron.

En el segundo capitulo, “Prestige, la mentira que no
cold”, Gustavo Catalan -periodista que ha destacado

por su labor como especialista en ecologia y medio
ambiente para el periddico El Mundo- describe y detalla

la lucha informativa entre el Gobierno y los medios de
comunicacion, ante una “inquietud social que demandaba
mas y mas informacion veraz”. Explica el bloqueo
informativo del Gobierno que utilizo la falta de detalles, la
prohibicion de hablar a los funcionarios y la repeticion de
mentiras de manera pertinaz y sistematica.
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En el tercer capitulo, “Gestion de la crisis,
responsabilidades al descubierto”, Raquel Montén
-responsable de campafa en el area de Energiay
Cambio climéatico de Greenpeace- analiza la gestion del
accidente del Prestige. Esta gestion dejo al descubierto
grandes carencias sobre las responsabilidades ante las
catastrofes ambientales, en concreto las derivadas del
Derecho penal y maritimo. También las carencias en la
gestion del buque en la catastrofe, tales como la falta

de responsabilidad en el transporte de hidrocarburos,

las carencias en la seguridad y el salvamento maritimo,
asi como en la lucha contra la contaminacion. Ademas
hay que sumar la insuficiente valoracion de la dimension
medioambiental del siniestro, la toma de las primeras
decisiones, los problemas de informacién y comunicacion
con la poblacioén, y la carencia de medios para combatir la
contaminacion.

En el cuarto capitulo, “Los tiempos del Prestige: antes,
durante y después de la catastrofe”, Sebastian Losada
-asesor sobre conservacion marina en la Unidad Politica
de Greenpeace Internacional- reflexiona sobre los
tiempos del Prestige. El antes, las mareas negras son la
consecuencia de la dependencia de nuestra sociedad
del petréleo y, por lo tanto, se pueden evitar acabando
con ella. El durante, en el que destaca la incansable tarea
de recopilacion de informacién veraz que tuvo que hacer
Greenpeace para afrontar la opacidad que se recibia

desde la Administracion. Y el después sefiala las lecciones
que no se han aprendido con dos ejemplos: el hundimiento

de la plataforma de extraccion petrolifera Deepwater
Horizon, en abril de 2010y la carrera actual para tratar de
extraer los recursos del Artico. Sin olvidar las lecciones
positivas de la crisis: la marea blanca de voluntarios y la
creacion de una reserva marina tras el vertido por inciativa
de una cofradia gallega de pescadores.

En el quinto capitulo, “Entre la mierda y la esperanza”,
Manuel Rivas -escritor, poeta, ensayista y periodista-
delibera sobre la génesis del movimiento social que surgio
motivado por esta marea negra. Cuando ocurre una
catastrofe tan descomunal, la légica de las poblaciones
es agruparse en torno al Gobierno, pero al ser negada
laimportancia de los hechos por este, se generd una
gran inflexion en la movilizacion civica por el Prestige. Por
su doble condicion de ser un movimiento de denuncia,
de catarsis, pero también de acopio de esperanzay su
expresion pragmatica.
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En el sexto capitulo, “Consecuencias para la salud de
las personas del vertido”, Sara del Rio -responsable de
la campafa Toxicos y Contaminacion en Greenpeace-
detalla cual fue la respuesta de la Administracion
respecto a la toxicidad del fuel y cémo desde el primer
momento tratd de minimizar el problema, ocultando
informacion y acometiendo estudios y analisis con
retraso. “Diez ahos mas tarde, se puede comprobar
coémo los impactos no se han evaluado de manera

tan exhaustiva como deberia y podia haberse hecho”;
aun cuando los estudios que se han realizado
confirman los riesgos de enfrentarse a un vertido de
fuel sin las medidas de proteccion adecuadas y sin las
recomendaciones precisas.

En el séptimo capitulo, “Impacto ambiental durante

la catastrofe del Prestige”, escrito por Pilar Marcos
-responsable de la campana Costas en Greenpeace-
describe los impactos ambientales en el corto y en el
largo plazo del mayor desastre ecoldgico acaecido en
las costas espanolas. El vertido afectd a la practica
totalidad del litoral norte, en el que hay una gran cantidad
de espacios protegidos.

Los impactos a corto plazo fueron visibles durante la
catastrofe. Sin embargo, los impactos a largo plazo
menos visibles también existen. Los hidrocarburos del
Prestige se incorporaron en la cadena tréfica y al océano
para siempre. Destaca como para la elaboracion de este
analisis no se ha encontrado documentacion cientifica
que muestre un dibujo global de las consecuencias del
vertido.

En el octavo capitulo, “Las lecciones energéticas del
Prestige”, José Luis Garcia -coordinador del érea de
Energia y Cambio climético en Greenpeace- realiza una
reflexion desde el planteamiento de que solo podremos
evitar las mareas negras cuando dejemos de usar

el petréleo, y expone la posibilidad y las alternativas
para prescindir de su uso. El petrdleo es utilizado por

el sistema energético. Se analiza su evolucion en esta
décaday se constata que el consumo de petréleo crece
mas despacio que el de energia total. En el caso de
Espana, de hecho, ha bajado el consumo de petrdleo
mientras que el consumo energético total ha aumentado.
LLa explicacion de todo esto tiene un elemento comun:
la diversificacion de las fuentes de energia, en la que
destaca la irrupcién de las energias renovables.



Greenpeace Otro Prestige es posible.
Espana Reflexiones para evitar otra
marea negra

Tras la consideracion de las reflexiones expuestas,
las principales conclusiones que extrae el informe se
resumen en:

¢ Los responsable politicos fallaron porque fueron
incapaces de proteger los intereses sociales y del
medio ambiente.

¢ El Prestige puso en evidencia las enormes
deficiencias de la legislacién y del régimen de
responsabilidad en el trasporte maritimos.

¢ Ninguna de las responsabilidades es exigida por
la Justicia ni asumida por sus responsables y, por
tanto, otro Prestige es posible.

¢ Se desconoce el alcance de los impactos porque
en todo este tiempo no se ha elaborado ningun

estudio integral de la caracterizacion, evaluacion y
cuantificacion de todos los impactos de la marea negra
del Prestige.

¢ El petréleo desde su extraccion, transporte,

y consumo, genera irreparables e inevitables 'y
permanentes impactos ambientales, y su utilidad
en el sistema energético puede ser sustituida por otras
alternativas.

Por todo ello, se necesita un cambio de modelo energético
que acabe con la actual dependencia del petréleo de
Espafia, que haga innecesario que mas buques como

el Prestige sigan surcando los mares con la amenaza
permanente de otra marea negra.

Finalmente, Greenpeace pide que ni las personas ni los
ecosistemas afectados por los multiples impactos de la
marea negra del Prestige sean olvidados, y que reciban
todo el apoyo de la sociedad y de las instituciones.
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Introduccion. Greenpeace y
a crisis el Frestige

Mario Rodriguez, director gjecutivo de Greenpeace Espana

Sin duda la marea negra ocasionada por el Prestige hace
ya una década, que afecté a mas de 2.500 km de costa,
marcd un antes y un después en la percepcion que la
sociedad tenia sobre los impactos del petréleo en los
ecosistemas: con playas, dunas y acantilados anegados
por el fuel; cientos de miles de aves petroleadas; y los
caladeros pesqueros diezmados. Un antes y un después
en la vida cotidiana, en la economiay en el estado

de animo colectivo. Marco un hito en la movilizacion
social. Hoy en dia un vertido de petréleo al mar no pasa
indiferente a la ciudadania y los gobiernos son conscientes
del coste politico de la inaccion. Pero no es suficiente.

Han pasado diez afios y lo cierto es que una catastrofe
similar se puede volver a producir en cualgquier momento
porgue las elementos que la originaron siguen vigentes
y poco ha cambiado desde entonces. Seguimos
dependiendo del azar, de quienes se benefician del
transporte maritimo de sustancias peligrosas. Los medios
de lucha contra la contaminacion son manifiestamente
insuficientes. La Unién Europea prohibié la entrada en
puertos europeos de busques monocasco con fuel
pesado, pero esto no impide que circulen por aguas
comunitarias.

En el ambito de la responsabilidad politica quien afirmd
que del pecio hundido del Prestige, a mas de 4.000
metros, solo saldrian pequefios “hilitos” como de plastilina,
hoy es presidente del Gobierno.

Ni siquiera un hecho que se fundamenta en el

sentido comun como es el cambio en el régimen de
responsabilidad apenas ha encontrado eco en la Unién
Europea o en la Organizacion Maritima Internacional
(OMI). La demanda de un régimen de responsabilidad
ilimitada para accidentes como el del Prestige continta
siendo hoy una utopia. En la actualidad el mecanismo
de indemnizaciones vigente en Europa se basa en la
responsabilidad limitada del propietario de la nave de
acuerdo con el tonelaje del buque.

En este informe se pretende recordar lo que pasé

porque el olvido es el mejor aliado para que otra

marea negra pueda volver a producirse. Cémo se
transmitié la informacién a la sociedad y qué papel

jugo la desinformacion en la gestion de la crisis y en la
movilizacion social. Cémo se gestiond la crisis, qué se
hizo mal y qué se deberia haber hecho. Si otro Prestige es
posible, qué cambios se produjeron en la normativa a raiz
del hundimiento y posterior marea negra, si se cumple la
normativa vigente o se siguen usando bugues monocasco,
y si estamos preparados para otro Prestige. Como fue

la respuesta social, qué impactos produjo el chapapote
en la salud de las personas y en los ecosistemas, qué se
hizo con el fuel retirado de las costas. Sin olvidar cual es €l
problema de origen: un modelo energético basado en los
combustibles fosiles, alimentadores del cambio climatico
que pude poner en jaque al planeta y a todos quienes lo
habitamos.

En 2002 en Greenpeace volcamos la totalidad de nuestros
esfuerzos y recursos en esta tragedia ambiental y social.
Nos movilizamos desde el primer dia. Miembros de la
organizacion apostados en la costa desde el momento en
que se dio la voz de alarma informaban en tiempo real de la
llegada del chapapote a las costas gallegas ante el apagdn
informativo que reinaba en esos primeros momentos.

El' buque insignia de la organizacion, Rainbow Warrior,
llegd a Galicia, a la zona del hundimiento, para constatar

in situ qué estaba ocurriendo alli. Queriamos conocer

de primera mano las manchas de fuel que estaban
saliendo del pecio, cuantificarlas, ubicarlas y determinar
su deriva hacia la costa. Pretendiamos ofrecer una

version independiente de la oficial, para sortear el bloqueo
informativo que existia por parte de los poderes publicos.
Demostramos con nuestros buceadores que el chapapote
anegaba los fondos marinos.
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En un maratoniano viaje en furgoneta llevamos el
chapapote por media Europa para que se supiera qué
estaba pasando en las costas espafiolas. El chapapote
acabd en las puertas de la Delegacion del Gobierno

en A Corufa, en la sede de Alfagroup, ante las puertas

de la Comision Europea 'y del Parlamento Europeo.
También llegd a Suiza, a la ciudad de Zug, sede de Crown
Resources.

Pero no nos limitamos solo a eso. Facilitamos los primeros
datos sobre la toxicidad del fuel, los protocolos de
limpieza que se aplican en otras catastrofes similares y

las medidas de prevencion para la salud que habia que
tener en cuenta. Aportamos elementos de juicio cientifico
para las organizaciones sociales y para los grupos de
investigacion que se estaban planteando emprender
estudios epidemioldgicos acerca del impacto que sobre la
salud humana podria tener a medio y largo plazo el vertido
del Prestige.

La industria petrolera sigue transportando
hidrocarburos de forma insegura, ahorrar costes es

la maxima que rige todas sus decisiones. A nadie se le
escapa que el petroleo tiene un gran impacto ambiental
desde su extraccion inicial hasta su posterior consumo. El
impacto de los combustibles fésiles no esta Unicamente
restringido al @mbito local. No hay que seguir eludiendo

la realidad que se impone de forma tozuda: el origen del
problema tras la marea negra del Prestige viene del uso 'y
abuso de los combustibles fésiles. Hoy sabemos que el
modelo energético tiene que sustentarse y estructurarse
en el ahorro y uso eficiente de la energia y en las energias
renovables. Nuestra propuesta Energia 3.0 demuestra
que otro modelo es posible. Un modelo en el que no
cabrian mas petroleros como el Prestige v, por lo tanto,
nos permitirfa vivir tranquilos sin pensar cuando una nueva
marea negra tefiira de negro nuestras costas.

8 otro Prestige es posible. Reflexiones para evitar otra marea negra

La pregunta que muchos de nosotros nos hacemos
no es si habra otra marea negra sino cuando y
dénde ocurrira esta vez. Por ello, queremos mirar
hacia el futuro y en este informe se proponen medidas
concretas que eviten otro Prestige. Son ambiciosas a la
vez que imprescindibles, como lo es el cambio de modelo
energético que acabe con nuestra dependencia del
petréleo, que haga innecesario que mas Prestige sigan
surcando los mares con la amenaza permanente de otra
marea negra.

Mario Rodriguez es director ejecutivo de Greenpeace
Espana. Es fisico y tiene una dilatada experiencia en el
medio ambiente ya que su trayectoria, tanto personal como
profesional, ha estado ligada a la defensa medioambiental.
Comenz6 a trabajar en Greenpeace en 1992, para la
eliminacion del cloro en la produccion de la industria
papeleray mas tarde dedico diez anos a poner en marcha la
campafa de Bosques.
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Cronologia

de la marea negra

Recapitulacion del informe de Greenpeace de 2002 Cronica de una marea negra’.

Miércoles, 13 de noviembre

Acontecimiento

Alas 15:15 horas del 13 de noviembre de 2002, el barco
Prestige, un petrolero monocasco con bandera de
Bahamas, lanza un SOS a 28 millas (50 km) de Finisterre.
Una hora después, los 24 tripulantes son evacuados y
quedan solo a bordo el capitan, el primer oficial y el jefe
de maquinas. A las cinco de la tarde, los primeros litros de
crudo de las 77.000 toneladas — fueloil residual pesado -
empiezan a contaminar el Atlantico.

Actuaciones

El Gobierno decide alejar el barco de la costa. Greenpeace
pide que lo lleven a puerto. El remolcador Ria de Vigo (el
unico que hay) va hasta la zona. Reino Unido ofrece ayuda
que no es aceptada hasta el 22 de noviembre.

Jueves, 14 de noviembre

Acontecimiento
Esté a cuatro millas de Muxia. Los remolcadores llegan y
por lanoche ya esta a 65 millas.

Actuaciones

La decision de alejarlo de la costa la tomé el Ministerio
de Fomento, pero eso se sabra meses después.
Anuncian que Espana dispone de 12 km de barreras
anticontaminacion.

Viernes, 15 de noviembre

Frase

“Las mareas alejaran el petrdleo de nuestras costas”.
Arsenio Fernandez de Mesa, delegado de Gobierno en
Gallicia.

Acontecimiento

El capitan del buque es evacuado a tierra'y detenido a su
llegada. La primera mancha esta a cinco kildmetros de las
islas Sisargas. A ultima hora del dia, la mancha esta a 11
kildbmetros.

Actuaciones

Se encuentra a 62 millas de la Costa da Morte. Tiene

que parar por el temporal. Permanece en esa situacion
durante 12 horas y empiezan a remolcarlo hacia el sur
sin alejarlo de la costa. El dispositivo para luchar contra la
marea negra todavia no se ha desplegado, se espera el
“momento oportuno”.

Sabado, 16 de noviembre

Acontecimiento

190 kilbmetros de costa se ven anegados por la marea
negra. Costa da Morte recibe su primer bafno de fueloil. El
Prestige sigue su peregrinaje, avanzando hacia el sur, a
una velocidad de un nudo. A mediodia se encuentra a 48
millas de cabo Tourifan.

Actuaciones
Se prohibe la pesca y el marisqueo entre cabo Fisterray
Punta Seixo Blanco.

Domingo, 17 de noviembre

Frase

“Con el remolque del Prestige a aguas internacionales

se ha conseguido evitar un desastre ecoldgico del que

el sector pesquero hubiera tardado muchos anos en
recuperarse”. Miguel Arias Cafiete, ministro de Agricultura
y Pesca.

Acontecimiento

El Prestige sufre una rotura en un tercer tanque mientras se
encuentra parado frente a Corrubedo, casi a la entrada de

las Rias Baixas, a una distancia de 60 millas. Una segunda

mancha de fuel es detectada a dos millas de la costa.

Actuaciones

El remolcador chino De Da sale de Vigo hacia el Prestige.
Las labores de limpieza comienzan en tierra, segun informa
el Ministerio de Fomento, con 350 personas; sin medidas
de proteccion adecuadas para evitar los efectos toxicos
del hidrocarburo. La Xunta de Galicia anuncia que, a partir
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del dia siguiente, estara prohibido pescar y mariscar en la
costa comprendida entre cabo Fisterra y Oleiros, en una
banda de 60 millas.

Greenpeace y los movimientos sociales

La solidaridad de los voluntarios se pone en marcha.
Greenpeace denuncia la pasividad del Gobierno central y
de la Xunta de Galicia ante la mayor catastrofe ambiental a
la que se ha enfrentado nunca Galicia.

Lunes, 18 de noviembre

Frase

“El vertido esta controlado. No se van a derivar
consecuencias para las poblaciones pesqueras de la zona
ni para las especies marinas gracias a la rapida actuacion
de las autoridades”. Miguel Arias Cariete, ministro de
Agriculturay Pesca.

Acontecimiento

El Prestige sigue rumbo al sur, derramando fueloil alo largo
de todo su recorrido. Se encuentra a 72 millas de cabo
Fisterray a 83 de cabo Vilano.

Actuaciones

El Gobierno hace publico que el barco ha entrado en

la Zona de Salvamento de Portugal y que ya no es
competencia suya. Portugal desmiente la noticia y envia
una fragata a la zona. La marea negra sigue llegando a la
costa gallega. Se amplia la zona de prohibicion de pesca

y marisqueo: hasta cabo Priorifio, en Ferrol. Escasos
efectivos del Ejército y de la Armada comienzan a llegar a
las zonas mas afectadas, los soldados no llevan proteccion
ni tienen contenedores. El Gobierno central decide crear un
gabinete de crisis.

Greenpeace y los movimientos sociales

LLos propios marineros de Costa da Morte asumen
la responsabilidad de desplegar los escasos medios
anticontaminacion que tienen.

Martes, 19 de noviembre

Frase

“Las cosas se han hecho razonablemente bien. El barco
se hundié a una distancia razonable y prudencial”. Mariano
Rajoy, vicepresidente del Gobierno.

Acontecimiento
A las 8:50 de la manana la brecha situada en su estribor
hace que el barco se parta en dos. Situado a 260
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kilébmetros de las islas Cies y tras recorrer 243 millas —437
kilébmetros— durante seis dias.

Actuaciones

Los cientificos dicen que el fueloil no se solidificara debido
a su mezcla con gasoil. La temperatura a 3.600 metros

de profundidad es estimada en 2 0 3° Cy, si bien este tipo
de fuel se solidifica a 6° C, el gasoil necesita temperaturas
bajo cero para hacerlo. El Gobierno da por hecho la
solidificacion. Dice que han colocado 18 km de barreras
pero Mariano Rajoy indica al dia siguiente que son la mitad.

Greenpeace y los movimientos sociales

Se vive una tensa jornada de movilizacion social, con
incredulidad e indignacion ante la pasividad y la ocultacion
de datos por parte de la Administracion.

Miércoles, 20 de noviembre

Frase

“Se ha actuado de forma coordinada y diligente ante
la catastrofe”. Francisco Alvarez-Cascos, ministro de
Fomento, en el Senado.

Actuaciones
Jaume Matas, ministro de Medio Ambiente, aparece por
primera vez en la zona (Playa de Barranan).

Greenpeace y los movimientos sociales

Bateeiros, mariscadores y marineros de la ria de Arousa
deciden tomar la iniciativa y proponen a la Conselleria de
Pesca la instalacion de un dispositivo de proteccion en la
boca de la ria, alternando su embarcaciones con barreras
anticontaminacion. Nadie les responde y deciden actuar
por su cuenta.

Jueves, 21 de noviembre

Frase

“Hay una cifra clara, y es que la cantidad que se ha vertido
no se sabe”. Arsenio Fernandez de Mesa, delegado de
Gobierno en Galicia. Y afirma que es improbable que la
marea negra alcance las Rias Baixas.

Actuaciones

El Instituto Hidrogréfico de la Marina portugués coloca
boyas de deriva en las principales manchas para conocer
la evolucion de las mismas y poder hacer predicciones.
Manuel Fraga, presidente de la Xunta de Galicia, visita por
primera vez la zona afectada. Se amplia la prohibicién de
pesca desde cabo Priorifio hasta Ribeira y la de marisqueo
desde Punta Seixo Branco hasta Monte Louro.
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Viernes, 22 de noviembre

Frase

“No hay mas alternativa que la solidificacion del fuel que
queda dentro del Prestige”. Mariano Rajoy, vicepresidente
del Gobierno.

Acontecimiento

Se confirma la cifra del vertido en unas 20.000 toneladas,
tal y como habia anunciando Greenpeace, y que la
composicion del fuel es muy toxica.

Actuaciones

La Consellerfa de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia
comienza a “sellar” mediante barreras “naturales y
artificiales” los espacios naturales de la costa corufiesa y
de O Grove. Llegan bandas de fuel en continuas oleadas a
Costa da Morte.

Greenpeace Yy los movimientos sociales

Un equipo de voluntarios de Greenpeace comienza
alimpiar el chapapote de la playa de Barranan, en la
Costa da Morte. Tras infructuosas gestiones con la
Delegacion del Gobierno y con los responsables de la
empresa Tragsa para conseguir un contenedor, reciben el
siguiente mensaje desde el Ayuntamiento de Arteixo: “No
necesitamos vuestra ayuda”.

Sabado, 23 de noviembre

Frase

“Afecta a una parte importante de A Coruna, pero no
es una marea negra”. Mariano Rajoy, vicepresidente del
Gobierno.

Greenpeace v los movimientos sociales

Los numerosos voluntarios que llegan desde todos los
puntos hasta la zona afectada se encuentran con que la
Administracion no les proporciona medios para ayudar
en las tareas de limpieza. Mariscadores, bateeiros y
pescadores inician un encierro en A llla. Greenpeace se
manifiesta en la puerta de la Delegacion del Gobierno

en Gallicia y lleva al vicepresidente Rajoy chapapote
procedente de la playa de Barrafian que recogieron el dia
anterior voluntarios de la organizacion ecologista.

Domingo, 24 de noviembre

Frase

“Lalabor del Ejecutivo de Aznar ha evitado lo peor”. Loyola
de Palacio, comisaria de Transportes de la Unién Europea.

Acontecimiento

El Express entra en el puerto de A Coruna, donde
descargara 88.000 toneladas de crudo de Repsol. Es
uno mas de los cientos de barcos que figuran en las listas
negras de la MOU (Paris Memorandumof Understanding)
encargada de inspeccionar los buques extranjeros en los
puertos europeos.

Actuaciones

Dos bugues anticontaminacion comienzan a limpiar una
mancha situada a 150 km de la costa gallega. La Xunta
prohibe la pesca hasta Cedeira, 555 kildbmetros vedados
para la pescay 307 para el marisqueo.

Greenpeace v los movimientos sociales
Se constituye la plataforma Nunca Mais.

Lunes, 25 de noviembre

Frase

“No podemos tener un barco [anticontaminacion] para un
accidente aislado”. Enrique Lopez Veiga, Conselleiro de
Pesca de la Xunta de Galicia.

Acontecimiento

Se detecta la presencia de dos manchas a 70 kilbmetros
de la costa asturiana. La marea negra entra por tercera vez
en Muxia. El Instituto Hidrografico portugués confirma que
en la zona de hundimiento sigue aflorando fuel.

Greenpeace v los movimientos sociales

Greenpeace pide a Kofi Annan que lidere un cambio en la
regulacion maritima internacional para evitar mas buques
como el Prestige, en la reunion anual de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI).

Martes, 26 de noviembre

Frase

“Calculo que en quince dias podran abrirse a la pesca
zonas prohibidas”. Miguel Arias Cafete, ministro de
Agricultura y Pesca.

Actuaciones
Los barcos anticontaminacion se afanan en extraer fuel de
la superficie del mar.

Greenpeace v los movimientos sociales

Greenpeace solicita a los presidentes de Francia y Espafia,
reunidos en la cumbre Franco-Espanola, que impulsen

en el marco de la UE la creacion de un nuevo régimen de

Otro Prestige es posible. Reflexiones para evitar otra mareanegra 1 3



responsabilidad en los accidentes maritimos como el del
Prestige.

Miércoles, 27 de noviembre

Frase

“No fletamos barcos que no sean seguros”. Portavoz de la
empresa Crown Resources AG, propietaria de la carga del
Prestige.

Acontecimiento

Imagenes por satélite muestran que el Prestige sigue
vertiendo fuel. La empresa propietaria de la carga del
Prestige, Crown Resources AG, se dispone a fletar otro
barco, el Byzantio, gemelo del buque siniestrado. Sus
planes iniciales son realizar el mismo recorrido que el
Prestige.

Actuaciones

La ministra de Ecologia francesa, Roselyne Bachelot, visita
junto a su homologo Matas la zona afectada por la marea
negra.

Greenpeace v los movimientos sociales

Greenpeace, junto con otros grupos ecologistas, se
relne con Jaume Matas para discutir sobre las medidas
tomadas contra la marea debido a su alta toxicidad.

Jueves, 28 de noviembre

Frase

“Parece ser que se trata de una variante de fuel que tiene
algunas complicaciones”. Manuel Fraga, presidente de la
Xunta de Galicia.

Acontecimiento

Le Cedre, el Centro galo de Documentacion, Investigacion
y Experimentacion sobre la Contaminacion Accidental

de las aguas, hace publicos los resultados de sus

andlisis del fuel procedente del Prestige. La presencia

de hidrocarburos aromaticos es ya segura. Estos
compuestos son extremadamente toxicos y algunos de
ellos potencialmente cancerigenos. Los expertos afirman
que permaneceran en la cadena alimentaria durante afnos.
En el punto donde se hundio el Prestige sigue aflorando
fuel. La prensa saca a la luz un informe “secreto” del
Gobierno donde se reconoce gue se vertieron 20.000
toneladas.

Greenpeace v los movimientos sociales
En Suiza, sede de Crown Resources, la empresa
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propietaria de la carga del Prestige, Greenpeace lleva a
cabo una protesta con pancartas en las que puede leerse
“Oil kills” (El petroleo mata).

Viernes, 29 de noviembre

Frase

“La posibilidad de bombardear el barco antes de su
hundimiento fue disparatada”. (La idea fue del ministro de
Defensa, Federico Trillo). Mariano Rajoy, vicepresidente del
Gobierno.

Greenpeace v los movimientos sociales

La plataforma ciudadana Nunca Mais concentra a 3.000
personas en Muxia para protestar por la actuacion de

la Administracion. El buque Byzantio pasa la revision
efectuada por las autoridades de Estonia y se dispone a
partir hacia Rétterdam. Antes de su partida, activistas de
Greenpeace se encadenan al barco y consiguen retrasar
la salida del barco utilizando nadadores y zodiacs en el
puerto de Tallin. Trece activistas son arrestados y puestos
posteriormente en libertad.

Sabado, 30 de noviembre

Frase

“El fuel del Prestige es el menos toxico de todos cuantos
vertidos ha sufrido Galicia”. Mariano Rajoy, vicepresidente
del Gobierno.

Acontecimiento

Galicia se prepara impotente a la llegada de una nueva
oleada de fueloil. Portugal confirma que el fueloil sigue
aflorando, Rajoy mantiene la tesis de que no procede de
los tanques.

Domingo, 1 de diciembre

Greenpeace v los movimientos sociales

En Santiago, convocados por la plataforma Nunca Méis,
se celebra la manifestacion mas grande nunca vista. Entre
250.000 y 300.000 personas inundan las calles de Galicia.
Activistas de Greenpeace salen al encuentro del buque
Byzantio a su paso por el estrecho entre Dinamarca 'y
Alemania. Catorce miembros de la organizacion a bordo
de tres zddiacs rodean el barco con pancartas en las que
puede leerse “Hazard” (Peligro).

Lunes, 2 de diciembre

Frase

“Una cosa es el mal olor de los compuestos del azufre y
otra lo que puede asociar la persona que limpia con lo que
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dice Greenpeace”. Mensaje “tranquilizador” de José Luis
Garcia Fierro, del Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas.

Actuaciones
Se amplia nuevamente la prohibicion para las actividades
de marisqueo, incluyendo las rias de Ferrol y Cedeira.

Martes, 3 de diciembre

Frase

“Yo no veo ninguna crispacion social por el Prestige”.
Jaume Matas, ministro de Medio Ambiente.

Acontecimiento

Se cumple el décimo aniversario de la marea negra
causada por el petrolero Mar Egeo. El Principado de
Asturias alerta de la llegada inminente de vertidos a sus
costas. La Comision Europea demanda a los Estados
miembros que pongan en marcha las medidas de
seguridad que se acordaron después del desastre del
Erika, en 1999. Publica una lista con los barcos a los que
estas normas prohibirian la entrada si estuvieran en vigor.

Miércoles, 4 de diciembre

Frase

“Desde mediados de noviembre nos veniamos preparando
para esto. Luego nos dijeron que no llegaria y casi nos lo
creimos. Eso no nos indujo a bajar la guardia. Menos mal
que nos quedamos pendientes”. Basilio Rada, director de
Parques Nacionales.

Acontecimiento

La marea negra llega a las puertas de las Rias Baixas,
alcanza las islas Cies y se extiende por Asturias, Cantabria
y Portugal. La Armada francesa retira sus barcos de Gallicia
al descubrir 200 manchas en el Cantabrico y los envia a
proteger las costas galas, cada vez mas amenazadas. El
vicepresidente Rajoy declara en una rueda de prensa en

A Corufa que el fuel no ha penetrado en las Rias Baixas.
La indignaciones de los cerca de 6.000 marineros que se
afanan en luchar contra la marea negra alcanza su cota
maxima.

Greenpeace Yy los movimientos sociales

A primera hora de la manana, activistas de Greenpeace
en Suiza se manifiestan en la entrada de las oficinas de

la empresa propietaria de la carga mortal del naufragado
Prestige, Crown Resources. En las pancartas pintadas
con fuel procedente de la marea negra podia leerse “Clean

up your mess now!” (jLimpia tu desastre ahoral). Ademas
se impregna con fuel la entrada de la sede de la empresa.
Ya por la tarde, activistas de Greenpeace abordan por
tercera vez el “buque basura” Byzantio, en el Puerto de
Rétterdam. 10.083 personas han escrito al Secretario
General de la Organizacion Maritima Internacional (OMI)
para pedir el fin de las banderas de conveniencia a través
de una ciberaccion promovida desde la pagina web de
Greenpeace.

Jueves, 5 de diciembre

Frase

“En esta catéastrofe se ha actuado con una celeridad y
una cantidad de medios sin precedentes”. Mariano Rajoy,
vicepresidente del Gobierno.

Acontecimiento

El ministro de Medio Ambiente, Jaume Matas, pide que
no vayan mas voluntarios a Galicia durante el puente de
la Constitucion. El ministro de Defensa decide enviar 500
militares a limpiar las playas. El batiscafo Nautile, que
lleva varios dias en la zona del hundimiento, muestra las
imagenes de la fuga de fueloil de los tanques del buque.
Rajoy se ve obligado a reconocer que sale fuel.

Actuaciones
LLa prohibiciéon de pesca afectaa 913 de los 1.121
kilbmetros de costa gallega.

Greenpeace v los movimientos sociales

Desde multitud de puntos de Espafna salen autobuses
cargados de voluntarios que se dirigen a Galicia para pasar
el puente limpiando chapapote.

Viernes, 6 de diciembre

Actuaciones

Francia espera la marea negra en menos de una
semana. Unas 150 manchas de entre 2 y 20 metros se
desplazan hacia sus costas. Portugal moviliza a cientos
de funcionarios y voluntarios ante la proximidad del

fuel. Sus actuaciones se reparten en dos planes, el Mar
Limpio, dirigido a evitar la entrada de fuel y a limpiarlo en
caso de que manche las costas, y otro llamado Pato-
Ganso, destinado a la recuperacion de espacios naturales
afectados y especies amenazadas.

Greenpeace v los movimientos sociales
Greenpeace y otras organizaciones ecologistas gallegas
se relinen con el ministro Matas y la comisaria europea
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de Medio Ambiente, Margot Wallstrém. En la reunion,
Greenpeace exige a Matas que defienda la responsabilidad
ilimitada para la industria y expone a la comisaria de Medio
Ambiente la desastrosa gestion de la catastrofe por parte
de las autoridades espafiolas, asi como su falta de medios
y la manipulacién informativa. Cuarenta activistas de
Greenpeace simulan un desastre petrolero a las puertas
de la reunién de ministros europeos de Transporte, Energia
y Telecomunicaciones, convocada para discutir sobre
Seguridad Maritima.

Sabado, 7 de diciembre

Frase

“Faltan a la verdad quienes creen demostrado que el
casco [del Prestige] pierde petrdleo”. José Maria Aznar,
presidente del Gobierno.

Acontecimiento

Asturias tiene ya la préactica totalidad de su costa afectada.
En Cantabria, la marea negra ha superado las barreras y
ha penetrado en la ria de San Vicente de la Barquera hasta
llegar al casco urbano. 150 kildbmetros de su litoral estan ya
contaminados por el fuel, 31 playas sufren los efectos de la
marea negra.

Domingo, 8 de diciembre

Frase

“No se sabe si habra solidificacion [del fuel que queda
en el Prestige] ni cuando se producird”. Mariano Rajoy,
vicepresidente del Gobierno.

Greenpeace v los movimientos sociales

El Rainbow Warrior, buque insignia de Greenpeace, llega

al puerto de A Corufa y es recibido por una flotilla de 150
barcos. En el puerto le esperan unas 2.000 personas con
pancartas y crespones negros en sefnal de duelo y protesta
por la marea negra del Prestige. Por la tarde sale hacia la
zona donde se hundio el Prestige.

Lunes, 9 de diciembre

Frase

Acontecimiento El batiscafo Nautile ha encontrado nuevas
grietas en el barco naufragado.

Greenpeace v los movimientos sociales

El Rainbow Warrior llega al érea del hundimiento. Los
remolcadores Ria de Vigo, y Far Scout “despistan” a
Greenpeace, indicando localizaciones equivocadas de las
manchas.
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Martes, 10 de diciembre

Frase
“No se prevé que aparezcan nuevas grietas [en el casco
del Prestige]”. Mariano Rajoy, vicepresidente del Gobierno.

Acontecimiento

El vicepresidente Rajoy se ve obligado a admitir que los
“pequenos hilitos como de plastilina” se han transformado
en 125 toneladas de fueloil expulsado al dia por el Prestige.
Sonya 14 las grietas presentes en la proay la popa,
algunas de ellas de un metro de ancho.

Greenpeace v los movimientos sociales

El Rainbow Warrior visita las islas Cies y se confirma que el
95% del Parque Nacional de las islas Atlanticas se ha visto
afectado por la marea negra. Buceadores de Greenpeace
se sumergen a diez metros de profundidad frente a la playa
de laisla de San Martin para examinar los fondos marinos.

Miércoles, 11 de diciembre

Acontecimiento

La marea negra sortea las islas Cies y se cuela en la Ria de
Vigo, lo que pone en peligro toda la riqueza de laria. La de
Pontevedra corre la misma suerte. De momento solo la de
Arousa se escapa al peligro. La alerta ante la llegada de
una tercera marea negra es general.

Actuaciones
En Cantabria se prohibe el marisqueo en toda la costa, asi
como la pesca desde Santander hasta Unquera.

Greenpeace v los movimientos sociales

A bordo del Rainbow Warrior, Greenpeace presenta una
declaracion conjunta con 100 cientificos pertenecientes

a las tres universidades gallegas. En ella solicitan
responsabilidad ilimitada para la industria, cambios en

la politica energética, la reforma del transporte maritimo

y la dotacion de medios y planificacion para la lucha
contra la contaminacion. Por la tarde, 11 manifestaciones
recorren las calles de distintas localidades de Galicia. Ante
la préxima Cumbre de Ministros de la Unién Europea en
Copenhague, Greenpeace demanda medidas concretas
para evitar mas catastrofes. Activistas despliegan una
pancarta donde se lee “Oil Hazard: EU Clean up your act!”
(iPetrdleo peligroso: UE limpia tus actos!) en referencia

al desastre del Prestige. Greenpeace, acompafiado de
pescadores gallegos afectados por la marea, mantiene
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una reunién en el Parlamento holandés con el Primer
ministro y el ministro de Medio Ambiente en la que pide al
Gobierno holandés que deje de obstaculizar la adopcién
de medidas contundentes sobre seguridad maritima. El
Primer ministro holandés se compromete a abordar este
tema en la préxima Cumbre de Copenhague.

Jueves, 12 de diciembre

Frase

“No esta uno en absolutamente todos los temas y no
puede acertar siempre”. Declaraciones en el Congreso de
Mariano Rajoy, vicepresidente del Gobierno, justificando
declaraciones “incorrectas” realizadas el dia anterior sobre
quién tomo la decision de alejar el Prestige.
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Prestige, la mentira

gue No colo

Gustavo Catalan, corresponsal ambiental

El 14 de noviembre de 2002 una escueta noticia daba
cuenta de que el petrolero Prestige habia sufrido un
accidente frente a la Costa de la Muerte y que se habia
abierto una via de agua por la que se habia vertido una
pequefia cantidad de fuel. Al dia siguiente, otra escueta
nota informaba que la cantidad de fuel vertida era minima,
unas 3.000 toneladas y que “la situacién estaba bajo
control de las autoridades maritimas”. Pero el dia 16 una
nueva informacion aseguraba que el fuel habia llegado a la
costa.

Y ahi se abrié el meldn. Ese mismo dia 60 kildmetros de la
costa de Finisterre amanecieron negros, anegados por una
masa viscosa, pestilente, sucia, peligrosa, cancerigena,
capaz de desatar la mayor catastrofe ambiental de la
historia de Espafa y probablemente de Europa.

Aquella tarde en el puerto de Camarifias pude comprobar
con mis propios ojos cémo era el chapapote, al que

desde instancias oficiales habian quitado importancia “por
tratarse de un producto ya destilado del petréleo y por lo
tanto menos contaminante”. Las aves encontradas por los
ecologistas locales en las cercanias atestiguaban en su
plumaje la peligrosidad de aquel betin negro y del impacto
que tendria en el medio, la biodiversidad, la sociedad y la
politica de Galicia y Espafia.

Desde ese momento se abrié una lucha informativa a
muerte. Por un lado el Gobierno de Aznar y de Manuel
Fraga, en ambos casos con mayoria absoluta, y de otro,
unos medios de comunicacidon no amordazados y una
inquietud social que demandaba mas y mas informacion
veraz.

Mientras los unos insistian en que la situacion estaba
controlada y la baja toxicidad y peligrosidad del fuel que
habia llegado a las costas gallegas y que seguian fluyendo
del petrolero, los otros se hacian eco de la alarma social,
ilustrada por las impactantes fotos de las aves petroleadas
y una costa tefiida de negro.

Mientras esto ocurria, el ministro de Fomento, Alvarez
Cascos, responsable de las acciones contra el vertido, se
encontraba de cacerfa en un lugar de los Picos de Europa,
matando rebecos con su rifle. Por su parte, Manuel Fraga,
presidente de la Xunta, también daba cuenta de las
perdices que le soltaban en una finca de Aranjuez.

Paralelamente, en el mar se libraba una batalla contra

los elementos para hacer cumplir una orden de Alvarez
Cascos: “Llevarlo [al Prestige] al quinto pino”. Para
obedecer al jefe, hubo que detener al capitan del petrolero,
Apostulos Mangouras, evacuar a toda la tripulacion y
movilizar a los remolcadores de Salvamento Maritimo, que
arrastraron al Prestige mar adentro en una sinuosa travesia
que primero puso rumbo hacia el norte y después hacia el
suroeste.

Querian alejarlo hacia aguas internacionales pero en su
derrota se encontraba Portugal. El pais vecino no admitié
que el barco entrara en sus aguas y blogquearon la ruta del
moribundo Prestige. Tanto viaje, tanta ola golpeando las
grietas de estribor y tantos tirones del cable de arrastre,
terminaron por partir el petrolero en dos. La mafana del
19 de noviembire, el Prestige se hundié con su carga de
60.000 toneladas de fuel. Lo hizo en un cantil del Banco
de Galicia, un banco pesquero vital para Galicia. Las dos
partes del buque cayeron a mas de 3.500 metros de
profundidad.

En el Gobierno se frotaron las manos. Pensaron que
muerto el perro se acabo la rabia. Se inventaron la “Teoria
del ladrillo”. Arsenio Fernandez Mesa, delegado del
Gobierno en Galicia, asegurd que las bajas temperaturas
del fondo del mar solidificarian el fuel. “Se quedara como
un ladrillo”, afirmd. Ya para entonces, el vicepresidente del
Gobierno, Mariano Rajoy, estaba al frente del “gabinete
de crisis” y confirmaria la teoria, que en pocas horas seria
desmentida por la cruda realidad, cuando empezaron

a verse las primeras manchas en la superficie donde se
encontraba el pecio.
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Ya para entonces el Gobierno habia puesto en marcha el
bloqueo informativo. Consistia en informar solo a través
de notas informativas en las que se decia solo lo que se
queria. No entraban en detalles. Prohibieron hablar a los
funcionarios y movilizaron a los medios oficiales y afines
para repetir hasta la saciedad las mentiras y confusiones.
En esa ocasion la mentira mil veces repetida no se
convirtio en realidad.

Ante la falta de datos oficiales, los cientos de periodistas
que se habian trasladado a Galicia se repartieron por

la regién y contaron lo que veian. En sus crénicas no
habia precision sobre cantidades y kildmetros afectados,
pero si la alarma de una poblacién angustiada y la cruda
realidad de una auténtica marea negra de magnitudes
catastroficas.

Un testigo imparcial e indiscutible hizo su aparicion. Una
fotografia tomada el dia 17 de noviembre por el satélite
Envisat, publicada dias después, daba cuenta de la
magnitud y extension de la marea negra en la erratica ruta
del Prestige antes de hundirse. Toda la costa de Galicia
quedaba expuesta al fuel que pronto llegaria impulsado
por los vientos dominantes en esa época del afio.

Aun asi, el Gobierno seguia diciendo que “no creian que
impactara contra la costa”. Pero como los gallegos saben
mucho de mar se organizaron para frenar lo que se les
venia encima. Las Cofradias de Pescadores movilizaron
Sus embarcaciones y sus hombres para recoger en alta
mar el chapapote, antes de que llegara al interior de las
rlas gallegas. En vez de peces, petréleo. Merecia la pena la
accion para salvar la fauna marina, de la que dependia su
sustento.

Aungue desde instancias oficiales no se ofrecian datos
precisos, el Gobierno no contd con que otros organismos
internacionales estaban haciendo un seguimiento de la
catastrofe. Fue asi como se conocioé la peligrosidad y
caracteristicas del fuel del Prestige, el avance de la marea
negra por toda la costa Cantabrica hasta llegar a Francia.
El dafio sobre la biodiversidad marina. Y los resultados
de los primeros estudios que las ONG ambientales
empezaron a divulgar. Greenpeace puso las cosas en

su sitio al revelar la toxicidad del chapapote y el riesgo al
que se enfrentaban los voluntarios que respiraran aquel
hidrocarburo.
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Las impactantes imagenes de los pescadores recogiendo
cientos de toneladas de chapapote, una costa banada
por la masa viscosa del fuel que alcanzaba alli donde las
olas impactaban la costa, a veces a una altura de mas de
diez metros, las aves petroleadas y condenadas a muerte,
las organizaciones ecologistas movilizadas para ayudar
en las tareas de auxilio y las mentiras repetidas, llegaron
atodos los rincones del pais. Fue cuando una legiéon de
cientos de miles de jovenes se movilizaron y acudieron a
Galicia en masa. Ejércitos de personas inclinadas sobre las
playas que retiraban el fuel, las algas, la arena, las piedras
cubiertas de chapapote.

Ni lentejas ni galletas. Tampoco irisaciones. Eran miles de
toneladas de crudo las que fueron a parar a los camiones
que vertian su peligrosa basura en balsas para su posterior
tratamiento.

Fue unatarea que llevd mas de un mesy a la que terminé
incorporandose el Ejército. Galicia entera se movilizd
contra la catastrofe. Nacio la plataforma Nunca Mais que
catalizé el sentimiento de los gallegos como nunca antes
habia ocurrido. Grandes manifestaciones recorrieron
todas las ciudades. Pedian responsabilidades politicas y
el castigo de los culpables. Este movimiento ciudadano
fue tachado de “batasuno” por parte de Mayor Oreja. La
irritacion estaba a flor de piel en una region que vivia por
tercera vez una marea negra —primero el Urquiola, luego
el Mar Egeo y finalmente el Prestige- mal contenida y
gestionada, como las anteriores ocasiones.

Ademas, pese a la “Teoria del ladrillo”, del pecio seguian
fluyendo grandes cantidades de fuel, que al paso de

unos dias volvian a contaminar lo ya limpiado con mucho
esfuerzo. El cabreo era mayusculo y aun aumenté cuando
el vicepresidente Mariano Rajoy se atrevid a mentir una vez
mas calificando de “hilillos” los grandes flujos de fuel que
seguia vertiendo el Prestige por sus fisuras.

Nunca una catéastrofe de esa envergadura, que ocupaba
ya desde hacia 30 dias las portadas de los medios

de comunicacion, habia sido gestionada con tanta
inutilidad y desfachatez. Mientras el Gobierno negaba la
mayor, los danos se fueron conociendo cuando algunos
cientificos violaron la orden de silencio. Los gastos se iban
incrementando en millones de euros cada dia, que los
contribuyentes sabian que les tocaria a ellos, otra vez mas,
sufragarlos. El sumario del Prestige se incrementaba cada
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dia con nuevas denuncias y reclamaciones, que harfan
imposible que un pequeno juzgado de Corcubion llegara
algun dia a dilucidar qué ocurrio.

Hoy, tras diez anos, no ha habido juicio. Solo hay dos
personas procesadas. Los jueces norteamericanos se
han lavado las manos en el pago de indemnizaciones y
la factura se eleva por encima de los 1.000 millones. La
historia se repite una vez mas.

Pero aunque la sociedad perdi6 la guerra, gand alguna
batalla. Aquella fue la primera gran mentira del PP durante
aquella legislatura con mayoria absoluta. La segunda gran
mentira fue la de las armas de destruccién masiva en Irak,
para justificar la presencia de los militares espanoles en

la guerra de Irak. La tercera fue la atribucion a ETA de los
atentados del 11-M en Madrid. Fue cuando contra todo
prondstico perdieron las elecciones.

Hoy, el Partido Popular vuelve a gobernar con mayoria
absoluta. Parece que nada han aprendido de aquella
leccion. Los eufemismos vuelven a dominar la manera

de comunicar su gestion. Los rescates son ayudas, los
recortes son reformas... y la sociedad percibe que se
estan riendo de ella, ademas de despojarla de los avances
conseguidos las Ultimas décadas.

Ya sélo faltaria que hubiera un nuevo Prestige —las mareas
negras se repiten en Galicia cada década- y que volvieran
amandarlo al “quinto pino” y a repetir lo de los “hilillos”.
Seguro que tampoco colaria.

Gustavo Catalan es licenciado en Ciencias de la Informacion
por la Universidad Complutense de Madrid. Durante mas

de 20 anos ha destacado por su labor como especialista

en ecologia y medio ambiente para el diario El Mundo.
Ademas, ha trabajado a lo largo de su carrera para medios
como Diario 16 y ha sido galardonado con premios como

el Nacional de Periodismo Ambiental y premio Fundacién
BBVA a la Difusion y Sensibilizacién en Conservacion de la
Biodiversidad. Es autor del libro Desprestige, el ocaso del PP
ante la mayor catastrofe ambiental en Espana.
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Gestion de la crisis,
responsablidades al descubierto

Raguel Montén, responsable de camparfia en el &rea de Energla y Cambio climatico de Greenpeace Esparia

El accidente del Prestige dej6 al descubierto grandes
carencias, sobre las responsabilidades ante las catastrofes
ambientales y sobre la gestion de las mismas, que ademas
se interrelacionan entre si.

Respecto a las responsabilidades, estan las derivadas

de la gestion del buque los dias de la catastrofe y las
motivadas por el entramado de empresas que intervenian.
Ya que lo que llegd a nuestras costas fue un petrolero que
era propiedad de una empresa, cuya actividad estaba
siendo explotada y gestionada por otra empresa diferente,
con el objetivo de trasladar el fuel perteneciente a una
tercera empresa, y que realizaba tal actividad tras haber
sido inspeccionado y revisado por otra empresa diferente.

Por este motivo, entre otros, determinar las
responsabilidades en el ambito del Derecho penal es
complicado. Porque la responsabilidad no es objetiva, sino
que debe demostrarse que los sujetos querian o debian
haber previsto la producciéon del hecho dafioso. Pero
ademas, hay que individualizar cuél o cudles han sido las
causas del desastroso vertido. La capacidad del Derecho
penal queda limitada en casos como este en el que se
producen dafos de gran envergadura, se acumulan
actuaciones previas de multiples empresas y posibles
fallos en mecanismos de control, y se plantea la correccién
y la prevision de protocolos de actuacion administrativa en
casos de extrema urgencia®.

Derecho maritimo y regulaciones
internacionales

En el &ambito del Derecho maritimo también existen
limitaciones, sobre todo en lo que se refiere al transporte
de hidrocarburos y en la lucha contra la contaminacion.

A pesar de que la evolucidn del Derecho maritimo esté
asociada a las mareas negra, aln queda mucho camino
por recorrer. Tras el desastre del Torrey Canyon en 1967,
se aprobaron los convenios sobre Responsabilidad Civil
por Dafos debidos a Contaminacion por Hidrocarburos y
de constitucion del Fondo Internacional de indemnizacion
de dafos debidos a Contaminacién por Hidrocarburos,

aprobados en los anos 1969y 1971, respectivamente.
Después del naufragio del petrolero Erika en las

costas francesas, en diciembre de 1999, se impulso el
establecimiento de una politica europea de seguridad
maritima. El 21 de marzo de 2000, la Comisién Europea
aprobod una Comunicacion sobre la seguridad maritima
del transporte de petrdleo®, que iba acompariada de una
serie de propuestas concretas denominadas «paquete
Erika I», y el Consejo Europeo encargd a la Comisién
que propusiera lo antes posible un segundo conjunto de
medidas que se presentaron el 6 de diciembre de 2000.
Incluyd una propuesta de directiva y dos propuestas

de reglamento*. Pero el siniestro del Prestige dej6 al
descubierto las gravisimas deficiencias de las regulaciones
internacionales:

e | a utilizacién habitual de banderas de conveniencia®, en
el caso del Prestige de pabellén de Bahamas.

¢ E| empleo de verdaderos entramados de sociedades
interpuestas, capaces de disolverse y desaparecer en un
breve espacio de tiempo ante un siniestro, lo que impide
la exigencia de responsabilidades, y ni siquiera llegar

a conocer la verdadera identidad, del propietario, del
armador o del cargador del buque®.

¢ La insuficiencia de las indemnizaciones que limitan la
responsabilidad de los operadores, del cargador y del
propietario del bugue en caso de siniestro, asi como de
las cuantias cubiertas por los aseguradores y por el Fondo
Internacional.

¢ | os deficientes controles sobre las condiciones de
seguridad del buque y las condiciones laborales y

de formacién de las tripulaciones, o la ausencia de
transparencia en los movimientos de este tipo de barcos.

Los graves e injustos dafios, unidos a la incapacidad
del propietario, armador y cargador para repararlos,
en contraste con la extraordinaria movilizacién social
que produjo el siniestro, y la presion de organizaciones
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como Greenpeace’, consiguieron que se promoviera, en
distintos foros comunitarios, internacionales e internos,
una serie de medidas que aunque necesarias habian sido
obstaculizadas por el poderoso lobby petrolero®.

Pero el endurecimiento de la normativa de los Gobiernos
y de la Organizacion Maritima Internacional (OMI),
responsable de la seguridad del trafico maritimo mundial
para impedir que las mareas negras sigan siendo tan
rentables para los que las provocan, no es suficiente.

La OMI debe modificar el régimen de responsabilidad
derivado de un accidente. Con el régimen actual, la
responsabilidad queda limitada Unicamente al propietario
del buque, con lo que gerentes, fletadores, armadores

y duefios de la carga (que en el caso de las mareas
negras suelen ser grandes multinacionales petroleras)
quedan exentos de cualquier responsabilidad. Esta
responsabilidad debe ser ilimitada a lo largo de toda la
cadena de transporte, incluyendo a los duefos de la
carga. De esta forma, no resultara rentable utilizar barcos
basura para el transporte de mercancias®.

Otro de los aspectos implicados son las banderas de
conveniencia. La OMI no ha introducido cambios en la
normativa para asegurar que los Estados de pabellén
cumplan estrictamente las normativas y que aquellos
paises que incumplen impunemente la legislacion sean
sancionados.

El asunto de los bugues monocasco ha variado, pero
Unicamente tiene su paso restringido por determinados
lugares. La Organizacion Maritima Internacional no

ha hecho lo suficiente para impedir que estos buques
transporten mercancias peligrosas por todo el planeta.
Silo hizo la Unién Europea, que modificd la normativa
prohibiendo la entrada de buques monocasco en los
puertos europeos. Esta medida no impedira que un buque
como el Prestige navegue por las aguas comunitarias -solo
esté prohibido el atraque en sus puertos- y tampoco sera
util para combatir una marea negra como la provocada en
Alaska por el Exxon Valdez, un petrolero monocasco.

Recursos para combatir la contaminacion
Pero ademas de las carencias del Derecho para
determinar responsabilidades, existian otras carencias
que afectaron a la gestion del bugque durante los dias
de la catéstrofe y la posterior marea negra. Estas fueron
la deficiente organizacion y equipamiento de la Marina
Civil espafnolay la carencia de medios para combatir la
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contaminacion, a la que se sumo la toma de las primeras
decisiones, los problemas de informacion y comunicacion
con la poblacion, y la insuficiente valoracion de la
dimension medioambiental del siniestro.

Es necesario afiadir algo mas respecto a la deficiente
organizacion y equipamiento de la Marina Civil espafiola,
asi como la carencia de medios para combatir la
contaminacion. Vimos cémo no existian Planes de
Contingencia perfectamente definidos ni protocolos
asociados, para hacer frente a un accidente como este
pese a la historia reciente de accidentes de este tipo en la
misma zona.

Esta cuestion alcanzd extremos dificiles de comprender
cuando se hizo publico que en un simulacro efectuado
un ano antes del accidente, bajo un supuesto similar

al del Prestige, la decision aceptada como valida era
exactamente la contraria a la adoptada en el caso del
Prestige: llevar el bugue a una zona abrigada en la costa
y proceder a la recuperacién del fuel. Tal solucion era
considerada en el simulacro como un éxito™. Fuimos
testigos de cémo uno de los buques anticontaminacion
se dirigia a Galicia mientras alli, en una de las capitales
mundiales de las catastrofes petroleras, no existia ni tan
siquiera una de estas unidades con la que hacer frente a la
contaminacion.

Lo mismo sucedié con otros equipos basicos como las
barreras anticontaminacién. En la actualidad, ha mejorado
el nUmero de medios de la Marina Civil espafola pero
existen carencias en otros aspectos. Un ejemplo lo
encontramos en Galicia. La Xunta aprobo en julio de 2012
(diez afios después), el Decreto 155/2012, de 5 de julio,
por el que se regula la estructura y organizacion del Plan
territorial de contingencias por contaminacién marina
accidental de la Comunidad Auténoma de Gallicia, llamado
Plan Camgal''. En el puerto de Tragove se constituye el
centro activo de almacenamiento de equipos. En la fecha
de publicacion de este informe toda la informacion que
encontramos en la web oficial de Puertos del Estado,
dependiente del Ministerio de Fomento, son los escuetos
datos siguientes?:

Autoridad Portuaria: Vilagarcia de Arousa
Cadigo interno: 07.67.01

Régimen: directo

Tipo de balizamiento: sin datos
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Respuesta ante la crisis

En lo referido a la toma de las primeras decisiones hay que
destacar que la comunidad cientifica fue completamente
marginada a la hora de ofrecer soluciones al accidente y
de valorar qué alternativas eran las mas adecuadas. De
hecho, la respuesta de los cientificos, patente en un sinfin
de comunicados publicos', fue probablemente la mayor
y mas unanime que ha recibido actuacion alguna de la
Administracion en Espana, particularmente en cuanto alo
erréneo de alejar el buque tal como se hizo.

Sobre los problemas de informacion y comunicacion con
la poblacion, una de las reflexiones es que la informacion
ofrecida por las distintas administraciones fue escasa,
insuficiente y, en ocasiones, falsa. Instituciones de
investigacion de terceros paises, como el Instituto
Hidrografico de Portugal o el instituto francés Le Cedre,

el Centro galo de Documentacion, Investigacion y
Experimentacién sobre la Contaminacion Accidental de las
aguas, ofrecieron en todo momento datos mas precisos y
veraces que los ofrecidos por las autoridades espafiolas,
que negaron sistematicamente la gravedad de los hechos
y contribuyeron a dificultar una respuesta efectiva contra la
catéastrofe.

La insuficiente valoracién de la dimensién medioambiental
del siniestro fue otra de las claves. Sirva como muestra

de ello que no fue hasta el 20 de noviembre cuando el
titular de Medio Ambiente, Jaume Matas, visitd la zona.
Ese mismo dia bateeiros, mariscadores y marineros de

la ria de Arousa decidian tomar la iniciativa y propusieron
ala Conselleria de Pesca la instalacion de un dispositivo
de proteccién en la boca de la ria, alternando sus
embarcaciones con barreras anticontaminacion. Nadie les
respondid y decidieron actuar por su cuenta.

En contraste con Francia, también ese mismo dia, a la
espera de la marea negra, requisaron una flotilla de barcos
de pesca, y para ello sus propietarios y las tripulaciones
firmaron contratos que les garantizaban una indemnizacion
a cargo del Estado. También Portugal movilizd a cientos
de funcionarios y voluntarios ante la proximidad del fuel,
através de dos planes, el Mar Limpio, dirigido a evitar la
entrada de fuel y a limpiarlo en caso de que manchara

las costas, y otro llamado Pato-Ganso, destinado a la
recuperacion de espacios naturales afectados y especies
amenazadas.

Consecuencias de la gestion

Una vez puestas al descubierto las referidas carencias

sobre las responsabilidades no acometidas y sobre la
gestion realizada, queda reflexionar sobre algunas de

las consecuencias de ambas. El principio de que “quien
contamina paga” no se cumple porgue no pagan todos,

y los que pagan pagan poco. De la evaluacion econdmica
de los danos acreditados derivados del siniestro surge la
cantidad de aproximadamente 1.100 millones de euros. Esta
cantidad esta financiada por el FIDAC (Fondo Internacional
de Indemnizacién de Daflos Debidos a la Contaminacion por
Hidrocarburos) con 135 millones de euros, otros 25 millones
de euros por el seguro del Prestige y 440 millones de euros
mediante instrumentos de ayuda comunitarios (IFOP,
FEDER, INTERREG, COHESION, Fondo Social Europeo...).

El resultado es que el resto, casi la mitad, sera cubierto
por las distintas Administraciones espanolas, a expensas
del resultado de las demandas interpuestas contra los
“responsables” del Prestige. En estos calculos no se han
considerado, entre otras, las ayudas a los afectados, en
concepto de ayudas directas, a razdén de 40€/dia por
persona (1.200 € al mes) de las que se beneficiaron unas
20.000 personas, durante el tiempo que duraron las
vedas a la pesca, y de ayudas indirectas como medidas
tributarias favorables (IRPF, IVA, IAE, Impuesto de
Sociedades), bonificacién en las cuotas de la Seguridad
Social, lineas de recursos financieros (préstamos del ICO),
ayudas a las Cofradias de Pescadores, subvenciones a las
Corporaciones Locales afectadas, participacion retribuida
de los afectados en las labores de limpieza, medidas

de proteccién al desempleo, etc. Todas ellas también
sufragadas por las Administraciones publicas, es decir,
con dinero de los ciudadanos, no de los responsables.

En el lado positivo de la balanza, si es que una catastrofe
como esta puede tener algo de positivo, es que el
naufragio significé la puesta en valor del medio ambiente
como preocupacion real de la sociedad y motivo de
esfuerzo solidario, y del potencial cientifico de Espafa que
no siempre es bien cuidado y utilizado.

Raquel Monton realizé estudios de Agronomia en la Universidad
Politécnica de Madrid (ETSIA), cursos complementarios de
estudios cooperativos, de agricultura biolégica y de Sistemas
de Informacion Geogréfica. Trabajé realizando controles
asistidos por teledeteccion de superficies y usos del suelo
agricola. Desde 2001 ha trabajado en la mayoria de las
campanas de Greenpeace Espana, en la actualidad como
responsable de la campana Energia y Cambio climatico.
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Prestige

Buque tanque Prestige, monocasco construido en 1976, de 243,49 m de eslora, con una carga declarada de 77.033 t de fueloil pesado
(tipo M-100). Procedia de Ventspils (Letonia) y se dirigia a Gibraltar pendiente de las érdenes del armador.

Propietaria del buque: sociedad liberiana Mare Shipping.

Armadora: sociedad griega Universe Maritime Ltd.

Compaiiia aseguradora: The London Steamship owners Mutual
Insurance Association Ltd, con una cantidad maxima asegurada
por siniestro de 25 millones de euros.

Petrolera implicada: no identificada.

Lugar de abanderamiento: Bahamas (pabellon de conveniencia).

Propietaria de la carga: Crown Resources AG, sociedad suiza
con sede en Londres y domicilio en Gibraltar, perteneciente al
grupo ruso Alfa, liderado por Mijail Fridman.

Sociedad clasificadora: American Bureau of Shipping (ABS).

Capitan del buque: griego jubilado con licencia de Chipre.

Tripulacion: en su mayoria filipina e inexperta.

Algunas de las mareas negras por accidentes mas importantes

del mundo

1893 Isla Fire (Nueva York, EE.UU.), Gluckauf.

1978 Bretafia francesa, Amoco Cddiz (80.000 1).

1967 Archipiélago de las Scilly al sur de Inglaterra (Reino Unido),
Torrey Canyon (120.000 t).

1979 Golfo de México,
plataforma Ixtoc /(530.000 t).

1969 Islas Azores,
Julios Schindler (92.087 t).

1979 Trinidad y Tobago, Aegean Captainy Atlantic Empress
(280.000 1).

1970 Islas Cies, Vigo (Espaia),
Polycommander (13.000 t).

1989 Alaska,
Exxon Valdez (40.000 t).

1974 Golfo de Aman, Sea Star(115.000 1).

1992 A Coruia (Espaiia), Aegean Sea (80.000 t).

1975 Leixoes (Portugal), Jakob Maersk (80.000 t).

1999 Bretafia francesa, Erika (50.000 t).

1975 Estrecho de Malaca (en el mar del sudeste de Asia),
Showa Maru (237.000 t).

1976 A Coruia (Espaia), Urquiola (100.000 t).
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2002 Norte de Portugal y las Landas en Francia, con especial
incidencia en Galicia y la cornisa cantabrica (Espaia),
Prestige (63.000 t).
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¢ Desprendimiento repentino de algunas planchas del
costado de estribor hacia la cuaderna maestra lo que
provoco un gran boquete en la banda de estribor del buque.
Asi se produjo la entrada masiva de agua (unas 16.000 t) en
los tanques vacios de lastre y casi su inmediata escora de
unos 25° a 35°.

¢ Problema derivado de tal solucion (segun la sociedad
clasificadora del buque): el maximo momento flector se
incrementé en un 163%, es decir, un 63% por encima de
lo permitido en una mar en calma, sometiendo al barco a
excesivas cargas y tensiones.

* Para reducir tal escora el capitan del Prestige decidio
corregirla mediante el lastrado (llenado) con agua de mar de
los tanques del costado de babor hasta conseguir adrizar el
buque, manteniendo una escora de entre 3° a 5°.

15:15 h. Se recibe en el Centro de Coordinacion de Salvamento y
Lucha contra la Contaminacion de Finisterre (CZCS) una llamada
de socorro de peligro no definido por parte del B/T Prestige que se
encontraba unas 27 millas de la costa de Galicia (cabo Tourifian)
en el dispositivo de separacion del trafico.

15:17 h. Se escucha entrecortadamente un MAYDAY del Prestige.

15:33 h. El capitan del Prestige solicita la evacuacion de la
tripulacion comunicando que el bugque esta muy escorado y con
riesgo de hundimiento.

17:55 h. El helicoptero Helimer Garcia rescata a los 17 tripulantes
restantes, y quedan a bordo del Prestige, por voluntad propia,
Unicamente el capitan, el primer oficial y el jefe de maquinas.

18:30 h. El buque de salvamento Ria de Vigoya ha llegado a las
proximidades del Prestigey esta preparado para dar remolque,
sin que pueda hacerlo por negarse el capitan y no tener este
preparado el remolque de emergencia. (Desde las 16:00 h
habia sido activado el Plan Nacional de Contingencias por
Contaminacion Marina Accidental y constituido un gabinete de
crisis en la sede de Sasemar).

15:20 h. Se moviliza el helicoptero de salvamento Helimer Galicia
y, sucesivamente, el buque de salvamento Ria de Vigo (15:34

h), helicopteros Pesca Uno (15:50 h) y Pesca Dos (16:20 h) de la
Xunta de Galicia, buques de salvamento /baizabal Uno, Pau da luz
(16:40 h) y Alonso de Chaves (16:42 h).

23:00 h. Se informa de que el Prestige deriva hacia el rumbo 50° a
1,4 nudos y esta a 20 millas de costa, por lo que si las condiciones
de mary viento se mantuvieran estables, alcanzaria la costa en
unas 14 horas sin maquina ni gobierno.

16:19 h. El buque Wallilyinforma de que se observa
contaminacion detras del Prestige.

17:10 h. El helicoptero Pesca Uno ya ha rescatado a siete
tripulantes.

23:50 h. El director General de la Marina Mercante solicita la
presencia de un buque de la Armada.

Otro Prestige es posible. Reflexiones para evitar otra marea negra 27



Como se mueve el petréleo en Espaia

Segun el trafico de mercancias en puertos esparioles en
2010, en el caso del petroleo (importaciones y exportaciones,
sin incluir transbordos) es de 105,66 millones de toneladas
(MT).

Petréleo crudo = 57,31 MT
Fuel = 20,67 MT
Gasoleo=17,61 MT
Gasolina= 10,07 MT

Los puertos que cuentan con instalaciones o estan
conectados con plantas para la recepcion de productos
petroliferos, gas natural y productos petroquimicos son, en
cifras absolutas:

Bahia de Algeciras 23,6 MT
Bilbao 19,8 MT

Tarragona 19,5 MT

Huelva 16,5 MT

Cartagena 15 MT
Barcelona 11,5 MT

Los puertos que han tenido mayor trafico total han sido:

Bahia de Algeciras 70,3 MT
Valencia 64 MT

Barcelona 43,7 MT

Bilbao 34,7 MT

Tarragona 32,7 MT

Las Palmas 22,6 MT
Huelva 22,4 MT

Cuanto y donde se extrae petréleo en Espaiia
La produccion interior de hidrocarburos en 2010 fue
0,121760 MT.

Los campos productores son Lora (Burgos) y Casablanca-
Montanazo, Rodaballo y Angula-Casablanca. Estos tres
Ultimos estan situados en el mar Mediterraneo en el entorno
de la plataforma Casablanca, frente a las costas de Tarragona.

Donde se plantean nuevos proyectos

23 de diciembre de 2010. En Consejo de Ministros, se
otorgaron nuevos permisos de investigacion de hidrocarburos
frente a la costa entre Malaga y Aimeria, en un area
compartida por las Comunidades Auténomas de Cantabria
y Castillay Ledn, en la provincia de Cadiz y entre el golfo
de Valencia e Ibiza. Estos se suman a otros pozos de gas o
petrdleo activos o silentes y proyectos de investigacion en
busca de hidrocarburos aprobados anteriormente frente a
Fuengirola, en el golfo de Cadiz o frente al Parque Natural
del Delta del Ebro, zona en la que actualmente se realiza la
produccion nacional de crudo.

16 de marzo de 2012. El Consejo de Ministros concede a
Repsol la autorizacion para realizar prospecciones petroliferas
frente a las costas de Fuerteventura y Lanzarote.

22 de mayo de 2012. La Secretaria de Estado de Medio
Ambiente concede la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA)
positiva para la explotacion de dos nuevos pozos de petroleo
de Repsol (el Lubina-1 y el Montanazo-5D) situados a unos
50 km de la costa de Tarragona, frente al Parque Natural del
Delta del Ebro.

Cuanto se consume en Espaiia
Consumo de productos petroliferos en 2010: 65,5 MT.
Importacion de crudo en 2010: 52,5 MT.
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Procedencia del petrdleo crudo importado en Espana
(miles de toneladas)

Fuente, SEE.
Estructura % Estructura % Tas:ﬂdevariacin:'m
“o2010/09
Oriente Medio 15.058 28,8 16.559 31,6 10,0
Arabia Saudi 5.807 B.571
Iran 6.270 7671
Irak 2350 1.905
Otros 731 412
Africa 17.387 33,2 18.778 35,8 8o
. Argelia 1.08-1 1.010 B
Libia 5.041 6.826
Nigeria 5398 5-579
Otros 5.867 5363
Europa 10381 15,9 ?.lg,:;,:, 15,1 -23,5
Rei-nu Unido 1193 . 505 . -
Rusia 8201 6.58;
Otros 987 954
América B.649 16,5 7.625 14,5 -11,8
Méjico 5.657 5028
Venezuela 2.680 78g
Otros 312 o8
Resto 822 1,6 1.555 30
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El vertido fue llegando de forma progresiva a las costas
de Galicia y, con la deriva de las manchas hacia el
Cantabrico, al resto del litoral Norte de Espafay las
costas francesas de Aquitania.
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pos del Prestige:

antes, durante y despues de la catastroe

Sebastian Losada, asesor en la Unidad Politica de Greenpeace Internacional

“Afecta a una parte importante de A
Coruna, pero No es una marea negra”.
Martano Rejoy, vicepresidente del Gobierno en 2002

La costumbre de minimizar los riesgos y los impactos de
graves problemas ambientales ante la opinién publica
es una peligrosa patologia de nuestro tiempo. La historia
reciente se empecina en demostrar que no es una
enfermedad pasajera, sino un mal crénico y duradero.
Son ya diez anos desde el naufragio del Prestige y nos
reafirmamos en la idea de que aquella catastrofe es un
ejemplo de libro de esta patologia.

La gestion de la crisis del Prestige por parte del Gobierno
de Jose Maria Aznar y de la Xunta de Manuel Fraga

fue desastrosa de principio a fin. La decisién de alejar

el petrolero en apuros de la costa sin saber muy bien
addnde, en medio de un temporal, convirtiéndolo en una
brocha que fue tifiendo de negro miles de kildmetros de
nuestro litoral... Pero todavia lo fue mas el tratamiento
informativo de la catastrofe. Desde los “hilillos de plastilina’
del ahora presidente del Gobierno, pasando por la
enfermiza negacion de la marea negra en las televisiones
autondmicas y estatales, o la reafirmacién permanente
de una coordinacién y una disponibilidad de medios
anticontaminacién que todos sabiamos que no existian.

4

La respuesta masiva de la ciudadania, la marea blanca

de voluntarios, no se explica tan solo por el dolor de ver

la costa gallega cubierta de petroleo. El tratamiento de la
opinién publica como sujeto infantil incapaz de reaccionar
de forma critica contribuyd sin duda a provocar una
indignacion mayuscula de una punta a otra de la peninsula
que se tradujo en la migracion de miles de voluntarios que
acudieron al rescate de las costas afectadas.

Durante la catastrofe: haciendo frente a la
maquinaria publicitaria del Gobierno

“El vertido esta controlado. No se

van a derivar consecuencias para las
poblaciones pesqueras de la zona ni
para las especies marinas gracias a la
rapida actuacion de las autoridades”.

Miguel Arias Canete, entonces y ahora Ministro de
Agriculturay Pesca,

Mi labor durante la crisis fue coordinar la respuesta a

esta marea negra. En la misma tradicion que dio lugar al
nacimiento de Greenpeace, bearing witness (ser testigos),
nuestro papel fundamental durante la catastrofe fue
convertirnos en una fuente paralela de noticias desde

el primer dia. De los muchos recuerdos de las intensas
semanas que siguieron al accidente me gustaria destacar
dos que apoyan esta labor que desarrollamos.

En primer lugar, algo que me parece muy significativo

es la relacion que establecimos con los medios de
comunicacion internacionales. Desde un primer
momento fuimos una referencia fundamental, un lugar

al que acudir. BBC, Reuters, Agence France Press...
Recuerdo nitidamente, y quiero destacar, la incredulidad
de los corresponsales ante la pésima calidad de la
informacién que recibian de nuestros responsables
publicos, en muchas ocasiones manifiestamente falsa. Les
resultaba incomprensible. No puedo evitar pensar en las
declaraciones de nuestros lideres estos dias pidiendo a la
ciudadania que no secunde las manifestaciones masivas
ante la crisis porque “danan la marca Espafia”: 1o que hizo
en aquel momento el Gobierno Aznar con esa manida
“marca Espafna” fue bochornoso.
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Otro momento destacado tiene que ver con la llegada del
buque insignia de Greenpeace, el Rainbow Warrior. El dia
10 de diciembre el Gobierno seguia insistiendo en que el
Parque Nacional das lllas Atlanticas no habia sido afectado
por la marea negra. Por supuesto que no, decian; se
habian puesto todos los medios necesarios para evitarlo.
El dia 11 de diciembre, El Mundo abria su portada con una
foto a toda pagina en la que un buceador de Greenpeace,
sujetaba uno de esos “hilillos de plastilina” durante una
inmersion en la cara este de las lllas Cies, lo que probaba
que el fuel habia entrado de lleno en el Parque Nacional.

Son solo dos aspectos relacionados con nuestra labor

constante de recopilacion de informacion que oponer a
la opacidad, cuando no a las mentiras, que recibiamos

desde la Administracion.

Antes del Prestige: una catastrofe
anunciada
“Las mareas alejaran el petroleo de

nuestras costas”
Arsenio Fernandez de Mesa, delegado del Gobierno en
Galicia

En noviembre de 1993 escribi un articulo en la edicion

espanola de Le Monde Diplomatique titulado “Aegean Sea:

¢ para cuando otra vez?”®. El articulo ponia de manifiesto
la minimizacion del impacto del accidente del petrolero
Aegean Sea, petrolero que habia encallado en la costa
de la ciudad de A Coruna el 3 de diciembre de 1992. Diez
anos después, se repetia la historia.

La lucha de Greenpeace contra la marea negra del
Prestige antes de que se produjera se materializa en el
trabajo incansable de nuestra organizacion por conseguir
que superemos nuestra enfermiza dependencia del
petréleo, causa Ultima de que mareas negras como las del
Urquiola, Aegean Sea o Prestige se sigan produciendo.
Ese trabajo empezd bien antes del Prestige y continla
constituyendo la piedra angular del trabajo de la
organizacion. El cambio climatico de origen antropico,
derivado fundamentalmente de la quema de combustibles
fosiles, sigue siendo el mayor desafio al que la humanidad
se enfrenta’®.
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La pregunta — ¢ para cuando otra vez? — sigue siendo
igualmente valida. Podemos quizas afadir, ;donde?
Sencillamente porque no importa, lo importante es que
hasta que cambiemos de modelo energético el petrdleo
seguird matando, en la mar, en el aire y en la guerra.

Después del Prestige: anclados al negocio
petrolero

“Las cosas se han hecho
razonablemente bien. El barco se hundio
a una distancia razonable y prudencial”
Mariano Rajoy, vicepresidente del Gobiemo

¢, Se ha aprendido la leccion? Claramente no. No hay méas
que levantar la vista mas alla del horizonte del finis terrae
para encontrar dos ejemplos que dan respuesta a la
pregunta de si el negocio petrolero continuara destruyendo
nuestros océanos: los desastres de la plataforma
Deepwater Horizon en las costas del golfo de México y

los intentos actuales de la mayores petroleras de iniciar
prospecciones en el Artico aprovechando el deshielo
provocado por el cambio climatico global.

En abril de 2010 la plataforma de extraccion petrolera
Deepwater Horizon, propiedad de la multinacional de
origen britanico British Petroleum, explotd y se incendio
para posteriormente hundirse en aguas del golfo de
México, a 40 millas de las costas de Lousiana. El accidente
causd la muerte a 11 personas, hirid a otras 16 y provocd
el vertido de una cantidad ingente de crudo en las
profundidades de ese golfo. Solo tres semanas antes de
la catastrofe, el presidente Obama habia anunciado que
abriria la costa este de Estados Unidos, desde Virginia a
Florida, a las perforaciones petroleras, acabando con una
moratoria de una década.

El comportamiento que sigui6 al vertido no fue ninguna
novedad, con BP minimizando descaradamente la
cantidad de crudo derramado y el impacto ambiental de la
marea negra. En marzo de 2011, Transocean, la compafiia
propietaria de la Deepwater Horizon, repartié dividendos
entre sus ejecutivos por haber conseguido “los mejores
resultados anuales de la historia de la compafia en materia
de seguridad.””
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En un circulo vicioso y enfermizo, los mismos responsables

del cambio climatico van ahora a la carrera para tratar
de extraer los recursos del Artico. En los tltimos 30 afios
hemos perdido tres cuartas partes del hielo que cubria la
cima de la Tierra y como consecuencia ha comenzado
la fiebre del Artico. Shell, BP, Exxon y Gazprom, entre
otros, prefieren arriesgarse a un vertido en el Artico por

poder extraer petroleo que solo cubriria la demanda global

durante tres afos pero les proporcionaria extraordinarios
dividendos. Documentos gubernamentales secretos
afirman que gestionar vertidos de petréleo en aguas
semicongeladas es casi imposible. Errores inevitables
harfan aficos el delicado ecosistema artico'®.

Dos ejemplos positivos y el nulo coste
politico del Prestige

“Yo no veo ninguna crispacion social
por el Prestige”

Jaume Matas, ministro de Medio Ambiente

Por qué no acabar destacando dos respuestas positivas
al accidente del Prestige. Una conocida por todos es la
marea blanca de voluntarios. Otro ejemplo mas de que
para salir de esta y de cualquier otra crisis necesitamos
mas participacion. Participacion para limpiar una marea

negra que de otra forma hubiera tenido un impacto todavia

mayor o0 para reclamar un modelo energético al servicio
de los ciudadanos, del climay de la salud, y no de las
compalfiias energéticas. Participacion para reclamar una

Administracién que nos diga la verdad o para que nuestros

gobernantes estén al servicio de los ciudadanos y no de
las finanzas.

La otra es la iniciativa de la Cofradia de Pescadores de

Lira, en la costa corunesa, para consituir, a iniciativa de los

propios pescadores, una reserva marina protegida con la
que acelerar la recuperacion de esa zona, afectada por el
vertido, y asegurar una explotacion mas sostenible de sus
recursos. Una nueva llamada por una politica pesquera

centrada en la conservacion y que apueste claramente por

el sector pesquero artesanal, frente a los impactos de las
practicas industriales.

Finalmente, resulta cuanto menos curioso que una
catastrofe de la dimension del Prestige cueste tan poco
politicamente. “El sefior de los hilillos” que nos indignd

a todos entonces es hoy presidente del Gobierno. El
entonces ministro de Pesca es hoy en dia, casualidades
de la vida, ministro de Pesca otra vez. El caso de Jauma
Matas es distinto, si bien no precisamente por su gestion
como ministro de Medio Ambiente durante el accidente.
Su manifiesta incompetencia durante el mismo no le
impidié ser posteriormente president del Govern Balear,
donde se haria todavia mas tristemente célebre.

Notables evidencias de que queda mucho camino por
recorrer en la transicién hacia sociedades sostenibles.

Addendum. Para terminar de vincular la crisis de ayer
con la de hoy, el pasado mes de agosto representantes
del sector pesquero protestaban por la decision de la
Conselleria del Mar de la Xunta de Galicia de no hacer
frente a los gastos de vigilancia de la reservas marinas
de Liray Cedeira. Asi los recortes se llevan por delante el
esfuerzo por garantizar un futuro para la pesca en estas
zonas, al increible coste de 48.000 euros'®.

Sebastian Losada es licenciado en Ciencias del Mar por

la Universidad de Vigo. En 2002 comenzo a trabajar en
Greenpeace como responsable de la campafa de Océanos
de Greenpeace Espafna y desde 2009 es asesor sobre
conservacion marina en la unidad politica de Greenpeace
Internacional. Coordind sobre el terreno la respuesta de
Greenpeace a la catastrofe del Prestige.
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—ntre lamieraay la

esperanza

Manuel Rivas, escritor, poeta, ensayista y periodista

“El fuel, entre aguas, avanza silencioso”.

La memoria tiene su estrategia y, de entre todas las
iméagenes y sonidos, de entre todas las sensaciones, me
sirve de entrada esta frase que parece propia de un trailer
cinematogréfico, el anuncio de un filme de suspense, en el
que el dramatismo aumentaria si en la pantalla apareciese
escrito “El Fuel, entre aguas, avanza silencioso”. Asi, con
mayusculas, como un apodo, £l Fuel, también conocido
en el hampa como El Chapapote, apareceria no como
una simple mercancia peligrosa sino también como un
personaje viscoso y metaférico, que simboliza muchas
otras cosas.

Pero volvamos a la frase, tal cual: “El fuel, entre aguas,
avanza silencioso”. En realidad se trata de una frase
descriptiva, sencillay magnifica en su precision, de un
técnico francés del batiscafo Nautille. Nos cuenta la
manera en que se movia el fuel pesado del Prestige. La
manera en que la marea téxica se extendia por el océano 'y
avanzaba hacia la costa. No se veia, o no se veia del todo,
pero estaba a punto de saltar a la vista.

Las informaciones oficiales que se estaban dando
confundian la tranquilidad con los estupefacientes y la
seguridad con la anestesia. En realidad, no se trataba de
informacion, sino de sustraccion de informacion. Eso habia
funcionado durante mucho tiempo.

Empiezo a entender el porqué la memoria me sirvié esa
frase para poner en marcha el recuerdo. En circunstancias
criticas, el poder, como el fuel, también se mueve aguas,
prefiere avanzar silencioso.

Eso habia funcionado con anterioridad. En el relato oficial,
e interiorizado por la opinién publica, el Prestige formaba
parte de la fatalidad, del destino, era una especie de
Leviatan mitico, que de vez en cuando, cada lustro o
década, asolaba Galicia. El mar es asi, cosas del mar... La
naturaleza vomita cada cierto tiempo en el océano, igual
que tiemblan las placas teuténicas. Pasaba lo que tenia
que pasar. Habia que sobrellevarlo con paciencia.

En definitiva, era una casualidad mas. No habia una
causalidad.

Asf habia sido en afios anteriores con el Mar Egeo, €l
Urquiola, el Polycommander, el Erkowit, el Andros Patria...
Hubo muchos mas accidentes, pero en todos estos
casos hablamos de grandes catastrofes ecoldgicas, con
mareas altamente toxicas y de gran extension en el mary
en los fondos marinos. Naufragios y hundimientos que se
saldaron con graves envenenamientos del ecosistema de
las rias gallegas. Apenas hubo voces de protesta, pronto
acalladas. Como en las tragedias griegas, era el destino.

¢ Qué se podia hacer contra el destino?

Al principio, cuando se pone en marcha el thriller del
Prestige, la nefasta gestion del accidente, también la
gente se movia silenciosa, entre aguas. Llovia mucho
aquellos dias de la segunda mitad de noviembre de 2002.
Pero también se mascaba un suspense. Algo estaba
sucediendo en las conciencias.

Hubo un paralelismo entre lo que ocurrié en el mary lo
que ocurrid con la gente. En el mar pugnaba lo visible y

lo invisible. La informacion oficial trataba de “minimizar”

lo que ocurria en el océano y las costas, hacerlo invisible:
nunca los gobernantes utilizaron la expresion “marea
negra”. Mientras tanto, la gente recibia informacion directa
y la pugna en las conciencias era si hacer visible o no la
indignacion.

Cuando hay una catéastrofe tan descomunal, la I6gica de
las poblaciones es agruparse en torno al Gobierno. ;,Qué
ocurre si el Gobierno niega esa catastrofe o la sitia en la
escala de un pequefio accidente (los famosos “hilillos de
plastilina”) ? Si hay un incendio, lo primero es llamar a los
bomberos. ¢ Qué ocurre sila jefatura de bomberos dice
que no existe el incendio, todo lo mas un pequefio conato
que apagara la lluvia?
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La gran inflexion en la movilizacion civica por el Prestige
fue su doble condicion de ser un movimiento de denuncia,
de catarsis, pero también de acopio de esperanzay su
expresion pragmatica. El nunca mais era un grito de hastio,
pero también una exigencia de alternativas factibles para
la seguridad en el mar. Hay algunas lecturas que hablan
de la influencia del movimiento opositor al Gobierno
presidido por Aznar. Sin duda, los errores de ese Gobierno
y del propio Aznar (“los perros que ladran su rencor por
las esquinas”) influyeron en la extension de la protesta.
Pero nunca, nunca, tendria las dimensiones que tuvo,

la transversalidad politica y generacional, si no fuese,

en el fondo, un movimiento de defensa de la naturaleza,
de solidaridad civica y ecolégica en el mas profundo de
los sentidos. ¢,De donde salieron los cientos de miles de
voluntarios, hombres y mujeres de tantos paises?

Decia Eliseo Reclus que “el ser humano es la naturaleza
tomando conciencia de si misma”.

Con el Prestige, en Galicia, la naturaleza tomo
conciencia de si misma. Fue uno de esos momentos que
recordaremos como tragedia, pero también como un
triunfo de la humanidad.

Manuel Rivas es escritor, poeta y periodista. Fue uno de los
fundadores de Greenpeace Espafia en 1984. En la catastrofe
del Prestige fue uno de los organizadores del movimiento
social Nunca Mais. Parte de su trabajo como periodista esta
recogido en titulos como El periodismo es un cuento o Mujer
en el bano. Como narrador, entre otras obras, ha escrito

¢ Qué me quieres, amor?, premio Nacional de Narrativa en
1996, y en el que figura el relato La lengua de las mariposas,
llevado al cine por José Luis Cuerda. Acaba de publicar su
Ultima novela, Las voces bajas.
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Consecuencias del vertido @

nara la salud de

as personas

Sara del Rio, responsable de la camparia Toxicos y Contaminacion en Greenpeace Espana

Desde que comenz6 el vertido del Prestige, Greenpeace
comenzo a recopilar informacion sobre la carga de fuel
que contenian los tanques del buque. Cargaba un fueloil
pesado, que estaba catalogado seguin los medios como
fuel n° 2 en la escala francesa y un fuel n° 6 (o también
bunker oil C) en la denominacion inglesa e internacional.
Conocer qué tipo de fuel se estaba vertiendo desde el
Prestige permitia prever el comportamiento que tendria en
el medio ambiente y, también, sus potenciales efectos.

Los efectos toxicos tanto para los ecosistemas como

para las personas dependen mucho de las caracteristicas
quimicas del fuel vertido, asi como las condiciones
meteoroldgicas en las que se vierte. Aligual que con el
alcance del vertido y los kilémetros de costa afectados,

el Gobierno y la Xunta se esmeraron por minimizar la
toxicidad del fuel. Aun sin conocer su composicion exacta.

En su afan por minusvalorar cualquier impacto del
vertido ninguna Administracion responsable advirtié de
los peligros que podia conllevar acceder a las zonas
contaminadas y estar en contacto con el fuel. Tampoco
se especificaron las medidas de proteccion que era
necesario tomar. Tuvo que ser Greenpeace quien el

28 de noviembre, a falta de una analitica completa de

la composicion del fuel y considerando la informacion
disponible sobre él, diera recomendaciones sobre qué
medidas minimas de precaucion debian adoptar quienes
estuviesen en contacto con el vertido, como trabajadores
o voluntarios. Habia que evitar cualquier contacto del fuel
con la piel (hasta ese momento se veian imagenes muy

Y asi se confirmd el dia 2 de diciembre, cuando
Greenpeace hizo publicos los resultados de las analiticas
realizadas por el Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC). Se confirmaba la presencia de
hidrocarburos aroméaticos policiclicos (PAH) pesados

de los mas téxicos y potenciales cancerigenos, como

el benzo(a)pireno, benzofluorantenos e indeno (1,2,3-
cd) pireno?°. La muestra analizada por el CSIC era una
muestra homogénea del fuel de los diferentes tanques del
Prestige y por lo tanto extrapolable a la totalidad del fuel
vertido por el buque.

Greenpeace, desde ese momento, empieza a solicitar

un seguimiento mas cercano de los impactos sobre la
salud, tanto los mas agudos como los que se puedan
producir por la exposicion a largo plazo. De hecho, ya
estaban empezando a vislumbrarse los primeros casos de
intoxicacion. Personas expuestas al fuel que presentaban
un cuadro de nauseas, mareos, dolores de cabezay
también, en ocasiones, de irritacién y picores en la piel asi
como enrojecimientos de los 0jos. Los datos del Ministerio
de Sanidad contabilizaron hasta el 10 de abril un total de
1.923 personas atendidas que estaban realizando labores
de limpieza.

Tres meses después del vertido no se conocian estudios
oficiales sobre sus efectos en la salud. Por eso, en febrero
de 2008 se presento el informe El Prestige y las personas.
Elimpacto del vertido sobre la salud de las poblaciones
humanas, la salud publica, realizado para Greenpeace
por Miquel Porta y Gemma Castafio, investigadores del

impactantes de pescadores recogiendo fuel con las manos  Instituto Municipal de Investigacion Médica (IMIM).

descubiertas) o usar mascaras de proteccion adecuadas
que impidieran la inhalacion de los vapores organicos. El
fuel con alta probabilidad podia contener hidrocarburos
aromaticos policiclicos (PAH) cancerigenos y metales
pesados.
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El informe aportaba elementos de juicio cientifico para

las organizaciones sociales y los grupos de investigacion
que plantearan emprender estudios epidemioldgicos
acerca del impacto a medio y largo plazo de los vertidos
del Prestige sobre la salud humana. Mientras mas tiempo
pasaba, se estaba perdiendo la oportunidad de recopilar
una informacion epidemioldgica de suma importancia
para evaluar de forma completa los efectos del fuel

sobre la salud de las personas expuestas. A pesar de

que Greenpeace presentd personalmente el informe ala
entonces ministra de Sanidad y Consumo, Ana Pastor, el
2 de abril y que su Ministerio habia anunciado la puesta
en marcha de un estudio epidemioldgico, todo parecia
indicar que los avances eran demasiado lentos. No fue
hasta septiembre cuando el Ministerio de Sanidad publicd
un informe sobre el estudio epidemiolégico que realizaria.
Presentaban, diez meses después del vertido, los
resultados del mismo ejercicio que realizé Greenpeace con
la presentacion de su informe, solo que con siete meses
de diferencia.

Diez aflos méas tarde, hemos visto como los impactos no
se han evaluado de manera tan exhaustiva como deberia
y podia haberse hecho y, sin embargo, los estudios que
se han realizado confirman los riesgos de enfrentarse a un
vertido de fuel sin las medidas de proteccion adecuadas y
sin las recomendaciones precisas.

Una revision?! de bibliografia cientifica sobre los efectos de
los vertidos de petréleo recopilaba estudios cientificos?
que indicaban que la participacion en las actividades de
limpieza del fuel del Prestige no fue inocua y que produjo
trastornos respiratorios persistentes. Ademas, mostraba
una mayor incidencia de sintomas respiratorios (tos y
expectoracion cronicas, dificultad respiratoria por la
noche, obstruccion y goteo nasal) en los marineros que
participaron en la limpieza; hasta cinco afios después.
También, que los sintomas fueron mas importantes en los
grupos mas expuestos y que realizaron mayor nimero de
tareas. Por el contrario, se demostrd que el uso frecuente
de medidas de proteccion disminuyé la intensidad de los
sintomas.

También se llevaron a cabo estudios? para valorar efectos
a largo plazo, como la genotoxicidad (alteraciones en

el material genético, como el ADN) o las alteraciones
endocrinas.
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Los estudios iniciales mostraron que la exposicion al fuel
del Prestige inducia dafios genotoxicos y alteraciones en

el estado hormonal. Estos resultados fueron corroborados
por estudios posteriores mas avanzados. Se detectaron
niveles mas elevados de compuestos organicos volatiles

y metales pesados (aluminio, niquel y plomo) en sangre de
las personas que estuvieron expuestas al fuel, asi como
afecciones al material genético y alteraciones en los niveles
hormonales (concentraciones mas elevadas de cortisol y
prolactina en plasma).

Recientemente se ha conocido que los nuevos avances
en los estudios de los mismos equipos cientificos, aun
sin publicar, indican que los danos sobre el material
genético no se detectan siete afios después del vertido®*.
La evidencias indican que las células afectadas han sido
capaces de reparar los danos provocados.

Aunque la investigacion epidemioldgica que proponia

el IMIM en el informe de Greenpeace era mas extensa,
los resultados que se han obtenido son suficientes para
demostrar que el Gobierno y la Xunta actuaron con
poca diligencia al menospreciar el potencial téxico
vertido desde el Prestige y fueron absolutamente
irresponsables al no recomendar a quienes accedian
a las playas el uso del equipamiento de proteccion
adecuado.

Sara del Rio es licenciada en Ciencias Quimicas por la
Universidad Auténoma de Madrid (UAM), con estudios de
postgrado en ecologia, toxicologia y riesgo quimico por la
UAMy el CSIC. Durante cuatro afos participo en el trabajo
politico y legislativo del desarrollo del reglamento europeo
REACH y forma parte del Grupo Nacional de Coordinacion
de COPs. Trabaja en Greenpeace desde 2001, en la
actualidad como responsable de la campana Toxicos y
Contaminacién en Greenpeace Espana.
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Impacto ambiental duranie  /
a catastrole del Frestige

Fllar Marcos, responsable de la campana Costas en Greenpeace Esparia

La costa gallega representa terrenos de indudable valor,
no solo ambiental, por los bienes y servicios que proveen,
sino también econdmico, porque de un buen estado
ambiental dependen directamente muchas familias, ya que
es en los estuarios y aguas costeras donde se reproducen
y reclutan un sinndmero de especies comerciales
pesqueras. Las aguas costeras de Galicia se extienden
sobre una plataforma continental que, si bien estrecha,
sirve de soporte a unas pesquerias de gran importancia
econdmicay que se ramifican en el entramado social y
productivo de una parte considerable de la comunidad
gallega.

Por ello, el impacto negativo y contundente del Prestige
afectd alos recursos vivos vitales para el sector pesquero
y tuvo unas implicaciones inmediatas tanto desde el
punto de vista bioldgico para esos recursos como desde
el punto de vista socioeconémico para el conjunto de la
sociedad gallega a corto, medio y largo plazo y que se
extendio por toda la cornisa cantabrica hasta el sur de
Francia. La marea negra del Prestige es el mayor desastre
ecoldgico acaecido en nuestras costas, debido, entre
otras cuestiones, a que afectd a la practica totalidad del
litoral norte. Alrededor de 2.600 kilémetros de litoral fueron
afectados por la marea negra.

Galicia posee 1.699 kildmetros de costa, de los cuales
889 estaban preservados bajo alguna figura de proteccion
durante la catastrofe del Prestige. Es decir, el 52 % de su
litoral estaba protegido?s. Fueron mas de 1.000 kilémetros
de costa los afectados en Galicia por la marea negra. Su
impacto afectd a espacios protegidos: Parque Nacional de
laislas Atlanticas, 16 enclaves incluidos en la Red Natura
2000, tres de ellos catalogados en la lista de humedales
Ramsar. Segun el aquel entonces Ministerio de Medio
Ambiente, el perimetro de la isla de Savora se afectd en un
90 %, el de laisla de Ons en un 95 %y los de las islas Cies
en un 90 %28, todas ellas dentro del Parque Nacional.

De entre estos espacios naturales protegidos destaca

la Costa da Morte, que ocupa la fachada litoral que
comprende desde las proximidades de la ciudad de A
Corufia hasta el cabo Fisterra, con una extension de 152
kilbmetros a lo largo del litoral. La catastrofe se cebd con
ella. La Costa da Morte es un espacio natural de elevado
interés por su avifauna, y en particular por sus poblaciones
de aves marinas, que se concentran para nidificar
principalmente en las islas Sisargas, islotes de cabo Vilan

y el tramo costero de Fisterra, con pequefios nlicleos en
las cercanias de Malpica, Roncudo y Arou. Alberga las
Unicas colonias de cria espafiolas de arao comun y gaviota
tridactila, localizadas en Vilan y Sisargas, asi como una de
las mayores de gaviota sombria. El paifio europeo nidifica
en Vilan y el cormoran mofiudo mantiene varias colonias
en las costas de Malpica, Sisargas, Roncudo, Vilan, Muxia-
Tourifian y Fisterra. También son destacables las colonias
de gaviota patiamarilla y, particularmente, la de Sisargas.

No obstante, toda esta costa es un area de transito regular
y estacionamiento de cientos de miles de ejemplares de
otras muchas especies de aves marinas migradoras e
invernantes. La presencia constante de poblaciones de
hasta 26 especies diferentes de cetaceos también sefialan
la importancia ambiental de la zona. Por tanto, el fuel del
Prestige fue a parar a uno de los tramos de costa mas
ricos, diversos y productivos del Atlantico nordeste.

Pero no solo afecto a la costa, sino también a aguas
profundas. En las aguas continuas, mas alla de las

12 millas del mar territorial. Alli es donde la pesca de
fondo llega normalmente hasta los 300 o0 500 metros de
profundidad siguiendo pendientes mas o0 menos suaves
y regulares. A partir de esas profundidades, los fondos
caen hasta varios miles de metros en relativamente poco
espacio, siendo los cantiles mas pronunciados en las
zonas de cabo Ortegal-Estaca de Bares donde, a 23
millas, hay profundidades que superan los cuatro mil
metros. A 25 millas de la costa de cabo Tourifian a cabo
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Finisterre los fondos se encuentran entre los dos y tres mil
metros?’. Elimpacto del Prestige a esas profundidades
ha sido dificil de evaluar, pues la investigacion cientifica es
de gran complejidad técnica y muy limitada en el tiempo,
no solo por los frecuentes temporales en la zona, sino
también por el alto coste de la campanas cientificas.

Pero las areas de rocay las playas se llevaron la peor
parte, no solo por los efectos del fuel sino también por la
agresividad de la limpieza. Las excavadoras invadiendo
los arenales, arrastrando arenay algas, refugio y fuente de
alimentos, y las mangueras a presion que repasaron las
superficies rocosas acabaron de rematar el desastre®.

A la hora de hablar de los efectos producidos por el
vertido del fuel debemos diferenciar, en primer lugar,
entre los efectos producidos a corto plazo y los efectos a
largo plazo. Los primeros son evidentes y en el caso del
Prestige se les dio mucha publicidad, mientras que los
segundos, aunque pasen desapercibidos no quiere decir
que sean menos importantes. Es preciso tener en cuenta,
sin embargo, que la Unica circunstancia favorable en el
momento en que se produjo el vertido fue que no ocurrié
en primavera, de forma que no se afecté directamente

al principal periodo de reproduccion de las especies
marinas, lo que hubiese agravado sensiblemente sus
consecuencias.

El impacto ambiental inmediato a la catastrofe se presenté
con un primer indicador, obvio de esta manera, que eran
los niveles “muy altos” de contaminacion. La capacidad
de agarre del producto, muy denso, provoco la asfixia de
todo ser vivo y cayé sobre una manta mortal sobre los
fondos. En un informe que se realizé un afo después de la
catastrofe por el Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO) 29,
Muxia y Finisterre reflejan los peores datos. Sin embargo,
si las Rias Altas se llevaron la peor parte, laisla de Ons
(Pontevedra) registro “los valores mas altos de todo el area
estudiada”, quizas también porque actué como “pantalla”.
Cinco afnos después, la huella de la marea negra no habia
desaparecido totalmente, siendo todavia visible en algunas
playas de arena o de cantos rodados (Arnela, Nemina,
Cufio, Corrubedo) y acantilados (Peton o Vermello)®.
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Visién global de los impactos

Para la elaboracion de este andlisis no se ha
encontrado documentacion cientifica, diez afios
después, que elabore un dibujo global de las
consecuencias del vertido. Durante la catastrofe el papel
jugado por el IEQ y el CSIC parecia mostrar un interés
institucional por protagonizar la respuesta cientifica (y
controlar los recursos econdmicos que se movilizaron para
este fin), pero la existencia de luchas internas dentro y
entre instituciones por este rol ha perjudicado a la ausencia
de un andlisis global del estado del medio marino y sus
poblaciones diez afios después.

La Administracién central constituyé en diciembre de
2002 un Comité Cientifico Asesor que finalizé sus trabajos
en febrero de 2003, tan solo tres meses después. Este
comité se centrd en dar soluciones al problema del

pecio y no realizd apenas aportaciones sobre el impacto
ambiental. También diferentes grupos universitarios han
realizado estudios, que abordan aspectos puntuales

de la marea negra, pero han sido disefiados segun

las especializaciones e intereses de los cientificos
participantes y, por tanto, muy posiblemente, no permitiran
dar una imagen completa del problema. Es importante
destacar este aspecto porgue limita mucho la capacidad
de poder evaluar el impacto real del Prestige, diez afios
después.

Hay numerosas publicaciones cientificas dispersas de la
evolucién del impacto ambiental sobre fauna y pesquerias.
Por ejemplo, sobre efectos a corto plazo, la disminucion
de biomasa se registrd con intensidad en dos especies
de gallos®!, que se alimentan de pequefios crustaceos
(receptores en primera instancia de los hidrocarburos).
Para el meijillén, un estudio®? publicado en 2011 sefiala
que, cuatro anos después del desastre, en dos areas, Lira
y Ancoradoiro, existia contaminacion por hidrocarburos
aunqgue la biocaumulacion de estos compuestos en
mejillones era baja. Sin embargo, si se constataron danos
en el ADN de estos moluscos en areas expuestas.

Aun asi, puede que no estemos percibiendo una parte
del problema. A modo de ejemplo, un afio después de
la catastrofe se entabld una cierta polémica sobre el
grado de afectacion de los fondos por el fuel. Pescas
experimentales realizadas por el IEO en abril y mayo
de 2003 mostraron un impacto importante, observado
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como presencia de fuel en el arte de arrastre, enla
plataforma continental situada frente a la Costa da Morte
y golfo Artabro, asi como en zonas del Cantabrico.
Paraddéjicamente, observaciones realizadas mediante

un robot submarino y encargadas por el Ministerio de
Fomento, daban resultados completamente negativos
respecto a la presencia de fuel®s.

El bentos se define como el conjunto de organismos
animales y vegetales que viven sobre o entre los materiales
del fondo, extraordinariamente diverso. El principal
impacto del fuel se ha producido en estas comunidades
bentdnicas. El proceso de recuperacion de especies
bentdnicas afectadas por el impacto de hidrocarburos

en el medio sigue una pauta temporal que comenzé

con la desaparicion o reduccion de la mayor parte de

las especies sensibles al crudo durante los doce meses
posteriores a la marea negra y colonizacién en paralelo
de nuevas especies que, hasta el momento del derrame,
no ocupaban ese habitat e incremento de especies
oportunistas. Durante los tres anos posteriores a la marea
negra, continud detectandose la desaparicion paulatina
de algunas especies y la proliferacién de organismos
oportunistas®.

Otro ejemplo. La afectacion del pulpo ha constituido,
ademas, uno de los mayores lamentos de los marineros
que, en la actualidad, consideran, en general, que las
aguas han dejado atras el Prestige. En 2005 y respecto

a 2004, se pescéd un 45 % menos de pulpo®. Los datos
recogidos en 40 lonjas de Galicia mostraban en 2004

un acusado descenso de las capturas en la zona de

litoral castigada por el fuel. La reduccion llegd hasta el
69% en el area de Fisterra, Costa da Morte y rias de

Noia, Arousa, Pontevedra y Vigo. El cefaldpodo era mas
abundante en zonas donde el chapapote llegd con menor
intensidad, como la costa de Lugo y Cedeira. Aqui solo
se redujo en un 5%. Aunque para las autoridades de la
Xunta las causas de esta disminucidn no estan claras, la
Coordinadora de Cofradias no encuentra otra explicacion:
las huevas que sufrieron el efecto de la contaminacion

en noviembre de 2002 o no habian prosperado o habian
reducido de forma alarmante su nimero.

Pero si se habla de especies afectadas, es obligado
mencionar las aves petroleadas, tanto vivas como
muertas. Fueron recogidas en l0s seis meses posteriores
al naufragio y la imagen se repitio por toda la costa, desde

las playas portuguesas a las francesas. La contabilidad
de las aves en la fachada atlantica a 16 de febrero de
20083 era de 21.538 ejemplares (5.561 recogidos vivos

y 15.977 muertos). Segun la Sociedad Espariola de
Ornitologia el nimero real de ejemplares muertos se
situaria entre los 115.000 y los 230.000, debido ala
extrema dispersion del contaminante en la plataforma
continental y su prolongacion en el tiempo en la lamina de
agua®®. Esta mortalidad de aves es uno de los mayores
episodios de mortalidad no natural de aves marinas

a nivel mundial, de proporciones similares al de la marea
negra del Exxon Valdez® . Incluso algunas especies de
aves no marinas podrian haber sufrido un serio declive
debido al desastre. Por ejemplo, el halcon peregrino. Los
resultados de un estudio® desarrollado en Euskadi con
posterioridad al Prestige revelan que el éxito reproductivo
de esta especie se ha visto mermado por la acumulacion
en su organismo de hidrocarburos policiclicos aromaticos
(PAHSs), muy persistentes, debido al consumo de presas
petroleadas.

¢Queé futuro le depara a la costa gallega?

Todavia hoy se sigue comentando el hallazgo de pequenas
“galletas” en la Costa da Morte, otra cosa seria concretar
si proceden o no del Prestige. De hecho, la costa noroeste
de Galicia registra un elevado trafico maritimo (esa

zona ha sufrido cinco mareas negras en los ultimos 30
anos) y la presencia de cierto nivel de hidrocarburos es
lamentablemente normal. Una década después es dificil
averiguar si las manchas en rocas son restos de aquella
catastrofe.

Ademas, es de suponer que una amplia area de los fondos
profundos donde se asienta el pecio estén contaminados
por el chapapote y por otras partes del fuel, y que estan
generando una contaminacion que habra impactado sobre
las comunidades benténicas que habitan en el entorno del
Banco de Galicia, zona del hundimiento®, difuminando en
parte los efectos.

El futuro para las aves marinas tampoco es muy
halagtieno. Los resultados preliminares en 2005 de un
proyecto de investigacion*® conjunto de las Universidades
de Vigo, Santiago y Glasgow, y del Instituto Mediterraneo
de Estudios Avanzados, sefialaban un efecto indirecto
sobre la reproduccion del cormoran mofiudo mediado
por la disminucion de las poblaciones de peces con alto
contenido nutricional. Ademas, tanto la elevada presencia
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de hidrocarburos en los tejidos, asi como los elevados
niveles de marcadores de exposicion toxica dos afnos
después del vertido, evidenciaron efectos subletales de
gran importancia en las poblaciones afectadas por el
vertido.

Los hidrocarburos del Prestige se han acumulado
principalmente en el sedimento y la red tréfica bentdnica ha
sido la via de entrada preferente de contaminantes en las
comunidades bidticas, por procesos de bioacumulacion.
Este efecto no ha desaparecido, los contaminantes
pasaron de una bodega de un barco al mar. Y una vez
incorporado en la cadena tréfica ya esta incorporado
en el océano, para siempre. Una consecuencia de las
escalas temporales es la percepcion social del problema,
con un elevado interés y preocupacion inicial que se suele
reducir drasticamente mucho antes de que el impacto
realmente desaparezca.

Por ultimo, es importante sefialar, en un contexto de crisis
econdmica en la que los presupuestos de investigacion y
ciencia se recortan drasticamente en los Ultimos afios, que
es fundamental crear y mantener soportes financieros
parainvestigaciones sobre el impacto de desastres
de este tipo a largo plazo, incluidos los seguimientos

de los efectos sobre la fauna, para determinar el coste
econdmico real del desastre y de esta manera exigir

alos responsables y complices de esta catastrofe

las correspondientes compensaciones por el dafo al
patrimonio natural.

Pilar Marcos es licenciada en Biologia Ambiental por la
Universidad Autbnoma de Madrid y ha realizado estudios de
postgrado en gestion de los recursos naturales y pesquerias
por la Universidad de Columbia (EE.UU.). Ha trabajado en
diversos barcos de investigacion de la Sociedad Espafiola
de Cetaceos y como responsable del programa de areas
marinas protegidas de WWF. En la actualidad es la
responsable de la campana Costas de Greenpeace.
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| as lecciones energéticas 8

del Frestige

Jose Luis Garcla, coordinador del érea de Energla y Cambio climético en Greenpeace Esparia

Més trascendente que preguntarse si la forma de
transportar el petréleo es la adecuada, seria preguntarse

si realmente necesitamos ese trafico de petroleo. La
respuesta es, lamentablemente, afirmativa, teniendo

en cuenta que el uso principal del petréleo es como

fuente de energia. Por tanto, la pregunta que debemos
hacernos es cual es el papel del petréleo en el sistema
energético y si podria cambiarse ese papel. Para
valorar si hemos aprendido las lecciones del Prestige en

lo referente a la energia, podemos analizar la situacion del
sistema energético que habia en el momento del accidente
(datos de 2001) y compararla con la que nos encontramos
en la actualidad (datos de 2011), diez afios después. A
partir de ahi podremos echar una mirada al futuro.

La humanidad consume 88 millones de barriles de
petréleo cada dia*!, cantidad que ha aumentado en un
14% desde 2001. En Espana consumimos 1,4 millones
de barriles diarios, un 6% menos que en 2001. Pero

No Nos engafiemos: No es que a raiz del Prestige se
decidiera consumir menos petrodleo; dicho consumo siguid
aumentando hasta 2007, y solo entonces empez6 a bajar
debido a la crisis econdmica que estamos sufriendo. En
2011 Espana consumio el 1,7% del petréleo mundial,
cuando en 2001 consumiamos el 2,1%.

El consumo total de energia en el mundo equivale a mas
de 12.000 millones de toneladas equivalentes de petréleo,
un 30% mas que en 2001. Espafia, que consume el

1,2% de la energia mundial, ha aumentado su consumo
energético un 7,8 % en ese mismo decenio.

Comparando los datos anteriores podemos observar que
el consumo de petrdleo crece mas despacio que el de
energia total y, en el caso de Espafia, de hecho ha bajado
el consumo de petroleo cuando el consumo energético
total aumento. En realidad, también el consumo de energia
en Espafia dej6 de crecer a raiz de la crisis econdmica pero
no ha llegado aun a situarse por debajo del de 2001, como

si ha ocurrido en el caso del petrdleo. La explicacién de
todo esto tiene un elemento comun: la diversificacion
de las fuentes de energia, en la que destaca la
irrupcion de las energias renovables.

El peso del petréleo como fuente de energia es muy
importante: supone el 33 % de toda la energia primaria
que se consume en elmundoy el 47,6 % en el caso de
Espana. Pero, como hemos visto, ese peso tiende a ser
menor, NO POrque Se consuma Menos energia sino porque
estan cambiando las fuentes de abastecimiento.

Sin contar la hidraulica*?, el consumo de energias
renovables representa solo el 1,6% de la energia primaria
consumida en el mundo pero en 2001 era apenas un
0,57%. En el caso de Espana, estas renovables suponen
ya el 8,7 % del abastecimiento energético. Y esta cifra

es algo enganosa, ya que la contabilidad oficial en
términos de energia primaria minusvalora la produccion
de las principales energias renovables generadoras de
electricidad. Por eso es mas significativo observar el dato
de cobertura de la demanda eléctrica peninsular con
energias renovables, que en 2011 fue del 21% sin contar
la hidraulica, segun datos de Red Eléctrica de Espafia. En
2001 la aportacién renovable era tan pequefia que no se
desglosaba todavia en las estadisticas. En los Ultimos diez
anos, el consumo de electricidad renovable no hidraulica
ha aumentado un espectacular 529% en Espafiay un
261% en el mundo.

Podemos concluir de estos datos que, aunque Espafa
depende mas del petréleo que la media mundial,
también el impulso de las renovables en nuestro pais
ha sido mayor, por lo que el panorama energético
esta cambiando gracias a las energias renovables.
Evidentemente, lo que hemos visto aln es solo el
comienzo de ese cambio, pero suficiente para comprobar
que las cosas pueden cambiar mucho mas rapido de lo
que muchos pronosticaban. De ahi podemos extraer una
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primera conclusion: acelerar la sustitucion por renovables
es una herramienta clave, de rapidez y eficacia probada,
para abandonar la dependencia de los combustibles
fosiles, entre ellos el petréleo. Lo preocupante, sin
embargo, es que la actual politica del Gobierno espanol
de frenar las energias renovables esté estancando la
evolucion de la Ultima década, mientras el resto del mundo
sigue incrementando el papel de las renovables.

¢ Qué puede ocurrir de ahora en adelante?

El crecimiento de las energias renovables ha sorprendido
atodos los analistas. Lo ocurrido hasta ahora supera
ampliamente las previsiones de la Agencia Internacional
de la Energia, e incluso la instalacion de energia renovable
en 2011 ha sido un 50% mayor que la cifra estimada en

el primer informe [Rjevolucion Energética de Greenpeace,
publicado en 20074, Segun el estudio [Rjevolucion
Energética 20124, la potencia instalada de energias
renovables en el mundo aumentara de 237 GW en 2011 a
7.392 GW en 2030.

En cuanto a la demanda de energia, el estudio
[Rlevolucion Energética 2012 analiza el descenso previsto
de las reservas de combustibles fosiles convencionales y
presenta un escenario detallado para el abandono del uso
del petréleo, en el que no es necesario extraer petrdleo del
Artico, ni de arenas bituminosas, ni perforar en alta mar en
Brasil, ni en Canarias... ni recurrir a ninguna otra fuente “no
convencional”. Comparado con el escenario de Referencia
de la Agencia Internacional de la Energia, bajo el escenario
de la [R]evolucion Energética la demanda global de
energia primaria se reduce en un 40% para 2050. En

esta proyeccion, casi la totalidad del suministro eléctrico
mundial, incluyendo la mayoria de la energia empleada en
edificios y en la industria, procedera de fuentes de energia
renovable.

La eficiencia energética es la forma mas competitiva

de reformar el sector energético. Se puede reducir el
consumo energético en gran medida sin necesidad de
variar el nivel de servicios energéticos proporcionados.
Se deben desarrollar nuevos modelos empresariales y
aumentar el apoyo politico para implementar la eficiencia
energética. En el informe [RJevolucion Energética se
detallan una serie de medidas de eficiencia energética
para reducir sustancialmente la demanda energética en
industria, hogar, empresas, servicios y transporte.
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El ahorro de energia en el transporte es crucial para
reducir el consumo de petréleo, ya que la mayor parte
del petréleo se utiliza en el sector transporte, y Espafia
no es una excepcion. El transporte es el sector que mas
energia consume en Espafia y lo seguira siendo si nada
cambia. Este sector utiliza casi exclusivamente derivados
del petréleo como fuente de energia. Durante algun tiempo
se pensod que la solucidn vendria por la sustitucion directa
del petréleo por otras sustancias de las que obtener
combustibles de automocion, los llamados biocarburantes
0 agrocarburantes. Estos combustibles, sin embargo,

no han llegado a afectar al mercado del petroleo, ya que
su produccién es muy baja comparada con la demanda
energética (0,48% del consumo mundial de energia
primaria) y no parece probable que la produccion pudiera
incrementarse hasta niveles significativos sin que llegasen
a afectar negativamente al mercado mundial de alimentos,
al competir por el uso del suelo agricola, o sin que
derivasen en importantes impactos ambientales, al incidir
en cambios de usos del terreno, directa o indirectamente,
que se acabarian detrayendo de espacios naturales. Esto
ya se esta documentando en la actualidad, por lo que la
opcioén de los biocarburantes debera quedar restringida

a aquellos usos energéticos donde no sea factible otra
solucion, y bajo estrictos criterios de sostenibilidad
ambiental.

Para poder reducir el consumo de petroleo, y llegar a
prescindir de él, es imprescindible cambiar el uso de
la energia en el sector transporte. Y esto requiere actuar
para reducir las necesidades de movilidad, para optimizar
el uso de cada modo de transporte y para reducir el
consumo energético de cada uno de esos modos. De
seguir como hasta ahora, la demanda energética del
transporte seguiria aumentando y, una vez se superase la
crisis econdmica en nuestro pais, el consumo de petroleo
volveria a ascender sin perspectivas de detenerse. Sino
queremos “volver a las andadas”, hace falta un cambio en
escalon, es decir, un salto que permita romper la tendencia
y avanzar mas rapido en la direccion correcta.
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Energia 3.0

El cambio en escaldon dentro del sector transporte que
permitiria abandonar la senda actual de un consumo
sectorial galopante ha sido analizado en el informe de
Greenpeace Energia 3.0*° y se apoya fundamentalmente
en dos elementos: el despliegue de inteligencia (sistema
de transporte inteligente) y la electrificacion. Un sistema
de transporte inteligente es aquel que logra satisfacer

los servicios de movilidad con una gran reduccion

del consumo de energia, gracias a la eficiencia de los
vehiculos y al alto grado de ocupacion que se consigue
con los servicios de movilidad compartidos. En dicho
sistema, la mayor parte del transporte es eléctrico y los
vehiculos intercambian energia con la red; de esta manera
los consumidores participan en la operacion y gestion

del sistema eléctrico, ofreciendo servicios muy valiosos
de gestion y respuesta de la demanda y facilitando la
integracion de la electricidad 100% renovable. En el citado
estudio, a pesar de asumir demandas de movilidad sin
una contracciéon importante, las medidas de eficiencia,

la eleccion de las tecnologias apropiadas y la puesta en
marcha de mecanismos de organizacion y estructuracion
inteligentes permiten acceder a un escenario de
contraccion energética continua en todo el periodo
considerado, que tiende hacia la estabilizacion al final

del escenario (hasta 2050), para llegar a una demanda

de energia final en la Espafia peninsular que es un 80 %
inferior a la que se alcanzaria de seguir como hasta ahora.

Dentro del sector transporte, el mayor consumo
energético corresponde al transporte por carretera
pero con los planteamientos de Energia 3.0 se
consigue una gran reduccion de esa demanda, gracias
principalmente a la transicion hacia la motorizacion
eléctricay al sistema de transporte inteligente, que facilita
un mayor factor de ocupacion de los vehiculos.

Aun asi, a escala mundial el sector del transporte, en
especial la aviacion y el transporte maritimo, seréa el Ultimo
en abandonar los combustibles fésiles. El escenario de la
[Rlevolucion Energética asume que el sector de transporte
aumentara el consumo energético hasta 2020 debido a
una rapida y creciente demanda de servicios. Sin embargo,
para 2050 la demanda caera a los niveles actuales.
Comparado con el escenario de Referencia, la demanda
energética total del transporte se reduce en un 60% para
2050. Por tanto, entre 2009 y 2050, bajo el escenario de la
[Rlevolucién Energética la demanda energética en el sector
del transporte aumentara solo un 26%.

Gran parte del ahorro que se lograria en este escenario
se debe a la evolucion hacia coches mas pequefios
favorecida por incentivos econdmicos, ademas de un
cambio importante en la tecnologia de propulsion de
los vehiculos hacia la electricidad — estos dos factores
provocaran que se reduzcan los kilémetros recorridos
en vehiculo en un 0,25% al afio. Bajo el escenario de

la [R]evolucion Energética, en 2030 la electricidad
proporcionara el 12% del total de la demanda energética
del sector del transporte, mientras que en 2050
aumentara a un 44%.

Por ultimo, conviene recordar que el motivo por el que
debemos abandonar el consumo de petréleo no es su
escasez. En el ultimo decenio, las reservas probadas

de petroleo no solo no se han reducido, sino que han
aumentado un 30%. Lo que toca a su fin es la era del
petréleo barato. Seran los motivos econdémicos los que
motivaran la busqueda de alternativas pero alternativas
puede haber muchas, aunque no todas sostenibles.

Es la sostenibilidad la que debe guiar la busqueda

de alternativas al petréleo y el factor determinante es

la cantidad de combustible fosil que podemos quemar
para tener una “probabilidad razonable” de evitar que

la temperatura de la Tierra suba 2° C. Esa cantidad de
combustible fosil del que podriamos disponer para nuestro
consumo equivale a apenas la quinta parte de las reservas
probadas. Eligiendo las soluciones sostenibles (eficiencia,
inteligencia y energia renovable) es como se podra

reducir la probabilidad de un cambio climético peligroso 'y,
asimismo, la de accidentes de la gravedad del Prestige.

José Luis Garcia es licenciado en Ciencias Fisicas, miembro
del Consejo Consultivo de Electricidad de la Comision
Nacional de Energia, asi como del Consejo Nacional del
Climay de su Comision Permanente. Patrono fundador de la
Fundacion Renovables. Trabaja en Greenpeace desde 1991.
En la actualidad es coordinador del area de Energia y Cambio
climatico en Greenpeace Espana.
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Reflexiones finales

La marea negra del Prestige demuestra que es imposible
evitar la catastrofe ambiental que significa el uso del
petréleo y, concretamente, que las responsabilidades

de las instituciones y de las empresas implicadas no son
asumidas.

Greenpeace concluye que otro Prestige es posible porque:

e La gestién politica ha demostrado por ahora que
priorizan los intereses personales y politicos de
los representantes politicos sobre los intereses
sociales y del medio ambiente, incluso sobre la
propia responsabilidad legal que asumen al ejercer
sus cargos. Los responsables politicos fallaron porque
fueron incapaces de reconocer y admitir los riesgos que
entrafiaban las decisiones que tomaron, incapaces de
aceptar las ayudas y consejos externos que estaban
recibiendo, anteponiendo la defensa de sus errores a
la defensa del medio ambiente y, por ello, incapaces de
proteger los intereses sociales y del medio ambiente.

e Contindan existiendo las enormes deficiencias
de la legislacién y del régimen de responsabilidad
en el transporte maritimo, que el Prestige
puso en evidencia, pues siguen protegiendo los
intereses de la industria petrolera y de las negligentes
decisiones politicas que se tomaron antes, durante y
posteriormente al accidente.

¢ Ninguna de las responsabilidades es exigida por
la Justicia, ni asumida por sus responsables. Una
década después del hundimiento del buque Prestige
comienza el juicio para exigir responsabilidades. Este
retraso demuestra la imposibilidad técnica de que el
sistema judicial pueda hacerse cargo del enjuiciamiento
de catastrofes ambientales. Ninguna de las empresas
implicadas estéa afectada por ello, y Unicamente una
persona representando a las instituciones hara frente a
todas las responsabilidades de ambito estatal.
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¢ La ausencia de una valoracion global sobre el

alcance de los impactos permite que no sean
considerados con la importancia necesariay, por lo
tanto, que no se tomen las medidas adecuadas para
evitarlos. Se desconoce el alcance de los impactos
porgue en todo este tiempo no se ha elaborado ningun
estudio integral de la caracterizacion, evaluacion y
cuantificacion de todos los impactos de la marea negra
del Prestige.

El petroleo desde su extraccion, transporte, y
consumo, genera irreparables e inevitables y
permanentes impactos ambientales, y su utilidad
en el sistema energético puede ser sustituida por otras
alternativas.
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Demandas

Tal y como comenzaba este informe mirando al futuro,
Greenpeace propone medidas concretas que eviten otro
Prestige.

Greenpeace reclama el abandono del uso del petréleo
proponiendo alternativas: un sistema energético
basado en inteligencia, eficiencia y renovables 100%.

Esta propuesta -Energia 3.0- muestra como satisfacer
exclusivamente con renovables todas las necesidades

de energia en todos los sectores (transporte, edificacion,
industria, etc), y como hacerlo de forma mas fécil, rapida,
sostenible y asequible gracias a la eficiencia energéticay a
la inteligencia. Energia 3.0 demuestra que ademas de ser
técnicamente viable, resulta mucho mas favorable desde
el punto de vista técnico, econémico y ambiental.

Greenpeace reclama una modificacion en el régimen
de responsabilidad en el transporte maritimo. Esta
responsabilidad debe ser ilimitada a lo largo de toda la

cadena de transporte, incluyendo a los duefos de la carga.

Asi como la modificacién en la normativa para asegurar
que los Estados de pabellén cumplan estrictamente las
normativas y aquellos paises que incumplen impunemente
la legislacion sean sancionados.

Greenpeace propone la creacién de un cuerpo

de peritos forenses ambientales que con caracter
nacional puedan auxiliar en estas materias tan complejas
como las catastrofes ambientales a los Tribunales de
Justicia. Porque para poder exigir responsabilidades
hay que demostrarlas y esto se hace basandose en
pruebas periciales que son fundamentales, no solo para
determinar la responsabilidad penal sino también para
fijar la responsabilidad civil. Y por ello es fundamental
que el peritaje pueda ser llevado a cabo por un cuerpo
especializado.

Y, finalmente, Greenpeace pide que ni las personas ni
los ecosistemas afectados por los multiples impactos
de la marea negra del Prestige, sean olvidados y
reciban el apoyo de la sociedad y de las instituciones.
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