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un plan de acciéon para
acabar con la adiccion al
petrodleo

Tras los graves accidentes relacionados con las diferentes fases de
explotacion del petréleo en el golfo de México o en Chinay
recordando los desastres petroliferos que han ensuciado las costas
espafiolas, resulta evidente que no hay una forma limpia de extraer,
transportar o usar el petréleo. El mismo petréleo que mancha las
costas y contamina las aguas de los océanos, una vez transformado
y quemado en coches, camiones o aviones, genera el 13% de las
emisiones mundiales de CO: y es la mayor causa de cambio
climatico de Espafia.

La eliminacién de los combustibles fésiles ofrece notables
beneficios como la independencia de los precios de mercado de los
combustibles fésiles, la detencidn de la blsqueda de yacimientos de
petréleo cada vez mas contaminantes y peligrosos, asi como la
disminucién de las emisiones de gases de efecto invernadero para
evitar los impactos mas devastadores del cambio climatico.

El escenario de [Revolucién Energética (LRIE) ofrece un modelo
practico para un futuro energético renovable utilizando las
previsiones de la Agencia Internacional de la Energia como
escenario de referencia (REF). El escenario de Greenpeace, del que
se extraen los resultados para el sector del transporte, ha sido
creado en colaboracién con especialistas del Instituto de
Termodinamica Técnica del Centro Aeroespacial aleman (DLR) y
con mas de 30 cientificos e ingenieros de universidades, institutos y
expertos de la industria renovable de todo el mundo.

En el informe se demuestra coémo el planeta puede pasar del punto
en el que nos encontramos ahora al punto donde deberiamos estar,
gracias a la eliminacion de los combustibles fésiles y la reduccion
del CO., a la vez que asegura la seguridad energética.

imagen: © GREENPEACE/PEDRO ARMESTRE
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descentralizacion de los sistemas energéticos
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5. Desacoplamiento del crecimiento econémico del consumo de
los combustibles fésiles

Se tienen en cuenta potencias emergentes como China, India,
Brasil y Sudafrica. Reduciendo el uso de energia per capita en
los pafses industrializados y ralentizando el aumento de la
demanda energética de los paises emergentes y en desarrollo
podemos 'compartir' el consumo energético de una manera
mucho mas equilibrada y, al mismo tiempo, salvar el clima.

También se dispone de un escenario mas ambicioso:
[Rlevolucion Energética Avanzada (adv [RIE). Respecto al
escenario de [RIE, se acelera el abandono jel carbén y de la
nuclear, se adelanta diez anos la electrificadion del transporte y
se para la expansion de los combustibles fosiles poco después de

“LA EDAD DE PIEDRA NO ACABO PORQUE SE
ACABARAN LAS PIEDRAS,ASi COMO LA EDAD DEL
PETROLEO ACABARA ANTES DE QUE SE AGOTE EL

PETROLEO”. SHEIKH ZAKI YAMANI, EX MINISTRO
DEL PETROLEO DE ARABIA SAUDi
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el futuro del transporte

El transporte es un sector fundamental para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero debidas a la
produccién energética. Actualmente, el transporte usa el 27 %
de la energia consumida a escala global y el 31,5% de la
europea (UE-27). En Espafia la situacién es aln peor ya que
este sector derrocha el 42,2% de la energia. La casi totalidad
de la demanda energética del transporte se cubre con derivados
del petrdleo, lo que convierte a este sector en el mayor
demandante de crudo.

El crecimiento ilimitado del sector del transporte no es una
opcién si se quiere dar un cambio hacia un sistema energético
sostenible, que respete los limites naturales y el clima.

El aumento de la riqueza de un pais suele suponer el
incremento de la movilidad de viajeros y de mercancias. Las
personas modifican sus habitos de movilidad hacia modos de
transporte mas rapidos, mas flexibles y mas caros. Si se
preferian autobuses y trenes, se cambia a coches y aviones.

Si tenemos que reducir las emisiones de COz y el uso de un
recurso escaso y contaminante como el petréleo, es de gran
importancia disminuir la demanda energética del sector del
transporte introduciendo formas mas inteligentes de movernos.

figura 2: proyeccion de la demanda global de energia final por sectores en los tres escenarios
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la [r]levolucion energética
en el transporte

La [Rlevolucién Energética en el transporte busca reducir el H
consumo energético y las emisiones de CO: de este sector en un
horizonte a 2050 para disminuir su impacto ambiental, sin
olvidar |a necesidad de desarrollo de los pafses empobrecidos: = [N
Principalmente, se han contemplado tres opeiones técnicas para "F .‘-F '
disminuir la demanda energética y las emisiones de CO: del ! i T

: L
transporte: g = _-,1-:
e Paso 1. Desaceleracion del crecimiento en las previsiones de F,
la demanda de transporte 1
. | — .
e Paso 2. Cambio modalidesde modos de transporte muy f
demandanteside energia a otros de menor intensidad energética

e Paso 3. Mejoras en la eficiencia energética de los vehiculos

e Paso 4. Cubrir la demanda de transporte restante de la 'ﬁ ; 1
forma mas limpiapesible: aplicacion de electricidad renovable #
en los vehiculos SRR . ' ]
figura 3: evolucion del sec el transporte a escala

global en los tres e

o 'H

escenario glohal

El gasto energético global del transporte puede reducirse un
47 % comparado con el escenario de referencia. Debido al
desarrollo de los paises emergentes, se supone que el consumo
de energia del transporte seguird aumentando en el escenario de
[Rlevolucién Energética hasta 2020. Después disminuye hasta
los niveles actuales para 2050.

160.000

Combinando una mayor reduccién de la movilidad, uf
introduccién mas rapida de vehiculos mas eficientes'y,
de 2025, una mayor introduccion de vehiculos eléctrico

40.000 —
(CRJevolucién Energética avanzada), es posible reducir ain mas i
la demanda energética del transporte con un 56% respecto al
escenario de referencia. Pdao —
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escenatrio europeo

La aplicacién de la LR1evolucion Energética al transporte en la
Union Europea de los 27 podria reducir un 42% la demanda de
energia del sector para 2050, respecto al escenario de
referencia, asi como su reduccién de consumo de petréleo en un
70% para 2050.

s

; Mucho mas ambi@so es el escenario de [RIevolucién

’ Energética avanzada con el que se podria reducir hasta mas de
mitad el consumo energético en 2050 y un 93% el consumo

T petréleo respecto a las proyecciones oficiales. Esto se

o Jjgrarl’a combinande una mayor reduccion de los kilometros

== ,:.? i nualmente, la puesta en marcha de alternativas

= - ivas al coche particular para ralentizar el crecimiento de

.1:..1 Tlota de coches comparado con el escenario de referencia,

_t_. una evolucién hacia coches mas pequefios promovida por

= Sihcentivos econémicos, asi como una mayor electrificacion del

il ransporte con una penetracion de las renovables en el sector
ol !
-

Seléctrico de un 97 %.
=Y
-
=W figura 4: evolucion del sector del transporte en la UE-27 en
los tres escenarios
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paso 1: frenarla
demanda de transporte

Se puede reducir un 10% la demanda per capita de transporte
respecto al escenario de referencia para 2050 en los paises
industrializados. Por cuestiones de equidad, no hay que esperar
que se reduzca la demanda en los paises en vias de desarrollo,
donde ésta ya es muy baja. Se hace una excepcién para las
economias en transicién en las que se puede reducir un 5%.

Esta reduccién puede lograrse mediante cambios relacionados
con los patrones de movilidad, aumentando los costes del
transporte, incentivos para trabajar desde casa, promocion de
las videoconferencias o propulsar el uso de la bicicleta en las
ciudades.

Incluso se podria reducir la movilidad un 17% mas mediante el
fomento del cambio de estilo de vida y el cambio en la
planificacion de las ciudades (que acerque los lugares de
trabajo y los hogares, en lugar de expandir cada vez mas las
zonas urbanas). Por otro lado, en el escenario de referencia el
mayor aumento en la demanda de transporte de mercancias se
espera en las economias en transicion.

Tan solo gracias a medidas que mejoren la logistica de las
mercancias se puede reducir su demanda de transporte un 5%
sobre el escenario de referencia para 2050 en los paises
industrializados y en las economias de transicion.

SI NO SE TOMAN MEDIDAS PARA FRENAR LA
MOVILIDAD DE MERCANCIAS, EN 2050 CHINA
INCREMENTARA CASI 5 VECES EL VOLUMEN DE

MERCANCIAS QUE TRANSPORTA Y LAS DISTANCIAS
QUE ESTAS RECORRERAN.




paso 2: modos de transporte
de baja intensidad energética

Para garantizar el uso de los medios mas eficientes de transporte, la
[Rlevolucién Energética prevé una tendencia hacia mas medios
colectivos y menos coches.

Transportar una persona por ferrocarril o en autobus es mucho mas
eficiente que un turismo. En 2050 se calcula que el ferrocarril
consumird un 85% menos de energia que un coche, y un autobus el
75% menos. Esto implica que hay un potencial muy amplio de
eficiencia energética ligado a disminuir el uso del coche y del avién, en
favor del tren y del autobus.

En el escenario de [RJevolucién Energética, en 2050 el 2,5% del
transporte en coche y un 2,5% del avién se traspasa al ferrocarril, otro
2,5% de la movilidad en vehiculo privado se pasa al autobus.

Respecto a las mercancias, se pasa un 5% de la movilidad de los
camiones de medio tonelaje y un 2,5% de los de gran tonelaje al
ferrocarril, en los paises industrializados.

Ademas, el ferrocarril acelera la entrada de la electricidad producida
con renovables en el sector del transporte, al ser un medio de
transporte electrificado en su mayoria.

JAPON HA CONSEGUIDO QUE EL 29% DE SU
MOVILIDAD SE REALICE EN TREN GRACIAS AL
DESARROLLO DE UN SISTEMA FERROVIARIO URBANO

Y REGIONAL EXTREMADAMENTE SOLIDO. EN ESPANA,
LA MOVILIDAD DE PASAJEROS POR FERROCARRIL ES
TAN SOLO EL 6%.

paso 3: vehiculos mas
eficientes

Las mejoras en eficiencia energética para movernos con
menos energia son una pieza fundamental para reducir la
demanda energética del transporte.

Todos los tipos de vehiculos pueden ya reducir su
consumo energético. La-LRJevolucion Energética prevé
quey,antes de que las nuévas tecnologias, incluidos los
automowles hibridos o eléctricos y nuevos combustibles,
puedan. desgmpenaf un papel sustancial en el sector del
transporte, Hay que. explotar el gran potencial existente
de ef|C|enc|a gn cadla ve.hlculo Esto incluye furgonetas,
barcos, av10nes trenes, aufbbuses camiones, motocicletas

icos deberan ser la
eficientes y aJustados
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sde 2000 a 2050 de las emisiones de CO: producidas desde la extraccion del pozo a las

@ ORIENTE MEDIO
@® AFRICA
@ AMERICA LATINA
PAISES ASIATICOS EN DESARROLLO
@ INDIA
© CHINA
@ ECONOMIAS DE TRANSICION
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imagen: ATARDECER TRAS UN AEROGENERADOR EN MARANCHON, GUADALAJARA.




% Cobertura de la demanda

electricidad renovable en
el transporte

Una vez que se han implantado todas las medidas para reducir la
demanda de transporte, asi como las dirigidas a trasladar esa
demanda a los medios mas eficientes, como el ferrocarril o el
transporte colectivo, la electrificacion de la mayoria de los modos de
transporte es otro paso hacia la eficiencia de estos vehiculos.

Hay que garantizar que la demanda de electricidad adicional debida
a la movilidad eléctrica y a los vehiculos de hidrdgeno se cubra con
nueva generacion de energias renovables, ya que no se ahorraria COz
si esa electricidad adicional se generara exclusivamente en centrales
térmicas de carbon.

Con las tecnologias conocidas, la electrificacion del sistema de
transporte es la Unica opcién que se aleja de los motores de
combustion ineficientes y que permite eliminar gradualmente los
combustibles fésiles. EI apoyo a las energias renovables para el
transporte deberia enfocarse a la promocion de la electricidad
renovable para los vehiculos que se pueden electrificar, mientras que
el desarrollo de otras fuentes renovables, incluidos los
biocombustibles (cuya contribucién es muy limitada debido a la
escasez de recursos producidos de forma sostenible), deberia dejarse
para los medios mas dificiles de electrificar.

escenario global

En el escenario de [R1evolucion Energética, en 2050 la electricidad
cubrira el 28% de la demanda total de energia del sector del
transporte a escala global. Aumenta la aportacién de la electricidad
en el transporte en el escenario de [R1evolucién Energética

avanzada gracias a una proporcién de vehiculos eléctricos mayor, asi

como de hidrégeno. En este segundo caso la participacion
energética de los vehiculos eléctricos de carretera aumenta hasta un
14% para 2030 y alcanza un 50% para 2050. E| hidrégeno
cubrird mas del 5% de la energia final global consumida por el
transporte en 2050.

escenario europeo

Es posible alcanzar una cobertura del 19% del consumo de
energia del transporte con renovables para 2030 y Ilegar al
86% en 2050 segln el escenario de [RJevoluciéon Energética
avanzada. Es el doble que en el caso de la [R1evolucién
Energética a pesar de que se usan menos biocombustibles en
este dltimo.

En 2030, la electricidad proporcionara el 14% de la demanda
energética del sector transporte en el escenario de [R1evolucién
Energética avanzada (7% en el escenario basico de [RIevolucion
Energética) y aumentara al 62% (35%, respectivamente) en
2050.

figura 6: evolucion de la cobertura con renovables del consumo energético del sector transporte en la
UE-27 en los tres escenarios '
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primeros pasos a dar en
espana

ENPEACE/ JOHN NOVIS

!

SITODOS LOS TRENES EN ESPANA INCORPORASEN SISTEMAS DE
FRENADA REGENERATIVA, SE PODRIA VERTER A LA RED ELECTRICA LA
1 MISMA CANTIDAD DE ELECTRICIDAD QUE GENERA LA CENTRAL
TERMICA DE PASAJES (GIPUZKOA), PERO SIN LAS INGENTES
4 EMISIONES DE CO: QUE ESTA ARROJA A LA ATMOSFERA.

imagen: UN TREN PASA POR A ZONA DEL LAGO AIBI, CHINA. -



basta de Petréleo — figura 7: evolucién de las emisiones de CO:

sectoriales de la UE-27 en ambos escenarios de

Salvar e:l. Clima [rlevolucién energética

Tal y como se ha mencionado en este informe, el petréleo es una e
de las principales causas del cambio climatico, siendo el de
transporte el sector que realiza un uso mas intensivo de este personas
recurso. 520

Poniendo en marcha todas las medidas de ahorro y eficiencia
disponibles y aprovechando mas las abundantes fuentes

renovables, las emisiones de CO: llegarian a su maximo en 2015 I II
y disminuirian rapidamente después.
Las emisiones de CO- globales debidas al sector transporte se

reducirian un 87% en 2050, respecto a los niveles de 1990. El

consumo de petréleo se reduciria en la misma cantidad respecto I I

al escenario de referencia, ya que la generacién de electricidad I I I I

se basaria practicamente al completo en fuentes renovables. . |
Mientras las emisiones globales se reducen, las regionales se [RIE [RIE [RIE [RIE [RIE [RIE
desplazan. El peso de las emisiones de CO: de los paises

industrializados se reduciria un 38% en 2020 (desde 2007 2015 2020 2030 2040 2050
el actual 50%).

En 2050 las emisiones de CO= provocadas por el transporte en — EVOLUCION DE LA POBLACION

Europa se podrian reducir un 93%, comparado con los niveles @ AHORRO DEBIDO A ‘EFICIENCIA’ Y RENOVABLES
de 1990. Paralelamente, también se reduciria el consumo de @ 0TROS SECTORES

petréleo un 93% para 2050 respecto al escenario de referencia @ INDUSTRIA

gracias a medidas de ahorro y eficiencia ambiciosas, y a una TRANSPORTE

aportacion del 97% de las renovables en el sector eléctrico. ® ELECTRICIDAD Y CALOR

© GREENPEACE/ DANIEL BELTRA

PODEMOS REDUCIR LAS EMISIONES DE CO: PER

% CAPITA EUROPEAS UN 95%: DESDE LAS ACTUALES
7,9 TONELADAS ANUALES DE CO: A 0,4 T DE CO: EN
TAN SOLO 40 ANOS.

© GREENPEACE/ PEDRO ARMESTRE

imagen: MOTOR DE UN VEHICULO ELECTRICO EXPUESTO EN EL SALON DEL AUTOMOVIL DE MADRID.

imagen [grande]: IMAGEN DE UN TORNADO Y DE COCHES EN UN AUTOPISTA, CERCA DE FORT DODGE, IOWA, ESTADOS UNIDOS.




basta de petroéleo =
independencia energética

El petréleo y sus derivados son la fuente energética mas consumida
en Espafa. En 2009, un 49% de la energia primaria provino del
petréleo. Ese mismo afo el consumo disminuyé un 6,6% respecto al
afio anterior.

En Espafia existen yacimientos de petréleo pero su produccion es
baja. En 2009 fue de 107 mil toneladas (0,16% del total), lo que
hace que la practica totalidad del crudo que se trata en las diez
refinerias espafolas sea importado.

Los paises que en 2008 suministraron mas del 10% del total del
consumo espafiol de crudo son Rusia, México, Iran, Arabia Saudi
y Libia.

figura 8: paises que en 2008 suministraron el consumo
espaiiol de crudo

OTROS PAISES 5% 15% RUSIA
OTROS OPEP 5%
IRAK 5% 12% IRAN
UNION
EUROPEA 5%
VENEZUELA 5%

- ARABIA

‘o

BiA 10% SAUD]
NIGERIA 10% 11% MEXICO

Fuente: MITYC, Boletin Estadistico de Hidrocarburos, enero de 2010

imagen: REN RE RRE LA PE i{NSULA DE A AL, RUSIA.
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Caso destacado: los pozos petroliferos en Espaina

La produccién interna de hidrocarburos se realiza en varias
plataformas, casi todas marinas. Las plataformas Casablanca,
Boquerdn y Rodaballo (Tarragona) y el yacimiento terrestre de La
Lora o Ayoluengo (Burgos) son los tnicos puntos de extraccién de
crudo en Espafia.

Repsol plantea dos nuevos proyectos de pozos en aguas profundas
asociados a la plataforma petrolifera Casablanca (conectada ya a
otros ocho pozos) en las costas de Tarragona. Suponen una
amenaza de contaminacion para el delta del Ebro y las costas
castellonenses. El Gobierno espafiol esta evaluando su apertura.

Sin embargo, en 2009 la produccién espafiola de petrdleo
represent6 el 0,16% del consumo nacional de productos
petroliferos. Si se pusieran en funcionamiento los nuevos pozos, la
extraccion total de crudo en Espafa rondaria el 0,60%. Esta
cantidad no justificaria el riesgo que se corre en la exploracién y
explotacion de este tipo de yacimientos. Especialmente cuando
Greenpeace ha demostrado que la Unica apuesta de futuro
energético viable para nuestro planeta pasa por abandonar el
petréleo gracias a una [RJevolucién Energética basada en el
desarrollo de las técnicas de ahorro y eficiencia energética, asi
como de las fuentes renovables.

Ademas, ejemplo de los riesgos que suponen estos pozos han sido
los vertidos producidos en mayo y en junio de 2009, durante las
perforaciones y las prospecciones. Los vertidos no se comunicaron a
las autoridades y fueron finalmente detectados por Capitania
Maritima. Por ello, un Juzgado de Tarragona ha abierto un
procedimiento penal contra Repsol.



ahorro, eficienciay
renovables: sin emisiones,
sin coste de combustible,
sin problemas

Si en Europa se desarrollaran todas las medidas de ahorro y
eficiencia disponibles y se promoviese un escenario 100%
renovable, en 2050 se podria haber reducido el 93% del
consumo de petréleo que actualmente usa el sector del
transporte europeo.

En 2008 Espafia gasté 28.000 millones de euros en importacion
de petréleo y podria ahorrarse por lo menos 8.600 millones
poniendo en marcha tan solo las medidas de ahorro y eficiencia
que se proponen en la pagina 11.

A pesar de esta evidencia, los modos de transporte mas
derrochadores de energia, la carretera y la aviacién, reciben
cerca de 150.000 millones de euros en subsidios y exencién de
impuestos en Europa. Alrededor del 7% de los Fondos
Estructurales y de Cohesién se gastan en infraestructuras de
transporte para la carretera y la aviacién. Por si no fuera
suficiente, también el Banco Europeo de Inversiones ha
favorecido durante décadas estos modos de transporte, incluso
en Espafia. Esto no ha hecho mas que favorecer un sistema de
transporte de elevadas emisiones y gasto de petréleo.

En Espaia, en 2007 se seguia invirtiendo en infraestructuras
para la aviacién la misma cantidad que para el ferrocarril y tres
veces mas en carreteras.
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imagen [grande]: MIEMBRO DE LA TRIPULACION DEL MY ESPERANZA MIRA EL HIELO DEL OCEANO ARTICO, DURANTE UNA EXPEDICION DE GREENPEACE PARA OBSERVAR LOS
IMPACTOS DEL DESHIELO DE LOS GLACIARES.
© NICK COBBING/ GREENPEACE



basta de petroleo. energia
limpia ya

Los gobiernos de todo el mundo deben demostrar que se toman
en serio el cambio climéatico y los impactos medioambientales de
los combustibles fésiles, actuando para poner en marcha una
[Rlevolucién Energética.

Nuestros lideres deben:
1. Decretar una moratoria de los pozos petroliferos en el mar.

2. Poner fin a todas las subvenciones para combustibles fosiles y
energia nuclear.

3. Internalizar los costes externos (sociales y medioambientales) de la
produccién de energia mediante el comercio de emisiones basado
en el sistema ‘‘cap and trade” (programas de fijacion de limites y
comercio de derechos de emision) y una fiscalidad ambiental.

4. Establecer una normativa estricta en materia de eficiencia
para el consumo energético de todos los vehiculos.

5. Establecer objetivos de obligado cumplimiento para el ahorro
energético asi como para las energias renovables y
cogeneracion.

6.Crear un marco legal que garantice unas condiciones definidas
y estables para incentivar la inversién mediante, por ejemplo,
programas de tarifas o primas minimas.

7. Aumentar los presupuestos de I+D dedicados a la eficiencia
energética y a la energia renovable.

imagen: AEROGENERADORES EN PORTLAND, AUSTRALIA.
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Para que el Gohierno espaiiol inigie Su ruta ha;l:ia la
[R]evolucion Energética deberia @acometer estos primeros
pasos: 2

* Favorecer activamente una LRIevolucion*Energética en'el
transporte.

Promover que la UE adopte estandares de emision de
809C0:2/km para los coches que se'vendan en Europasen 2020.

Elevar del 11% al 18% el objetivo de transporte de
mercancias sobre ferrocarril para /2020 en el proyecto de'Ley
de economia sostenible.

Revisar el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT) para ser mas ambicioso en la aplicacion de'medidas
de gestion de la demanda que sé prevén a partir de 2013, para
reducir la demanda de uso del coche.

Apoyar que la UE adopte Urgentementesestandares de emision
de 125 gC0:/km para las furgonetas que se vendanien Edropa
en 2020.

Establecer criterios medioambientales en la fiscalidad del
transporte. A

Revisar el"PELT para abancdonarios, proyectosideicanstruccion
de toda nueva infraestructuras de transporte de alta
capacidad. [ o i

e Una moratoria de los 'pozltlfollferos 8h aduias espaiolds.
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ta puedes hacerlo
realidad




