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Nunca mas

i hubiera que hacer un balance de lo que ha
supuesto esta catdstrofe ecoldgica y social,
buscando algo positivo, no habria dudas en
sefalar a las voluntarias y voluntarios como una de
las mejores cosas que nos ha traido este maldito
petrolero. La movilizacion de las decenas de miles
de personas, en su mayoria jovenes, que desde
toda Galicia, y del resto del Estado espanol han
acudido a las costas gallegas y cantébricas, a menu-
do haciendo oidos sordos a la informacion oficial
que minimizaba la catastrofe, esta siendo todo un
ejemplo de solidaridad, conciencia civica y altruis-
mo. Desde luego, el otro aspecto positivo ha sido
la adecuada respuesta de la sociedad civil gallega,
ejemplar ante la inanicién de los gobernantes.
Enun primer momento muchas personas coin-
cidian con los planteamientos del movimiento
ecologista francés: ha sido un desastre provocado
por una politica de transporte maritimo nefasta y
por un insostenible modelo de consumo de com-
bustibles fosiles, por lo que la gestion del hundi-
miento del Prestige arrojaba toda la responsabili-
dad sobre las empresas y las administraciones
implicadas, no era un problema a resolver por el
voluntariado. Sin embargo, ain teniendo presente
este enfoque, no hay que olvidar que el movimiento
ecologista lucha por impulsar la participacion so-
cial, y no puede ser ajeno a un movimiento de
solidaridad como el que ha generado la lucha contra
esta marea negra.
Es por ello que, desde un principio, Ecologistas
en Accion viene organizando el desplazamiento de
voluntari@s y la recogida de fuel, coordinado por

sede en Liberia, Mare Internacional, que,
con el fin de limitar su responsabilidad,
poseia un solo barco, el Prestige. Esta actuacion es
habitual en los buques controlados por las navie-
ras europeas, que crean sociedades fantasma con
este fin. Las leyes liberianas no permiten conocer
con seguridad la identidad de los duefios de Mare,
pero, segln fuentes vinculadas al transporte mari-
timo, podrian ser parte de la familia real griega.
El Prestige se encontraba registrado en la Auto-
ridad Maritima de las Bahamas. Este Estado, al igual
que muchos otros (Liberia, Honduras,
Panamd, Chipre, Malta...), ofrece pabe-
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las Federaciones de Ecologistas en Accion de Gali-
cia y Cantabria, para realizarla de manera segura y
eficaz. Las dreas en las que mas se ha trabajado son
el Parque Nacional de las Islas Atldnticas, en varios
municipios de la Costa de laMorte, como la playa de
Nemifa y los acantilados de Muxia, y en acantilados
cantabros de Ubiarco y Trasierra.

Ecologistas en Accién denuncia como falsos los
llamamientos del Ministro de Medio Ambiente
para que no acudan mds voluntari@s, aduciendo
que no hacen falta. El Gobierno central y la Xunta
de Galicia pretenden convencer a los ciudadanos
de que no hay marea negra, pero todos los que han
vivido de cerca esta catastrofe atestiguan lo contra-
rio: el litoral gallego sigue muy afectado, hay miles
de toneladas de chapapote sin recoger en las
costas y el fuel sigue llegando.

Sidejan de ir voluntari@s se terminard por echar
tierra —o chapapote- encima de esta catistrofe.
Desde aqui hacemos un llamamiento a la sociedad
para sigan organizindose grupos de voluntarios a
todas las zonas afectadas, grupos que deben ir bien
organizados y formados, asegurando siempre la
existencia de material de limpieza adecuado. Pero
esta labor altruista no puede convertirse en una
estratagema de la naviera del Prestige o del Gobier-
no para eludir sus responsabilidades de indole
penal y civil. Todo el trabajo del voluntariado debe
contabilizarse a la hora de exigir indemnizaciones
para que, como en el caso del Exxon Valdez en
Alaska, se pague hasta el dltimo euro en la recogida
de fuel, en indemnizaciones a los afectados y en los
trabajos de regeneracion del litoral. Las indemniza-
ciones por el trabajo de los miles de voluntari@s
deben ir a un fondo solidario para campanas de
proteccion del litoral de todo el pais. &
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{Nadie es responsable?

llones de conveniencia alos armadores de todos los
paises, proporciondndoles ventajas fiscales y admi-
nistrativas y un menor control sobre seguridad y
condiciones laborales de la tripulacion. Estos pai-
ses, muy a menudo, no cumplen las obligaciones
derivadas de acuerdos internacionales.

El petrdleo del Prestige pertenecia a la socie-
dad comercial Crown Resources, registrada en
Gibraltar en 1996. Seglin su pagina web, las ofici-
nas de Gibraltar siguen suministrando un apoyo
logistico alasociedad y se supone que controlaban
la navegacion del Prestige en direccion a Singapur,
aunque el Gobierno britanico niega toda respon-
sabilidad de Gibraltar en el accidente.

Crown Resources es propiedad del grupo Alfa
Group Consortium, cuyos intereses van desde el
petréleo al comercio, la agroindustria, las teleco-

municaciones y los medios de comunicacion. El
cofundador del grupo es el multimillonario ruso
Mikhail Fridman, que hizo su fortuna en la
privatizacion del patrimonio del Estado ruso
(una denominacion politicamente correcta del
expolio de bienes publicos que siguio a la caida
dela URSS). El otro cofundador es Pyotr Aven, ex
ministro de asuntos exteriores. Como es habi-
tual en el negocio del petrdleo en la antigua
URSS, existen relaciones mafiosas dentro de
alguna empresa del grupo Alfa, como Tyumen
Oil. Esta ultima empresa se encuentra en la lista
negra del Banco Europeo de Reconstruccion y
Desarrollo (lista de empresas que no pueden
aspirar a un contrato de ese banco).

Esta historia manifiesta otra vez mas el fracaso
de los gobiernos e instituciones internacionales
para asegurar la transparencia y la responsabili-
dad de las empresas que actiian en la economia
global. El gallego es el ultimo de una larga lista de
pueblos que, en todo el mundo, estin pagando
un costoso tributo por culpa de estos fracasos

politicos. fAgh

Fuente www.transnationale.org



El petréleo y sus derivados reducen drasticamente la produccién de los ecosistemas

Efectos ecoldgicos
de los vertidos de petrdleo

Juan Carlos R. Murillo, cientifico titular del Centro de Ciencias Medioambientales del CSIC

era fuel6leo, un residuo pesado de la destilacion

del petréleo crudo. El hecho de ser un residuo
pesado hace que el vertido sea mds danino en compa-
racion con los de crudo, ya que del orden de un 50% de
estos ultimos son compuestos ligeros (tipo gasolinas o
gasoleos), que se evaporan en cuestion de horas tras el
vertido. Este fuel6leo se usa como combustible en
centrales térmicas —para producir electricidad- o en
calderas industriales, y para alimentar motores diesel
de gran potencia, como los de los buques. Este fuel6leo
es una mezcla compleja de hidrocarburos saturados,
hidrocarburos aromdticos, otros compuestos orgni-
cos con oxigeno, nitrogeno y azufre (un 2,58% en peso
de azufre) conocidos como resinas y compuestos com-
plejos de moléculas grandes, llamados asfaltenos. Los
compuestos aromaticos (aprox. el 40% de la masa total)
son, en muchos casos, cancerigenos y mutagénicos.

Tras su vertido, el fueléleo sufre una serie de proce-
sos fisicos, quimicos y bioldgicos, que alteran su com-
posicion y propiedades. El fueléleo vertido es muy
poco soluble en agua, y, al tener menor densidad que
ésta, flota en ella. El caricter hidr6fobo del combustible
hace que éste se extienda en una capa fina, contaminan-
do grandes extensiones del océano. La dispersion es
facilitada por las corrientes y los vientos.

Los compuestos volatiles del fueldleo se evaporan
en unos dias, salvo que el vertido esté atrapado en las
arenas costeras. El residuo es mas denso y viscoso; los
componentes pesados se unen en grumos o bolas de
alquitrin que, en parte, se hunden y sedimentan, al
tiempo que la agitacion de las olas mezcla el agua con
el fueldleo. Se forma asi una emulsién de agua en
fueldleo, conocida como chapapote (en Galicia y Can-
tabria, galipote en Asturias), con un 50% o mas de agua,
que dificulta la limpieza del vertido por los problemas
de separacion fuel-agua y por dificultarse la biodegra-
dacion del combustible.

En presencia de oxigeno y de luz solar, el vertido
experimenta procesos quimicos de fotooxidacion que
degradan muchas moléculas a otras mas sencillas, las
cuales se disuelven mejor. Esto ayuda a que el vertido
desaparezca de la vista, pero las moléculas producto de
la degradacion son a menudo toxicas, y, al ser mds
solubles, ms ficilmente asimilables por los seres vivos.

Los procesos que acaban por limpiar el vertido son
los de biodegradacion, un conjunto de complejas

E I producto que transportaba el petrolero Prestige

reacciones, inducidas principalmente por bacterias,
que degradan las moléculas de los compuestos del fuel
a otras mas sencillas, acabando eventualmente convir-
tiendo en agua, diéxido de carbono y compuestos
simples de nitrégeno y azufre. Esta degradacion se
produce de forma natural en un periodo de meses a
anos. Los vertidos que llegan a la costa y se introducen
en el subsuelo o en los sedimentos pueden persistir
por periodos mucho mas largos.

Efectos ecolégicos de los vertidos

El vertido reduce la producciéon primaria neta del
fitoplancton, ya que, por una parte disminuye la inten-
sidad de la luz que llega a éste, reduciendo la fotosin-
tesis y, por otro lado, su cardcter toxico afecta a los
organismos. El zooplancton se ve perjudicado por la
menor cantidad de fitoplancton disponible como ali-
mento y, ademas, al ingerir el fueldleo sufre los efectos
toxicos de éste. El zooplancton, comido por otras
especies marinas, contamina a éstas y la contaminacion
se extiende por todas las cadenas troficas presentes
(moluscos, peces, aves marinas...). En los moluscos
filtrantes, como los mejillones, se produce una acumu-
lacion de hidrocarburos que alcanza rapidamente nive-
les toxicos.

El fueléleo y su emulsion colmatan las branquias de
los peces, provocando su asfixia. El fuel se adhiere
también a las plumas de las aves marinas, pegandolas
entre si —con lo que se dificulta o impide el vuelo-, y
obstruyendo a la vez la salida de las glindulas que
excretan los productos impermeabilizantes que permi-
ten a las aves flotar y resistir el frio del agua. El agua entra
en contacto con la piel de las aves, y muchas mueren de
frio. Al intentar limpiar su plumaje manchado, las aves
ingieren fueldleo, y se intoxican, sufriendo danos rena-
les, hepdticos, pulmonares e irritacion intestinal.

Todos estos efectos se traducen en una reduccion
de la biodiversidad en las aguas y costas afectadas por
vertidos. Hay también un cambio en la flora y fauna, con
una sustitucion de especies sensibles por otras mas
resistentes y/o oportunistas. Se produce, asi, una regre-
sion del ecosistema afectado a etapas menos maduras.

La marea negra del Prestige ha causado y seguird
causando graves danos a la sociedad y los ecosistemas
gallegos. Estd claro que la mejor proteccion contra
estos desastres es la prevencion de los mismos, y no la
dificil y costosa limpieza de las zonas afectadas. &

13 de noviembre 2002. A las 15:15
h. se acude a una llamada de soco-
rro del Prestige. El petrolero, con 27
tripulantes, se encuentra a 50 km
de Fisterra. Se produjé el primer
vertido de fuel.

14 de noviembre. Se decide trasla-
darelbuque lo mas lejos posible de
la costa. Una mancha de fuel de
nueve kildmetros lo rodea.

15 de noviembre. El Prestige es es-
coltado por la Armada a 120 millas.
Se le prohibe atracar en cualquier
puertoespafol.Unamareade 3.000
toneladas de fuel esta ya muy cerca
delaCostadaMorte. Manuel Fraga,
Presidente de la Xunta de Galicia,
declara: "Ya ha pasado el peligro
mas grave".

16 de noviembre. Primera marea
negra. Miguel A. Arias Cafiete, Minis-
trode Agricultura, Pescay Alimenta-
cion, afirma: "Afortunadamente la
répida intervencién de las autorida-

des espafolas alejando el barco de
las costas ha permitido que no te-
mamos una catéstrofe ecoldgica ni
grandes problemas para los recur-
s0s pesqueros"”. La marea negra lle-
ga a la Costa da Morte.

17 de noviembre. Los vertidos ya
afectan a 190 km del litoral y alcan-
zan la entrada delaria de A Corufia.
El Delegado del Gobierno en Gali-
cia explica: "No se puede hablar de
marea negra; son manchas negras
y dispersas".

18 de noviembre. La rotura de un
tanque del Prestige deja otra gran
mancha del fuel frente a Corrube-
do. El ministro Cariete asegura: "No
hay marea negra, sino un vertido
que afecta de forma desigual a zo-
nas de la costa".

19 de noviembre de 2002. E| Pres-
tige finalmente se hunde a 234 km
de Fisterra, a la altura de las Islas
Cies.Vientosy olasempujan un ver-
tido de 10.000 toneladas hacia la
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Otra marea negra en la larga lista de las costas europeas

Prestige: Suma y sigue

el momento, de una serie de grandes

vertidos de petréleo que se vienen produ-
ciendo en el mundo desde el inicio de la explo-
tacion masiva de esta fuente de energfa. El
petroleo, y sus derivados, es la mercancia mas
transportada en el mundo, y la mayor parte se
transporta por mar, en enormes buques que
llevan a menudo mds de 200.000 toneladas
cada uno. En 1998 se transportaron por mar
mas de 2.000 millones de toneladas de petrd-
leo, lo que represento el 40% del trafico mariti-
mo de mercancias. Aunque la seguridad de los
petroleros es, comparativamente con el con-
junto de buques mercantes, buena, el enorme
trafico maritimo de este producto, asegura esta-
disticamente una gran cantidad de accidentes.
En los ultimos 40 afos ha habido en el mundo
39 grandes vertidos por accidentes de petrole-
ros. Cada ano llegan o salen de los puertos de
la UE unos 800 millones de toneladas de petro-
leo y derivados, y el comercio de estas mercan-
cias se prevé que aumente en los proximos
anos, debido a la mayor demanda originada por
el crecimiento de una economia que se basa en
el consumo de estos combustibles.

Un aspecto importante y poco conocido es
que, de los entre 2 y 9 millones de toneladas de
crudoyderivados que cada ano se vierten en los
mares del planeta, solo el 13% proviene de

La marea negra del Prestige es la Gltima, por

accidentes de petroleros. Mas del 80% de los
vertidos se hacen de forma intencionada, en
operaciones como limpieza de fondos (tan-
ques, etc.). Estos vertidos causan una contami-
nacion difusa que se puede observar como
bolitas o restos de alquitrin en todas las playas
del mundo.

Desde el gran desastre del Torrey Canyon
en 1967, se han producido cerca de las costas de
la UE otros nueve grandes vertidos de hidrocar-
buros. De ellos, tres han sucedido frente a las
costas gallegas (el Urquiola, el Mar Egeo y
ahora el Prestige). Esto no es sorprendente si se
considera que el 70% del crudo y derivados que
entran o salen de la UE pasan frente a las costas
gallegas, con unas condiciones meteoroldgicas
a menudo adversas (mal estado de la mar,
costas peligrosas, etc.). Todo ello, desde luego,
no quita ninguna responsabilidad a armadores,
autoridades portuarias y mandos de los buques.

Es evidente que las timoratas medidas adop-
tadas hasta ahora por la UE se han revelado
insuficientes para la prevencion de los grandes
accidentes de petroleros. Factores tales como el
desinterés de los gobiernos en aplicarlas (una
vez olvidadas las catdstrofes que empujaron a
su adopcion), la voluntad de no perjudicar el
comercio y la capacidad de presion de los
armadores y petroleras han colaborado, sin
duda en su fracaso. g

Principales vertidos marinos de crudo o derivados en aguas de la UE

Nombre Fecha Lugar Bandera Vertido (t) Tipo Causa

Torrey Canyon 1967  Reino Unido  Liberia 119.000  Crudo Error navegacién
Urquiola 1976  LaCorua Espafia 100.000  Crudo Error navegacién
Amoco-Cédiz 1978  Bretafia Liberia 220.000  Crudo Averia

Betelgeuse 1979  Irlanda Francia 44,000  Crudo Corrosion tanques

Haven 1991  Génova Chipre 144.000  Crudo Incendio y explosién

Mar Egeo 1992 LaCorufia Grecia 74.000  Crudo Error humano y explosion
Braer 1993  Islas Shetland Liberia 84.700  Crudo Averia por error humano
Sea Empress 1996 Gales Liberia 72.000  Crudo Error navegacion

Erika 1999  Bretafia Malta Mds de 10.000  Fueldleo pesado Partido en dos (corrosion)
Prestige 2002 Galicia Bahamas Mds de 20.000  Fueldleo pesado jAccidente?




Repercusion economica

Chato Galante, responsable del finanzas de Ecologistas en Accién

una marea negra deberia incluir los costes de
reposicion (limpieza, indemnizaciones...), las
pérdidas estimadas por el cese de la produccion y una
valoracion monetarizada del impacto ambiental y
social. Es decir, en sentido estricto esas pérdidas son
literalmente incalculables, porque no se puede medir
en dinero la catdstrofe ecoldgica de la costa ni sus
repercusiones sociales en pueblos donde la pesca
emplea entre el 30 y el 50% de su poblacién ocupada.
En todo caso y aunque adn siga el vertido, empiezan
a aparecer las primeras estimaciones que sitdan las
pérdidas alrededor de los 3.000 millones de euros.
Mucho mis sencillo es el cilculo del gasto de las
empresas directamente implicadas porque no van a
pagar nada, en una demostracion de que el capitalis-
mo globalizado y la nueva sociedad del riesgo supo-
nen entre otras cosas una vuelta a los inicios, a la
época de los corsarios. Hoy la legislacion internacio-
nal del transporte maritimo permite escamotear el
pago de impuestos, evitar todo tipo de inspeccion,
eludir cualquier responsabilidad penal y limitar la
econdmica a un maximo de 200 millones de euros. En
el caso del Prestige aparecen involucradas al menos
diez companias de siete paises (Grecia, Rusia, Suiza,
Bahamas, Liberia, Reino Unido y EE UU) y ni el
armador (Mare Shipping) ni el fletador (Crown Re-
sources) tendran que pagar un euro; es mas, cobrarin
sus respectivos seguros por el buque basura y el fuel
que sigue contaminando desde la fosa atlintica. Como
resultado la compania aseguradora (London Club
P&T) pagard un maximo de 26 millones de euros y el
Fondo Internacional para la Compensacién de la
Contaminacién por Petrdleo otros 154 millones. Con-
viene apuntar que el total de la compensacion cobra-
da en el caso Erika fue de 156 millones de euros y en
el Mar Egeo (del mismo armador que el Prestige) atin
no han terminado de cobrarse los 65 millones, que no
suponen ni el 10% de la ridicula evaluacion realizada
de los costos del desastre.

El calculo de las consecuencias econémicas de

Otra forma de compensacion consiste en recurrir
a las ayudas europeas. Para ello el Gobierno espafol
intent la aplicacion al Prestige del fondo de solidari-
dad creado por las inundaciones en Alemania, pero la
UE cerr6 esa puerta argumentando que ese fondo sélo
cubre catastrofes naturales. Es decir que el fondo de
solidaridad europeo no cubre los desastres causados
por el servilismo, la incompetencia y la desidia de la
UE. Porque hay una innegable responsabilidad en
que, sin incumplir la normativa vigente, una bomba
como el Prestige pudiera navegar a 15 millas de una de
las costas mds bravas del mundo, mientras las directi-
vas elaboradas y discutidas a raiz de la catdstrofe del
Erika siguen durmiendo el sueno de los justos en la
mesa del comisario de turno. Eso si como forma de
ayuda se decidi6 utilizar algunos instrumentos finan-
cieros comunitarios disponibles, como los 30 millo-
nes de euros de la compensacion a Marruecos por el
acuerdo pesquero que no se firmd y 80 millones de los
Instrumentos Financieros de Orientacion Pesquera
no utilizados en el ejercicio.

Por ultimo queda la aportacion econdémica del Go-
bierno espanol, también directamente responsable de
la tragedia. A 15 de enero, el Gobierno calcula que los
gastos para hacer frente al vertido se situaran en 1.000
millones de euros, sin incluir las ayudas a los afectados
ni el coste del sellado del barco hundido para evitar
nuevas fugas de combustible. La cifra parece sorpren-
dentemente alta y tendran que justificarla detallada-
mente vista la increible escasez de medios materiales en
la lucha contra el chapapote. &

La factura del 'Prestige' (en euros)

Limpieza del mar 500 millones
Recuperacién del litoral 350 millones
Islas Atldnticas 75 millones
Actividades complementarias 75 millones

Total 1.000 millones

20 de noviembre. 300 km de costa
danada.Imagenes captadas por sa-
télite muestran que Galicia se en-
cuentra ante la mayor catéstrofe
ecoldgica de la historia. Para el Mi-
nistro de Medio Ambiente, en su
primera visita a Galicia, "la mejor
opcidn, dado el viento que habia y
que la filtracién no era grande, era
la de alejar el Prestige”.

21 de noviembre. Aparecen las pri-
meras bolsas de fuel en el lugar del
hundimiento. El Delegado del Go-
bierno en Galicia afirma: "Hay una
cifra clara, y es que la cantidad que
se ha vertido no se sabe".

23 de noviembre. Una mancha de
50 km se situa frente a Fisterra. Co-
mienza una gran avalancha de vo-
luntarios que se queja de la falta de
organizacion y de medios. Mariano
Rajoy, Portavoz del Gobierno, ex-
plica que "No puede hablarse de
marea negra, sino de una situacion
compleja por la proliferacion de
manchas localizadas".

24 de noviembre. Se prohibe pes-
caren la costa gallega. Fraga mien-
te: "Son patrafas afirmar que estu-
ve de caceria".

25 de noviembre. Llega la marea a
Asturias."Hemosactuado con pron-
titud y méxima diligencia” Javier
Arenas, Secretario general del PP.

26 de noviembre. "Si no hubiéra-
mos alejado el buque mar adentro,
la mancha ya estaria en la costa"
Enrique Lopez Veiga, Consejero de
pesca de Galicia.

27 de noviembre. Cientificos aler-
tan de los efectos toxicos del fuel
por contacto e inhalacion.

28 de noviembre. 7 buques de suc-
cion procedentes de Holanda, Fran-

cia, Alemania, Bélgica y Reino Unido
forman una barrera para evitar la
marea negra que amenaza a la Ria
de Arousa, la mas rica de Europa.



Afeccion sobre la fauna y f

José Ignacio Lépez-Coldn, Ecologistas en Accion

cialy econémica que lamarea negra

del Prestige estd produciendo y los
que producird en los proximos anos
-evidentes para todo el mundo menos
para el Gobierno- hacen que no se hable
y analice suficientemente una catistrofe
ecoldgica sin precedentes en la historia
de Espana.

Afectard directamente a todos los se-
res vivos que colonizan las aguas gallegas
y los que viven en las costas, que compo-
nen un conjunto de excepcional valor
bioldgico: la propuesta gallega que defi-
ne los espacios naturales que se incluyen
en la Red Natura 2000 -recientemente
aprobada por la Conselleria de Medio
Ambiente- comprende un total de 65
entornos cuidadosamente seleccionados,
57 de los cuales tienen la figura legal de
Lugares de Importancia Comunitaria
(LIC) ylos ocho restantes como Zonas de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA);
en ellos, queda incorporada la mayor
parte del litoral de Galicia. Diez anos
después del desastre del Mar Egeo, las
costas del noroeste vuelven a sufrir un
nuevo derrame de hidrocarburos de gra-
visimas repercusiones sobre las activida-
des pesqueras y marisqueras y, por ende,
de todas las especies marinas.

Para colmo de males, el fuel del
Prestige esti contaminando los fondos
marinos de las islas Cies, el recién crea-
do Parque Nacional de las Islas Atlanti-
cas (13 de junio de 2002). El chapapote
también estd alcanzando numerosos
puntos del litoral asturiano y cintabro,
e incluso ha llegado al Pais Vasco, aun-
que su incidencia no se puede llegar a
comparar con el impacto producido en
Galicia, donde se estin alcanzando li-
mites sin parangdn en cuanto a indices
cualitativos y cuantitativos, producien-
do una contaminacion atroz de exten-
sion generalizada.

En las siguientes lineas vamos a inten-
tar concretar qué especies de la biota
gallega estin siendo las mds afectadas
por los vertidos de crudo, distinguiendo
entre las especies del litoral —aquellas
que habitan los ecosistemas que forman

Los graves problemas de indole so-

las playas y los acantilados-y las especies
marinas propiamente dichas.

Como viene siendo habitual en este
tipo de catdstrofes, el mayor impacto
medioambiental lo estan padeciendo las
aves marinas, ya que necesitan de ambos
biotopos, pues nidifican en las costas
rocosas pero se alimentan en el mar. Las
especies mds afectadas, segtn los datos
que disponemos sobre las aves petrolea-
das (SEO/BirdLife y comunicados a la
prensa especializada), son el alca (Alca
torda), el alcatraz (Sula bassana) y el
arao comun, “arao dos cons” para los
gallegos. Esta ultima especie, denomina-
da cientificamente Uria aalge, una de las
aves mas amenazadas de nuestra fauna,
€$ una especie muy torpe en tierra, casi
exclusivamente marina, que se alimenta
de peces que atrapa buceando, cuyas
unicas colonias reproductoras ibéricas
se encuentran en Galicia ~Cabo Vildn y
las islas Sisargas-y en el norte de Portu-
gal —islas Berlengas—. Las posiciones es-
panolas se encuentran entre las mds afec-
tadas por los vertidos de crudo.

De las demds aves, cabe destacar al
cormorin monudo (Phalacrocorax aris-
totelis) -la mayor colonia espanola de la
especie cria en las Cies—, cormoran gran-
de (Phalacrocorax carbo), gaviota pa-
tiamarilla (Larus cachinnans), dnade
azulon (Anas platyrbynchos), negron
(Melanitta nigra), frailecillo (Fratercu-
la arctica) y colimbo grande (Gavia
immer). No obstante, hay datos de aves
petroleadas para especies tan dispares
como la garza real (Ardea cinerea), ga-
viota reidora (Larus ridibundus) y ga-
viota argéntea (Larus argentatus), par-
dela pichoneta (Puffinus puffinus), ful-
mar (Fulmarus glacialis), colimbo arti-
co (Gavia arctica) y zampullin chico
(Tachybaptus ruficollis), entre otras.

Hasta el momento de redactar esta
nota, gracias a la incansable labor de los
marineros gallegos y voluntarios de todo
el pais, los vertidos no han penetrado en
las rias gallegas, porque hay que recordar
que en muchas de ellas existen impor-
tantes enclaves de interés para la avifau-
na palustre; decenas de especies de limi-

colas, anatidas y otras acudticas se verian
gravemente afectadas. Entre las zonas
mds importantes desde este punto de
vista destacan las rias de Pontevedra,
Arousa (sur) y Vigo, y las desembocadu-
ras de los rios Ulla (sur) y Mino, en
Pontevedra; las rias de Barquero, Orti-
gueira, Cedeira, El Ferrol, A Coruna, Ares-
Betanzos, Ponteceso, Camarinas, Noia,
Arousay Corrubedo, en A Coruna, y laria
de Vivero y las desembocaduras del Eo y
el rio Masma, en Lugo.

En cuanto a mamiferos, resefiar que en
estas aguas no es infrecuente la foca gris
(Halichoreus grypus), que se acerca des-
de las colonias de cria irlandesas, britani-
cas o francesas, aunque todavia apenas se
tienen datos sobre los dafios producidos
a este u otros mamiferos marinos.

Valor ecolégico
y riqueza econémica

Por otra parte, no hay que olvidar que en
Galicia existe una interconexion, quizd
mds notable que en cualquier otro lugar,
entre valor ecologico y medioambiental
y riqueza econdmica y social, aspectos
ambos muy cuidados por la legislacion.
Entre las especies marinas mds dafadas
se cuentan aquellas que tienen aprove-
chamiento econémico. Enumeramos los
moluscos siguientes: almejafina (Veneru-
is decussatus) y almeja babosa (Veneru-
pis pullastra), navaja (Ensis ensis), ber-
berecho (Cerastodermaedule), ostra pla-
na (Ostrea edulis), vieira (Pecten maxi-
mus), zamburina (Chlamys varia) y me-
jillon (Mytilus galloprovincialis, M. edu-
lis), y entre los moluscos cefaldpodos el
pulpo (Octopus vulgaris), muy abun-
dante en toda la costa gallega, el calamar
comun (Loligo vulgaris) y la sepia (Sepia
officinalis); crusticeos como el buey
(Cancer pagurus), centollo o centoia
(Maja squinado), nécora (Macropigus
puber), langosta (Palinurus elepbas),
lubrigante o bogavante (Homarus gam-
marus), cigala (Nephrops norvegicus) y
el percebe (Pollicipes cornucopia); en-
tre los peces hay incontables especies:
por destacar, hablar de la lubina (Dicen-
trarchus labrax), que habita en los are-
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nales de las zonas rocosas y es especial-
mente abundante en las costas del norte
de Galicia, el lenguado (Solea vulgaris),
que vive en los fondos arenosos, y el
rodaballo (Psetta maxima), que coloni-
za asimismo los fondos arenosos hasta
los 80 0 90 metros de profundidad.

También existen miles de especies
animales sin interés comercial, pero im-
prescindibles en la compleja cadena tré-
fica marina: el conjunto de seres que
componen el plancton -base de dicha
cadena alimenticia- e incontables inver-
tebrados como esponjas, medusas, ané-
monas, coral blando, gorgonias, poli-
quetos, cirripedos, cangrejos ermitanos,
moluscos bivalvos y lamelibranquios, pe-
pinos de mar, erizos y estrellas de mar.
Entre los vertebrados, destacar a peces
como los caballitos de mar (Hypocam-
pus ramulosus).

Por finalizar, indicar que segin han
podido comprobar miembros de la Fe-
deracion Gallega de Submarinismo y de
grupos ecologistas, estin siendo grave-
mente danadas las praderas submarinas
y las comunidades de algas —rodoficeas,
feoficeas y cloroficeas- que viven en las
aguas someras, todas ellas de importan-
cia ecoldgica excepcional, ya que dan
cobijo y alimento a las especies de inver-
tebrados y peces antes mencionados.
Por las caracteristicas propias del fuel
-especialmente su flotabilidad-, estin
siendo particularmente afectadas las al-
gas v liquenes que viven directamente
sobre las rocas en la zona supralitoral, en
torno a las marcas humedas de la plea-
mar. Entre todas ellas, destacar una fane-
rogama, la zostera (Zostera marina) o
“golfe, xebe, xebra” para los gallegos,
que forma praderas en aguas de poca
profundidad, los liquenes Ramalina si-
liquosa y Lichia pygmaea, que viven
sobre las rocas himedas, y multiples
algas como Laminaria digitata y L. sac-
charina, Padina pavonia, Fucus vesicu-
losus, Pelvetia canaliculata, Himantha-
lia elongata, Cystoseira baccata, Hali-
drys siliquosa, Bifurcaria bifurcata, En-
teromorpha linza y E. compresa, Ulva
lactuca y Codium tomentosum. (i

Parque Nacional de las Islas Atlanticas

1 Parque Nacional de las Islas Atlanticas, declarado en junio de 2002,

incluye los archipiélagos de Cies, Ons y Silvora, situados respectivamente
en la entrada de las rias de Vigo, Pontevedra y Arousa. Se trata de un conjunto
de islotes de costas recortadas, con abruptos acantilados, arenales y unos
fondos marinos que han sido considerados privilegiados por su riqueza
natural.

En las ultimas semanas, el chapapote ha tapizado playas y rocas y se ha
acumulado en los fondos costeros en cantidades variables, aunque muy
importantes. Se estima que Ons y Silvora han sido afectadas en un 100% de
su perimetro, mientras que Cies en un 90%. S6lo se ha librado la pequena isla
de Cortegada, en el fondo de la ria de Arousa y a s6lo 100 m de la costa,
precisamente porque las islas han servido de obsticulo que ha impedido la
entrada de la marea negra en las rias.

Los efectos del desastre provocado por el Prestige y por la sucesion de
omisiones (no se tomd ninguna medida preventiva para proteger el Parque
Nacional, pese a que las previsiones apuntaban a una importante afeccion),
son dificiles de conocer, maxime cuando la cronica de la catdstrofe parece no
tener fin. Las costas del Parque estaban entre las mas productivas y ricas del
Atlantico europeo y los expertos coinciden en que las perdidas ecoldgicas,
econdmicas y sociales serin inmensas y su recuperacion lenta, afectando a
todos los ecosistemas marinos de esta costa.

Se han realizado inmersiones para revisar los fondos de Cies en las que se
han detectado zonas con bolas de 1 a 5 cm de didmetro, rulos, trampas de
algas, otras con formaciones nodulares o almohadillas y hasta placas tapizan-
tes de fuel de entre 20 y 60 cm de didmetro y 10 cm de espesor. La afeccion
no parece masiva, pero si muy importante sobre todo en zonas donde
disminuye el hidrodinamismo. Los fondos de Ons atin estin mds afectados.

Cada zona se recuperard segun sus caracteristicas propias, mds tarde las
dreas con menor hidrodinamismo. La capacidad de recuperacion de las
diferentes especies también es muy variable (10 afos después del Mar Egeo,
atin no hay erizos de mar en la ria de La Coruna). Lo que si estd claro es que
hay que sacar el fuel, la limpieza es fundamental pues su degradacion natural
es lentisima.

En dos o tres anos la regeneracion ambiental, sélo parcialmente posible y
a largo plazo, tendrd unas perspectivas aceptables al menos para los sectores
productivos, pero es muy dificil saber cudndo un ecosistema marino se ha
recuperado, ya que se estiman periodos de diez hasta veinticinco anos para
determinadas especies.

Lo que también parece imprescindible tanto en el Parque como en el resto
del litoral, es proteger aquellas zonas no afectadas directamente por el fuel,
que en un tiempo actuaran como semillero y seran dreas de dispersion de los
organismos que en ellas han sobrevivido. &

29 de noviembre. Se confirma que
Fragay Cascosestuvieron de cace-
riay Matas descansando en Dofa-
na durante el fin de semana del
hundimiento del Prestige.

30denoviembre.Elvertido de ma-
yores dimensiones, 11.000 tonela-
das, alcanza la costa. Los marine-
ros de Arousa preparan una barre-
ra que paralice la entrada de pe-
tréleo a la ria.

1 de diciembre de 2002. 200.000
personas se manifiestan en San-
tiago de Compostela exigiendo
‘Nunca mais'.

3dediciembre.Segun-

da marea negra. Los fi%
marineros de Arousa
consiguen frenar la
entrada del fuel con

sus propias manos.Lamarea |
negra ya asola el Parque Na-
cional dellas Islas Atlanticas.

4dediciembre.Mésde 7.000
personas participanen lapre-
vencion de la llegada de fuel a las
Rias Baixas. 800 barcos consiguen
evitar que lamarea negraentre en
la ria de Arousa.

5 de diciembre. El batiscafo Nauti-
le localiza fugas en el casco del
Prestige.Rajoyloexplica:"Sonunos
pequenos hilillos que se han visto
en la proa del Prestige, 4 regueros
que se han solidificado con aspec-
to de plastilina en estiramiento
vertical". Aznar, Presidente del Go-
bierno lo explica mejor aun: "Hay
hilos que salen del barco, peroque
quedan inmediatamente solidifi-
cados. No se puede decir técnica-
mente, sin faltar a la verdad, que
esos hilos que salen vayan hastala
superficie". Los hilillos son 125.000
kilos de fuel diarios.

6dediciembre.20.000 voluntarios
colaboran en las tareas de limpie-
za.Sonya30.000las toneladas ver-
tidas por el petrolero.

13 de diciembre. Galicia espera la
llegadadelapeoravalanchadefuel.
Mas de 4.000 embarcaciones seen-
cuentranenalertaen lasRias Baixas

ante una tercera marea negra.



Petroleo y transporte

Elena Diaz, responsable del Area de Transporte de Ecologistas en Accién

tige'y la marea negra que estd provocan-

do en las costas gallega y cantdbrica, no
solo ennegrece el mar y sus orillas dejando una
estela de muerte y destruccion alli donde llega,
sino que con su largo brazo alcanza a politicos
incapaces de hacer frente a la catistrofe, a
companias petroleras y armadores dispuestos a
lo que haga falta con tal de conseguir el maximo
beneficio, y a las instituciones politicas espano-
las y de la UE, que anteponen los grandes
negocios a la defensa del patrimonio natural, la
salud y las necesidades de la poblacion. El chapa-
pote tifie de negro también un sistema econdmi-
co basado en un imposible crecimiento continuo
que consume mds y mas recursos y energia, a la
vez que aumenta sus necesidades de transporte
a mayores distancias y a una sociedad, opulenta
y miserable a la vez, que se lanza a un consumo
desaforado e irresponsable sin preguntarse de
dénde vienen los productos que dilapida ni a
qué precio —ambiental, humano y social- se
pagan, arribando asi a la puerta de nuestra casa
donde aparcamos ese gran depredador ambien-
tal que es nuestro automaévil.

No habria tantos petroleros surcando los
mares si el consumo de derivados del petréleo
no se incrementara de forma alarmante. El
transporte absorbe la mitad del petréleo mun-
dial y crece a un ritmo mds rdpido que otros
sectores econdmicos. En la UE el consumo de
energia por parte del sector de los transportes
haaumentado un 47% entre 1985y 2000, frente
a una subida del 4,2% del resto de los sectores
(1), siendo la carretera el modo que asume los
principales trificos (el 44% de las mercancias y
el 79% de los viajeros), pero ademds sus previ-
siones de crecimiento, de continuar las tenden-
cias actuales, son totalmente insostenibles. Se-
gun el Libro Blanco de Transporte de la UE el
trifico por carretera se incrementar en un 43%
para los viajeros y en un 50% para las mercan-
cias de aqui a 2010. El trifico maritimo de
mercancias, que actualmente supone el 41%
del total, también se incrementard en un 50%
para 2010 (2).

Este crecimiento espectacular del transpor-

El hundimiento del buque petrolero Pres-
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te estd ligado intimamente a los procesos de
internacionalizacion y globalizacion de la eco-
nomia, que provoca el aumento del trifico de
mercancias de una a otra parte del globo. Los
procesos de deslocalizacion industrial de em-
presas a paises de la periferia en busca de mano
de obra barata o menores controles ambienta-
les también han contribuido a este proceso, asi
como las nuevas formas de produccion y distri-
bucion puestas en practica por las grandes
transnacionales, que han racionalizado la pro-
duccion concentrandola en un menor nimero
de centros, con la consiguiente destruccion de
empleos, y con redes de distribucion comercial
que cubren dreas muy amplias (3).

Estos procesos los podemos constatar sim-
plemente echando un vistazo a la procedencia
de los objetos que utilizamos y consumimos
cotidianamente, cuyo origen se encuentra en
puntos situados a miles de kilometros de nues-
tras casas. Pero no todo el transporte realizado
por muchos de estos productos viene impreso
en la etiqueta de “made in”. Un ejemplo claro
de la irracionalidad del transporte innecesario
creado por la globalizacion capitalista lo encon-
tramos en un estudio realizado por el Wupper-
tal Institute de Alemania, destinado a rastrear
los kilémetros recorridos por los ingredientes
de un yogur de fresa desde su lugar de produc-
cion hasta el consumidor. La conclusion fue
que los diferentes productos que lo componen
habian recorrido nada menos que 11.000 kil6-
metros, antes de llegar a las manos de su desti-
natario, cuando los ingredientes necesarios para
fabricarlo se encontraban en un radio de menos

de 50 millas (4). (g
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Impactos globales

Cristina Rois, responsable del Area de Energia de Ecologistas en Accién

del desastre ambiental, social y econémico que
estd provocando en la costa gallega la marea negra
del Prestige, o cualquier otro vertido de un petrolero.
El mayor problema relacionado con el petrdleo es que su
uso como combustible es el causante de la mayor parte
de las emisiones de CO, alaatmdsfera en todo el mundo.

Durante 2001 el petrdleo origind el 44% de las
emisiones de CO, de origen fosil, notablemente por
delante de las debidas al carbon, que supusieron el
35%. El carbon se considera el combustible mds conta-
minante porque produce mas emisiones de didxido de
carbono por unidad de masa, ademds de que tiene
mayor contenido en azufre, e incluso de metales pesa-
dos como el mercurio. Sin embargo, es el petrdleo el
principal causante del que muchos consideran el ma-
yor problema medioambiental de nuestra época: el
cambio climdtico. Desde 1750 la concentracion de CO,
en la atmésfera ha aumentado un 30% y esto ha
intensificado el proceso natural de retencion de calor,
también llamado efecto invernadero, hasta el punto de
alterar el clima a escala planetaria.

El papel predominante del petréleo en este proce-
so, especialmente en la segunda mitad del siglo XX se
debe aque hallegado a ser la primera fuente de energfa
del mundo, el 38,5% de la energia primaria del aho
pasado, 14 puntos por encima de la contribucion del
carbon segin el anuario estadistico de British Petro-
leum 2002. Hay pocos paises que se escapen de esta
regla, las excepciones mds notables son China, India y
Sudéfrica. Parte de este predominio se debe a su uso
para el transporte, que es una actividad en preocupan-
te crecimiento espoleada por trasiego de mercancias
que exige el libre comercio.

Una cuarta parte del petréleo mundial es para EE
UU, el siguiente gran consumidor es la Union Europea,
conun 18%, y otro tanto el resto de paises de la OCDE.
El petroleo proviene sobre todo de Oriente Medio,
pero también de Rusia y Sudamérica. La nitida separa-
cion entre paises productores y consumidores es ori-
gen de tensiones internacionales, y convierte la dispo-
nibilidad de petréleo a bajo precio es uno de los
principales motores de la politica mundial, y motivo en
multiples ocasiones de guerras como la que estd prepa-
rando EE UU contra Irak. No puede olvidarse que en
Irak estd casi el 11% de las reservas conocidas, que en
2001 se cifran en 143.000 millones de toneladas.

Los impactos ambientales del petréleo van mds alld

Durante mucho tiempo se ha especulado sobre el
agotamiento del petréleo como un grave problema
para el futuro de la sociedad actual pero a estas alturas
hay que reconocer que el cambio climatico ha relegado
esta preocupacion a los ultimos puestos de la lista,
porque si queremos evitar efectos catastroficos por las
alteraciones del clima no puede quemarse toda esa
cantidad de petrdleo en la primera mitad del siglo. Los
cientificos han advertido de la necesidad de reducir
hacia 2050 las emisiones de CO, al 50-70% de lo que se
emitia en 1990, y esto implica dristicos recortes en el
uso de combustibles fosiles.

Las tendencias energéticas en curso son de creci-
miento en el consumo de energia, y por tanto de produc-
tos petroliferos con sus problemas de transporte y de
emisiones. Cuanto mas se demore la correccion de esta
situacion mayor serd el coste econoémico y la probabili-
dad de desastres medioambientales. La energia del siglo
XXI no puede ya ser el petrdleo, sino el ahorro y la
eficiencia, verdaderos yacimientos energéticos muy poco
explotados, junto con las energfas renovables. m

14 de diciembre. Aznar se digna a
visitar, en un viaje reldmpago y
por sorpresa, Galicia. Se marcha
sin poner un pie en la costa.
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15 de diciembre. Los marineros
impiden la entrada del fuel en
Vigo, en medio de un fuerte tem-
poral.

17 de diciembre. Algunos afecta-
dos empiezan a cobrar las ayu-
das. Se espera una tercera marea
negra.

19 de diciembre. Miles de perso-
nas en todo el pais se manifiestan
exigiendo responsabilidades.

24 de diciembre. El Ministro de
Defensa, Trillo, asegura que las
playas dela CostadaMorte "estan
limpias y esplendorosas".

30dediciembre.Elgrupodegran-
des manchas de fuel se desplaza
por las aguas del Cantébrico y al-
canza el espacio de Salvamento
Maritimo francés.

3 de enero. Matas explica a las
comunidades que ya no hacen
falta voluntarios.

5 de enero. Una mancha de 1.500
m de largo, entra en la laguna de
Arcachon (Francia), se prohibe la
recogida de ostras.

6 de enero. 100.000 personas exi-
gen en Vigo la dimision de Aznar
VARCIER
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Rivas Vaciamadrid

El Ayuntamiento de Rivas Vaciama-
drid ha entregado a Ecoloxistas en
Accién de Galiza cuatro kildme-
tros de redes para los pescadores
de Baiona y Cangas de Morrazo,
con ellas se construirin barreras
para evitar la entrada de fuel.

La barrera que se colocard en la
ensenada de Baiona protege dos
Lugares de Interés Comunitario
(LIC) que forman parte de la red
Natura 2.000: Ramallosa e Islas Es-
telas Monteferro.

La de Cangas contribuird a la
proteccion del norte de la Ria de
Vigo.d

Marea blanca y verde

Segun Alfonso Perales, consejero
de Gobernacion de la Junta de
Andalucia, Cadiz ha sido la pro-
vincia andaluza de la que mas
voluntarios han partido a Galicia
con 650, seguida de Mdlaga con
560 y Granada con 495. La Junta
de Andalucia ha sufragado casi el
65% del viaje de estos volunta-
rios, asi como una campafa de
fomento del consumo de produc-
tos gallegos, en la que se ha inver-
tido medio millon de euros, y una
partida de un millon de euros
paraapoyar iniciativas de ayuda.d
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Ecologistas en Accion en una
accion de denuncia en Madrid.

|
Cantabria

El 9 de diciembre, Ecologistas en
Accién y ARCA pudieron disponer
del primer material entregado por
la ERC e iniciaron la limpieza de la
playa de Santa Justay de la cala de
El Higuero en Ubiarco. A partir de
entonces han conseguido organi-
zar a 750 voluntarios, de los cuales
150 han venido de otras comuni-
dades coordinados por la Confe-
deracion Estatal de Ecologistas en
Accion.

La actividad se ha desarrollado
en zonas de acantilado, ensenadas
y calas, lugares que en un princi-
pio quedaron desatendidos por
los servicios de limpieza contrata-
dos por el Gobierno de Cantabria.
En concreto se ha trabajado en
zonas de Ubiarco y de Trasierra, de
donde se han extraido toneladas
de fuel, quedando muchas otras
pegadas a rocas y en cuevas o reco-
Vecos.

Todo este trabajo ha sido favo-
recido por la comunicacion esta-
blecida con la Consejeria de Me-
dio Ambiente, que, de una actitud
recelosa y distante en un primer
momento, ha pasado a propor-
cionar los medios demandados
para el trabajo. La lista completa
de colaboradores seria intermi-
nable, pero hay que hacer men-
cién especial al Ayuntamiento de
Santona, que ha facilitado la ocu-
pacion del albergue municipal
para acoger a los grupos de vo-
luntarios de fuera de Cantabria, al
extraordinario acogimiento de los
vecinos de Trasierra, y a la pericia
de Joaquin, vecino de Suances,
que cada fin de semana con su
pala excavadora esta facilitando
de muchas maneras el trabajo de
los voluntarios.d

1
Cefalopodos afectados

Los cefalopodos verdn sensible-
mente mermadas sus poblaciones
por la marea negra. Esta conclu-
sion se recoge en un informe del
Instituto de Investigacions Mari-
fias de Vigo, del CSIC.

El fuel incrementara la mortan-
dad en la fase embrionaria, dafan-
do a las especies que realizan las
puestas en los sedimentos mari-
nos, y produciendo un descenso
en la supervivencia de la fase larva-
ria.El pulpo comun y el calamar
serdn los mds perjudicados, segui-
dos del choco, el pulpo cabezon y,

Ecologistas en Accion de
Salamanca ha enviado
material y voluntarios a O

a un nivel sensiblemente inferior,
las potas y voladores.J

Grove para colaborar con la
Cofradia de Pescadores.

|
Métodos de lucha contra los vertidos

Podemos dividirlos en fisicos, quimicos y bioldégicos. No deberian usarse sin una
consideracién cuidadosa de sus efectos ambientales que, a veces, pueden ser peores
que los del propio vertido. En efecto, en zonas remotas de rapida recuperacion natural
0 en dreas ecoldgicamente sensibles, puede ser preferible que el vertido, una vez que
ha llegado a las costas, se limpie por mecanismos naturales.

Los medios fisicos pueden ser:

- Recogida del fuel en el mar por aspiracion, centrifugacién o usando fibras absorben-
tes, desde barcos llamados raseras o espumaderas. Este método es el mds inocuo
ambientalmente, pero no elimina mas que una parte pequefia del vertido.

- Recogida en tierra por medios mecanicos.

- Lavado con agua a presion.

- Mezcla y dispersién del fuel con la arena de la costa.

Estos tres dltimos métodos pueden causar problemas de erosién y de contaminacién
de capas profundas del suelo, ademds de perjudicar a la fauna y la flora costeras.

Los medios quimicos consisten principalmente en el uso de agentes dispersantes,
similares a los detergentes, que, comoindica su nombre, facilitan la dispersion del fuel
antes de que llegue a la costa, al fraccionarlo en pequefias gotas. De este modo, se
facilita su degradacién quimica y bioldgica y, en cualquier caso, la reduccion de su
concentracién y, por ello, sus efectos téxicos. Estdn recomendados para vertidos
pequerios, con dispersantes de baja toxicidad.

El método mas efectivo para la limpieza de vertidos parece ser el de biorremedia-
cion, que no es sino favorecer los procesos naturales de biodegradacion antes mencio-
nados. Esto se puede hacer, basicamente, aumentando las poblaciones de bacterias
degradadoras en las costas afectadas por adicion de bacterias (bioincremento), o
estimulando la proliferacién de las bacterias nativas proporcionandoles nutrientes y/
0 mejores condiciones ambientales para su accion (bioestimulacion).

La biorremediacién es un método barato y generalmente efectivo, aunque es
lento (de meses a afios), al basarse en la biodegradacién natural, y no exento de
posiblesimpactos ambientales, como la eutrofizacién por el incremento de nutrientes
o los efectos toxicos de algunos productos secundarios de degradacion. ]
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Vertido en Algeciras

Un nuevo vertido de tres tonela-
das de fuel ligero ha causado una
mancha de casi 2 km de longitud
por 200 m de ancho en la bahia de
Algeciras, debido a un fallo huma-
no, desde la barriada de La Colo-
niayla playa de Guadarranque, en
San Roque (Cidiz).

La mancha de combustible se
ocasiond el 23 de diciembre, mien-
tras la gabarra de bandera britdni-
ca Eileen cargaba fuel en la refine-
ria Gibraltar de Cepsa, en San Ro-
que. La tripulacion del barco co-
nect la manguera de abasteci-
miento de combustible a uno de
los tanques que ya se encontraban
cargados, lo que provoco el derra-
mamiento del fuel, segun fuentes
de la factoria petrolera.

Unas 50 personas, apoyadas por
dos excavadoras y un helicéptero
de Salvamento Maritimo, limpia-
ron el combustible, que afecté a
800 metros del litoral. Este ha sido
el cuarto vertido en aguas gadita-
nas en diciembre, ademds de las
dos colisiones de buques que no
ocasionaron dafios ambientales.tl

Gibraltar

Ecologistas en Accion del Campo
de Gibraltar ha pedido a Gibraltar
y al Reino Unido que prohiban la
entrada en los puertos de petrole-
£0S MONOCAsco que transporten
fuel pesado, alquitrdn, betin asfal-
tico, petrdleo y crudo pesado.
EnEspanaestamedidafueapro-
bada por un Real Decreto, que fue
publicado en el BOE el pasado 14
de diciembre, y entr en vigor el 1
de enero de 2003. Francia y Portu-
gal también han adoptado la medi-
da, que ha supuesto el incremento
de inspecciones a los buques mo-
nocasco que transportaban fuel o
crudo pesado y que se dedican

sobre todo al suministro o avitua-
llamiento de barcos, pero sin que
les sea prohibido el acceso.
Desde que ha entrado en vigor
la normativa se estd produciendo
el desvio de estos peligrosos bu-
ques al puerto de Gibraltar, que no
aplica ninguna restriccion.d

Ecuador: OCP

Ecologistas en Accion y organiza-
ciones de Ecuador han denuncia-
do la participacion de las empre-
sas espanolas BBVA, Caja Madrid y
Repsol-YPF en el proyecto de Oleo-
ducto de Crudos Pesados del Ecua-
dor (OCP). La construccion del
oleoducto se estd llevando a cabo
con la violacién de los Derechos
Humanosy ocasionando un desas-
tre medioambiental en la selva
amazonica ecuatoriana.

El OCP, es un polémico oleo-
ducto de 503 km, que unird las
concesiones petroliferas de la Ama-
Zonia ecuatoriana con el puerto at-
lantico de Esmeraldas.

El consorcio OCP esta formado
por siete empresas entre ellas la
multinacional espanolaRepsol-YPF
que participa con un 25,7%. El
proyecto, con un presupuesto de
1.300 millones de ddlares, esta fi-
nanciado por los bancos WestLB
(Alemania), BNLy Unicrédito (Ita-
lia), Banco Spiritu Santo (Portu-
gal), Bank of Scotland (Gran Breta-
fa), BBVA y Caja de Madrid
(Espana).d
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Leccién aprendida

El petrolero turco Vicky qued6 va-
rado, el pasado 1 de enero, en el
canal de la Mancha, frente a Osten-
de, tras chocar contra el carguero
Tricolor semihundido a 28 kil6-
metros de Ostende (Bélgica) con
70.000 toneladas de gaséleo y
3.500 de fuel pesado y, en contra
de las medidas tomadas en Galicia,
las autoridades se han apresurado
a forzar la extraccion de parte del
combustible para evitar una nueva
marea negra.

“De la crisis del Prestige he-
mos aprendido dos cosas: que es
necesario gestionar el problema
desde la zona del desastre y que
hay que forzar a los puertos cerca-
nos para que acojan al petrolero
cuanto antes”, explicé la portavoz
del Ministerio belga de Transpor-
tes, Isabelle Valentiny.l

1
Plataformas petroliferas

Lamultinacional espafiola REPSOL
fue autorizada por el Gobierno
para llevar a cabo investigaciones
de hidrocarburos frente a las costas
de Lanzarote y Fuerteventura, con
el objetivo de instalar plataformas
petroliferas para su explotacion.

El Guincho-Ecologistas en Ac-
cion, tras la catdstrofe del Prestige,
ha mostrado nuevamente su re-
chazo a la construccion de plata-
formas petroliferas que supondrian
un enorme riesgo para los recur-
sos pesqueros, la biodiversidad, la
salud humana y la industria
turistica.l

La guerra del petréleo

Una guerra contra Irak provocaria
una catastrofe ecologica de conse-
cuencias imprevisibles, debido a la
cantidad de pozos de petrdleo que
hay junto a ecosistemas fragiles.

El desastre, ademas, tendria
unas terribles consecuencias hu-
manitarias. Una tragedia que llega-
ria en el peor momento, pues la
desnutricion infantil se ha reduci-
do a la mitad desde 1996. De he-
cho Irak continta dedicando a co-
mida la mayor parte del dinero
que recibe por el petroleo, aunque
desde el inicio del bloqueo han
fallecido 510.000 nifos.

En relacion con los dafios eco-
16gicos, baste de ejemplo lo suce-
dido en 1991, durante la retirada
de las tropas iraquies de Kuwait,
cuando se incendiaron 732 pozos
de petréleo, que durante meses
estuvieron lanzando al aire conta-
minacion, sin contar los vertidos
producidos al mar. El sur de Irak
tiene uno de los mas antiguos y
ricos ecosistemas del planeta, una
region de pantanos banada por el
Chatt-el-Arab, en la confluencia del
Tigris y el Eufrates, mas conocida
como Creciente Fértil.

Laguerra estd al borde del esta-
llido y cada vez son mas las voces
que se oponen a la intervencion
militar.U

10 de enero. La marea negra al-
canza a la reserva de Urdaibai y
Guipuzcoa.

11 de enero. El Gobierno calcula
que los gastos de recogida de fuel
del Prestigeen el mary entierra se
situardn "entre los 950y los 1.000
millones de euros, sin contar las
ayudas a los afectados ni los cos-
tes de los trabajos".

13 de enero. El niimero de playas
en Galicia, Asturias, Cantabria y
Pais Vasco afectadas por el chapa-
pote son 409, frente a las 327 de
hace diez dias. El total de residuos
retirados de las playas y costas
supera las 38.747 toneladas.

GLOSARIO

Chapapote. Palabragallegareco-
gida, en el siglo XVI, de los indige-
nas de Venezuela que denomina-
ban “chapopoctli” al petréleo que
emergfa en ciertos sitios y forma-
ba una especie de alquitran.

Dimision. Palabra desconocida
para el Partido Popular.

Galleta. La forma de las manchas
de fuel mas pequenas.

Hilillos. Nueva unidad de medida
adoptada paraexplicarque el fuel
que salia por las grietas del Presti-
ge no era preocupante.

Marea negra. Gobierno y Xunta
prohibieron su uso a los medios
de comunicacion publicos.

Mareablanca. Se popularizé para
hacer referencia a los voluntarios
que llevan trajes blancos.

Milla nautica. Equivale a 1,852 ki-
[6metros.
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Necesitamos tu ayuda
Teléfono voluintariado: 656 92 50 80

(de10:00 a 14:00 y de 16:00°a 18:00-horas)

Donativos Marea Negra Prestlge
Cuentacorriente:2105-0026 27 0142002679

www.ecologistasenaccion.org



