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Mallorca y el comercio con América,
1730-1830. Por una recapitulacion
general

CARLES MANERA

Las relaciones entre el continente americano y la sociedad mallorquina no
han sido tratadas, hasta el momento, sino de forma muy parcial. Los estudios
sobre la presencia insular en América se han reducido casi exclusivamente a
glosar la labor religiosa de los frailes islenios quienes, movidos por sus deseos
evangelizadores —bien vistos, por otra parte, por la monarquia borb6nica—,
emigran a tierras extranas para desarrollar su obra redentora. Nada o poco se
ha dicho sobre las relaciones mercantiles con las colonias, la tipologfa de vincu-
los que generaron, los hombres que contribuyeron a su fomento desde princi-
pios del Setecientos, o el impacto econdémico que ello tuvo —si asi fue— en
la formacién social mallorquina. La explicacién a este olvido radica en la cons-
truccién de otro mito histérico, tan cuestionable como el anterior, que estable-
cia que catalanes, valencianos y mallorquines no pudieron traficar con indias
hasta los Decretos de 1765 y 1778.1 Por consiguiente, se ha pretendido certificar

* Texto revisado de la ponencia que presenté en el curso “Comercio americano y desarrollo

regional en la Espana del siglo XVI1II", impartido en la Universidad Internacional Menéndez Pe-
layo (Sevilla, octubre de 1987). En este trabajo se actualizan los principales resultados de las inves-
tigaciones sobre el tema, que he desarrollado con mayor amplitud en mi libro Comer¢ i capital
mercantil a Mallorca, 1720-1800 (Palma de Mallorca 1988). Se incorporan, ademds, otros mate-
riales archivisticos inéditos y algunos de los argumentos expuestos en la comunicacién “La presencia
mallorquina en América en el siglo XVIII: comerciantes y religiosos. Por un nuevo planteamiento
sobre su significacién histérica”, escrita conjuntamente con Gongal Lépez Nadal, y leida en el
VII Congreso de Historiadores Latinoamericanistas Europeos (Szeged, Hungria, septiembre de
1987). El marco cronolégico que he fijado es orientativo.

1 La literatura al respecto es prolija, pero sélo cabe citar a sus més acendrados defensores.
Segin A. Rovira i Virgili, “Catalunya, sense la unié a Castella iniciada pels Reis Catdlics, hauria
participat directament, ben segur, en les grans descobertes del segle XV, hauria conservat i accentuat
el seu cardcter de nacié maritima", Historia Nacional de Catalunya (Barcelona 1934), 1V, pp. 146-
147; mientras para P. Voltes Bou, el afio 1778 “fou quan la bandera de la matricula catalana onejd
per primera vegada en els ports d'América que fins aleshores no havien pogut contemplar-la... imme-
diatament, s'alcaren gran nombre de fabriques en el territori catald, tores elles treballant per a Amé-
rica", Catalunya i la llibertat de comerg amb América (Barcelona 1964), p. 14. Mds recientes, pero
en la misma linea interpretativa, son las contribuciones de M. Aureli Vila, para quien la Corona
impidié la intervencion catalana en América hasta los afios finales del siglo XVIII; y F. Sandiumen-
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que sus contactos con el mundo ultramarino, lejos de llevar toda la carga es-
peculativa que suponen las transacciones comerciales —y su aportaciéon a la
sobre-explotacién de la fuerza de trabajo indigena—, se ceifan a una labor
meramente educativa, “evangelizadora”, sin ningiin interés econémico: estricta-

ge i Turull quien, en un intento de unificar “mediterraneidad™ y americanismo, llega a afirmar que
la exclusion catalana no pudo aportar a indias el “sentit mediterrani de les coses” —sin que se nos
llegue a explicar qué quiere decir esto—, sugiriendo que ello ha influido en las condiciones econé-
micas, sociales y culturales de los paises latinoamericanos. Sandiumenge parece insinuar que el
subdesarrollo actual de Latinoamérica puede tener sus causas mas remotas en la falta de hombres
mediterrineos en el descubrimiento, lo cual no deja de ser una simpleza més de las muchas que
suelen plantearse cuando se trata de determinados temas. Véase, respectivamente, “La intervencié
catalana a América. Segles XVI, XVII i XVIII" y “Mediterrania, ‘assignatura pendent’ a 'les
Ameriques™, ambos trabajos resumidos en las actas de las Primeres Jornades d'Estudis Catalano-
Americans (Barcelona 1985), pp. 338 y 342. Estos posicionamicntos —u otros paralelos— tienen,
segiin C. Martinez Shaw, tres vertientes claras: una erudita que resalta aspectos tales como la ca-
talanidad de Cristébal Colén, el proceso pionero de colonizacién y evangelizacién con participacién
catalana o la contribucién financiera de los hombres de la Corona de Aragén a la primera ex-
pedicion ultramarina; en definitiva, facetas que acentuan el papel de Catalunya. Por otra parte, los
postulados nacionalistas-roménticos persisten en la tesis del apartamiento de la Corona de Aragén en
relacién a los intercambios con indias, de forma que acusan a los castellanos de la debilidad econé-
mica del Principat como causa directa de esa politica restrictiva. Finalmente, otra visién seiiala la
no intervencion catalana en la explotacion colonial, lo cual disculpa a la Corona de Aragén de los
actos depredadores que se cometieron. Cfr., “Catalunya i el comer¢ amb America: final d'una lle-
genda"”, L'Aven¢, nim. 15, pp. 19-23; “Catalufia y el comercio con América. El fin de un debate”,
Boletin Americanista, nim. 30, pp. 223-236. Véase también, J. M.* Delgado/J. M.2 Fradera, “El co-
merg entre Catalunya i Ameérica, 1680-1898. Un intent de sintesi historica”, en DD.AA., El comerg
entre Catalunya i América, segles XVIII i XIX (Barcelona 1986), pp. 13-21: J. M.® Delgado, “Amé-
rica ¥ el comercio de indias en la historiografia catalana (1892-1978)", Boletin Americanista, nim.
2%, pp. 179-187. En el sentido de la legalidad e ilegalidad cuanto a la participacién catalana en el
trafico americano, cabe recordar que los textos son muy claros a partir, sobre todo, de Carlos V:
las cédulas de 1524 y 1526 abren los puertos de Ultramar a todo el mundo, y si bien el paso a
indias se verd restringido a los extranjeros, esta disposicibn no afecta a aragoneses, catalanes, va-
lencianos y mallorquines. Felipe Il sigue la politica de su antecesor, ya que se “declara por extran-
jeros de los Reinos de las Indias y de sus costas, puertos e islas adyacentes para no poder estar ni
residir en ellas a los que no fueren naturales de estos nuestros reinos de Castilla, Leén, Aragén, Va-
lencia, Cataluiia y Navarra y de las islas Mallorca y Menorca por ser de la Corona de Aragdn"; cfr.
C. Martinez Shaw, “Cataluia y el comercio...”, p. 29; E. Otte, “Los comienzos del comercio catalan
con América", Homenaje a Jaime Vicens Vives (Barcelona 1967), 11, pp. 463 y 473. El retroceso
demogrifico y econdémico de Barcelona desde los tGltimos afios del XV hasta el XVII explica la re-
ducida aportacién catalana en el comercio americano, ¥ en absoluto las reglamentaciones legales
incumplidas siempre y neutralizadas por otras que otorgan a los catalanes un trato igualitario res-
pecto a los castellanos; constiltese, P. Vilar, “El declive catalin de la Baja Edad Media. Hipétesis
sobre su cronologia”, Crecimiento y desarrollo (Barcelona 1980), pp. 252-331. Cabe anadir que inves-
tigaciones recientes, surgidas a partir de los presupuestos de la extraordinaria obra de P. Vilar
(Catalunya dins I'Espanya Moderna, Barcelona 1964), desprovistas de toda carga victimista o ensal-
zadora, han revisado las viejas ideas y situado en un plano mas objetivo la realidad del comercio
americano. Me refiero bdsicamente a las tesis de C. Martinez Shaw, (Cataluiia en la Carrera de
indias, Barcelona 1981), J. M.® Oliva (La Real Compariia de Comercio de Barcelona a indias, tesis
doctoral inédita, Barcelona 1982), J. M.® Delgado (Catalunya y el sistema de Libre Comercio,
1778-1818: una reflexion sobre las raices del reformismo borbénico, tesis doctoral inédita, Barcelona
1981) y J. M.* Fradera (Indistria i mercat. Les bases comercials de la indiistria catalana moderna,
Barcelona 1987). A estas aportaciones deben sumarse las sugerentes interpretaciones de J. Fontana,
principalmente “Comercio colonial y crecimiento econémico: revisiones e hipétesis”, en J. Fontana
(editor), La economia espaiiola al final del Antiguo Régimen, Ill. Comercio y colonias" (Madrid
1983), pp. XIII-XXXIV. Para un estado de la cuestion a nivel bibliogrifico, ver J. M.® Delgado,
“Comercio colonial y crecimiento econémico en la Espana del siglo XVIII. La crisis de un modelo
interpretativo”, Manuscrits, nim. 3, pp. 2340,
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mente mistica. Partiendo de estos pardmetros, el presente trabajo se plantea en
torno a dos ejes. En primer término, interesa reflexionar acerca del cardcter co-
lonizador de las empresas religiosas mallorquinas. En segundo lugar, se preten-
den exponer las coordenadas generales de la actuacién comercial insular en Amé-
rica, destacindose principalmente dos aspectos bésicos: la infraestructura crea-
da por el capital mercantil mallorquin, y el alto aprovechamiento de los dife-
rentes circuitos que conlleva el trafico colonial.! bis

i =

Espiritualidad y colonizacién; cabe preguntarse si pueden entenderse se-
paradamente ambas matizaciones. Creo que no son sino dos vehiculos inevita-
blemente entrelazados en un mismo proceso de expansién, La presencia reli-
giosa de los mallorquines en indias durante el XVIII no dista mucho, en su
concepto intrinseco, del espiritu con que emprendieron sus aventuras los por-
tugueses —buscar oro y servir a Dios, como también lo harfan los conquistado-
res espafioles que siguieron a Colén, en su doble afin de enriquecerse y ganar
almas para el Hacedor—. Las cosas, por lo visto, no habfan cambiado tanto;
simplemente, con el paso del tiempo, tras el declive del gran imperio, se habian
vuelto més sutiles, por lo que requerian de procedimientos més finos. Sin em-
bargo, y segin los firmes partidarios de los procesos evangelizadores,? en sus
primeros pasos por las colonias, Junipero Serra —glosado hasta la saciedad en
unos momentos en que, ademds, interesa destacar politicamente ciertos aspectos
de los contactos entre Mallorca y América— cre6 su propio estilo de misionar:
con la cruz y el arado (cum cruce et aratro) estaba organizando el sistema pro-
ductivo de las tierras convertidas en misiones, alterando las viejas costumbres
y utilizando la nueva tecnologia que tenia a su alcance; la relativa docilidad
de la mano de obra indigena, moldeada por sermones que rezumaban resigna-
cién y sacrificio, le permitia tales proyectos.”

1bis No presento aqui las cifras concretas para el periodo del Libre Comercio, toda vez que
ya han sido publicadas en otros lugares, con lo cual no se caerd en reiteraciones innecesarias; sin
embargo, aporto las referidas al quinquenio 1824-1829, inéditas hasta el momento.

2 G. ALoMAR, Historia de las Baleares (Palma de Mallorca 1979), pp. 392-399. Infra, nota
nim. 3.

8 La bibliografia sobre la presencia religiosa en América es abundante y, en términos generales,
estd cortada por el mismo patrén: el enaltecimiento de la labor evangelizadora que, presentada sin
un minimo aparato critico, subraya lo positivo que fue para los indios —incluso desde el punto
de vista cultural— el establecimiento de las misiones. Exponer aquf la lista de trabajos convertirfa
esta nota en una némina de titulos excesivamente extensa; véanse, a modo de ejemplo, ya que sirven
como indicativos, los de M. Geiger, Palou's life of Fray Junipero Serra (Washington 1955); R. Maj6,
Vida y hechos de fray Junipero Serra (Madrid 1956); D. Englebert, Fray Junipero Serra (México
1957); A. Igual, Fray Junipero Serra (Barcelona 1958); B. Font Obrador, “El padre lector Junipero
Serra”, Bolleti de la Societat Arqueoldgica LuHiana, nims. 810-811, pp. 121-129 (este dltimo autor
citado tiene una vastisima produccién sobre la obra de los religiosos mallorquines en América); F.
Weber, Junipero Serra. Contribucién al bicentenario de su muerte (Palma de Mallorca 1983); E. M.
Coronado, Descripcién e inventarios de las misiones de Baja California, 1773 (Palma de Mallorca
1987); o la reciente traduccién al castellano de la obra del ya citado M. Geiger, The life and times
of Fray J. Serra or The man who never turned back (Vida y época de pray Junipero Serra o el hom-
Lre que nunca retrocedié, Palma de Mallorca 1987). Esta pretensién evangelizadora, cristianizadora,

16
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Lo més destacable de la actuacién de los franciscanos mallorquines, segin
sus evocadores islefios, ha sido lo referido exclusivamente a los aspectos reli-
giosos, a las aperturas de iglesias y conventos y a la conversién de indios; es
decir, la evangelizacién de la nueva provincia “conquistada”. En un segundo
término se ha situado la aportacién cultural, consistente en textos que abarcan
desde tratados hasta observaciones particulares de tipo naturista, va sobre bo-
tinica, ya sobre zoologia; de los mallorquines se ha afirmado, también, que
fueron buenos narradores v cronistas de aquellas expediciones. En estos aspec-
tos, religiosos y culturales, confluye el espiritu de los ideales cristiano e “ilus-
trado” que caracterizan, segin algunos, a quienes optaron por la empresa evan-
gelizadora de California. Porque no puede olvidarse que la época dorada de
estos procesos cristianizadores en el Setecientos coincide con el reformismo ilus-
trado.

El proyecto de los Borbones pretendia, fundamentalmente, resituar la po-
litica colonial: unos ricos mercados semi-perdidos, debido a la decidida incur-
sién en ellos de los comerciantes extranjeros y a la propia incapacidad del apa-
rato productivo espaifiol, debian ser recuperados para la metr6poli, necesitada
de rentas. En este aspecto, las reformas mercantiles, y principalmente los de-
cretos de Libre Comercio, junto a la elaboracién de memorias sobre la situa-
cién industrial, persiguen esencialmente el mantenimiento de una poblacion
dispersa, fécilmente controlable por parte de los organismos del Antiguo Ré-
gimen, a la vez que un incremento de las recaudaciones fiscales —algunos pro-
ductos se verin sensiblemente gravados con los nuevos aranceles, lo que pro-
vocar4 la ruina de determinadas manufacturas—.* En el primer caso, la incenti-

es una constante que las instituciones eclesidsticas tradicionales —y los grupos sociales que las
azuzan— han repetido con ticticas similares no sélo en las diferentes etapas de la colonizacién, sino
también en Ambitos que, a primera vista, poco tienen que ver con la captacién de almas. Recuérden-
se, por ejemplo, los planes de las organizaciones de caridad —controladas por las iglesias— en el
Londres de fines del siglo XIX: se trataba de cristianizar y *‘civilizar” las zonas pobres, obreras, de
la ciudad, sobre todo en los momentos de conflictividad social (1840-1850, 1866-1872, 1883-1888),
dada la combinacién de factores como el alto niimero de parados, la agitacion en el extranjero y las
epidemias de célera. Las clases pudientes pensaban que habia un lazo muy estrecho entre la mendi-
cidad, el crimen y los desérdenes politicos; se imponia, pues. reformar los héibitos de la clase obrera
a través del control de su medio fisico e institucional, en base a la idea de los efectos civilizadores
de una politica inter-clasista. La “visita a los pobres” —como la “visita a los indios"— fue promo-
vida por la Iglesia, reforzindose mediante una activa labor misionera que perseguia controlar la fuer-
za de trabajo, variar las pautas culturales y evitar, en suma, posibles trastornos sociales. Véase G.
Stedman Jones, Outcast London (Londres 1971), pp. 400-407; del mismo autor, “Cultura y politica
obreras en Londres, 1870-1900: notas sobre la reconstruccién de una clase obrera"”, En Teoria nims.
£/9, especialmente pp. 40-52. En ese mismo sentido y para el caso espanol. cfr. J. Fontana, Cambio
econdmico y actitudes politicas en la Espana del siglo X1X (Barcelona 1975), pp. 78-79.

4 D. Braping, “El monopoli de Cadis i el Lliure Comerg"”, actas de las Segones Jornades
d'Estudis Catalano-Americans (Barcelona 1987), pp. 103-118; J. M.® Dercapo, “El impacto de
las crisis coloniales en la economia catalana (1787-1807)", en J. Fontana (editor), op. cit., pp. 97-170.
Fl caricter fiscal de la aplicacién de las reformas mercantiles se advierte en los trabajos mas re-
cicntes de J. M.®* Delgado —si bien este aspecto ya fue planteado en su tesis doctoral— “Presién
fiscal y asignacién de recursos en la monarquia borbénica™, Manuscrits, nims. 4/5, pp. 2540; “Libre
Comercio: mito y realidad”, en T. Martinez Vara (editor), Mercado y desarrollo econémico en la
Espafia contempordnea (Madrid 1986), pp. 69-83. Delgado sostiene que la tendencia a reforzar la
presion fiscal sobre el trifico con América se confirma con los decretos de Libre Comercio, a
través de una serie de modificaciones que pretendieron incrementar las percepciones aduaneras de
la Corona.



MALLORCA Y EL COMERCIO CON AMERICA, 1730-1830... 243

vacién de la industria popular, bien conocida en Espafia antes de los famosos
Discursos de Campomanes, suponia proporcionar a los sectores socfxales mas
empobrecidos, posibles protagonistas de hechos similares a los acontecidos en el
Motin de Esquilache (1766), un recurso suplementario de sus ingresos ordina-
rios.® Se manifestaba asi la tranquilidad interior, necesaria para desarrollar una
politica colonial eficiente. En relacién al segundo aspecto, las colonias .debian
jugar el papel que las teorfas econdmicas estaban disefiando: un amplio mer-
cado consumidor de los géneros metropolitanos y un vasto centro de oferta de
materias primas, con el subsiguiente cobro de las tasas impositivas. El fomento
de las misiones se inserta en este ultimo objetivo: facilitar la creacién de una
demanda, posibilitar la formacién de una infraestructura que genera un de-
terminado consumo de mercaderias peninsulares. La faceta exterior de la estra-
tegia se cumplia, cerrando el ciclo.

Por consiguiente, no debe sorprender que los autores més representativos
de la corriente tradicional no quieran asumir la mera realidad econémica de los
hechos que narran, y opten por rechazar el concepto de colonizacién. Algunos,
en su defensa del papel culturizador de los franciscanos, apelando a un simulado
mantenimiento de la cultura propia —“no se trataba de destruir una cultura in-
digena para sustituirla por una nueva cultura importada”— niegan tajantemen-
te lo que otros autores parecen confundir sin delicadezas —“Y nada mds impro-
pio que aplicarles el ingrato calificativo de “colonizadores”, se asevera—. Parece
como si tal concepto supusiese tinicamente la imposicién politica del conquista-
dor sobre el conquistado. El mismo autor, con todo, podria caer en la contradic-
cién pues, al poco de proferir su rechazo al término, sefiala “la preocupacion
constante de mejorar sus modos de vida” [los de la poblacién indigena, se en-
tiende], mediante la aplicacién de nuevos instrumentos, métodos de cultivo y la
introduccién de nuevas especies vegetales.® ¢Acaso eso no es colonizar? Los
ejemplos son claros: mientras el obispo Verger solicitaba de la metrépoli semi-

& P. Teopg, “El sector secundario de la economia espafiola a finales del siglo XVIII y comien-
zos del XIX", en P. Tedde (editor), La economia espafiola al final del Antieuo Régimen, II. Manu-
facturas (Madrid 1982), pp. XIII-LX. Tedde afirma que en el siglo XVIII, con un nivel de vida
precario, las manufacturas textiles disponian de una alta elasticidad demanda-precio. El recurso a un
factor barato como la mano de obra, dados los bajos costos de oportunidad, significé multiplicar la
produccién para el mercado, a la vez que suponia ventajas evidentes para los comerciantes que
organizaban la produccién, puesto que se eludian las reglamentaciones gremiales que imperaban en
las ciudades. Sin embargo, esta penetracién del capital comercial en la “industria popular” no esta-

ba prevista en los textos de Campomanes, quien aconseja la no intervencién de los mercaderes en los
‘brocesos productivos.

6 G. ALOMAR, op. cit., pp. 401-403. No puede tomarse demasiado en serio la afirmacién sobre
¢l celo en mejorar los modos de vida del colonizado, desde el momento en el que el colonizado
pertenece a un imperio que lo que pretende es cortar vias de acceso a otras potencias. La ignorancia
absoluta del trabajo que estaban desarrollando los frailes colonizadores no es tampoco un argumento
demasiado convincente, méxime cuando muchos de ellos pasaron largas etapas en tierras america-
nas. En tal aspecto, las palabras de A. Memmi son meridianas: “Habiendo descubierto el beneficio,
por azar o porque lo ha perseguido, el colonizador, sin embargo, no tiene conciencia todavia del
rapel histérico que serd el suyo. Le falta un poco en el conocimiento de su nueva situacién: tiene
que comprender también el origen y el significado de ese beneficio. A decir verdad, no tarda mucho
er: hacerlo. ;Cémo podria pasar mucho tiempo sin advertir la miseria del colonizado y la relacién
entre esa miseria y su bienestar?", Retrato del colonizado (Madrid 1971), p. 59. Véase también R.
Mesa, La rebelién colonial (Madrid 1974), especialmente pp. 17-29.



244 CABLES MANERA

llas de higos, coll de dama y bordissot, asi como uva calop, enviaba a las islas
plantas indigenas como el chile. Esta reorganizacién de la vida comunitaria
—“en la que todos trabajaban y en la que nada faltaba a los que formaban par-
te de la misma, indios, cristianos y pacificos en un 90 #”—, en la que la conver-
sién religiosa del indigena sirve de excusa para la mutacién de sus hibitos y
costumbres, transformandolo en fuente de demanda —generalmente forzosa—7
de productos metropolitanos, constituyen una clara evidencia de lo que es una
faceta de la colonizacién.

Porque, no se olvide, la presencia de los mallorquines en América a lo largo
del siglo XVIII no se reduce a una preocupaci6én meramente evangelizadora,
auspiciada por la religién. No obstante, se ha destacado que tnicamente los re-
ligiosos y siempre con la perspectiva mistica —nunca como participes en una
disenada politica econémica colonial de la Corona— se establecieron en Amé-
rica con el objetivo de convertir a los indigenas. En este aspecto, cabria refle-
xionar criticamente —en una coyuntura en la cual las commemoraciones parecen
obligar a ello, si bien son las corrientes chauvinistas las que imperan— sobre el
verdadero papel que tuvieron los frailes colonizadores, concretamente en la nue-
va provincia californiana. Es dificil otorgar el sentido palmario de su intencio-
nalidad, es decir, saber hasta qué punto el ganar almas para Dios era algo di-
ferente de la obtencién de un mercado importante para la metr6poli. Fuere
como fuere, hoy dia resulta inadmisible aceptar la plena independencia de sus
acciones, pues de lo contrario sélo cabe un dilema: o bien desconocian el en-
tramado del proceso colonizador —cosa harto dificil—; o bien eran unos bue-
nos agentes —tal vez los mejores— entre los que dirigian las relaciones econé-
micas con las colonias.

I

La historiograffa mallorquina ha considerado las operaciones comerciales
entre Mallorca y América bajo dos orientaciones. En primer lugar, se ha suge-
rido que Mallorca, por ser parte de la Corona de Aragén, no pudo traficar con
indias antes de los decretos de Libre Comercio de 1778, en virtud de las prohi-
biciones que vetaban a los stibditos de aquel reino su participacién en el negocio
americano. Es decir, la isla no intervino en los mecanismos especulativos que
conllevaban las transacciones ultramarinas, v s6lo a partir de 1778, con las dis-
posiciones liberalizadoras del reformismo borbénico, los mallorquines accedie-
ron finalmente a los beneficios que reportaba mercadear con el mundo colonial.
En segundo término, 1778 marca la fecha del inicio del crecimiento econémico
insular unido intrinsecamente a la normativa ilustrada, y mas concretamente a
la habilitacién del puerto de Palma al comercio con América: los barcos que zar-
pan hacia Ultramar, cargados con producciones locales, dinamizan la economia

7 L. ALonso ALVAREZ, “Oferta y demanda en la crisis del mercado colonial de 1787. Una
aproximacién a partir del caso coruiiés”, Estudis d'Histdria Econdmica, 1981-1, p. 87; J. M.* DEL-
capo, “Tributo indigena y comercio privilegiado: las reformas de Carlos IIT y la crisis del 'pacto
colonial™, texto policopiado.
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y permiten que todos los sectores sociales resulten favorecidos de una estrate-
gia que establece la prioridad del mercado transocednico.

Sin embargo, si se analizan los indicadores econ6micos disponibles, princi-
palmente los datos sobre produccién y comercializacién, se observa que dichas
relaciones no comportan las transformaciones que los mismos ilustrados creye-
ron ver y sus seguidores se obstinan en significar. Por ejemplo, el incremento
productivo de renglones tan claramente ligados a la demanda ultramarina, como
es el caso del aguardiente, no se vincula necesariamente a los pedidos del mer-
cado colonial; ® a la vez que se confirman los escasos contactos directos mante-
nidos con el espacio americano —a razén de uno a cinco buques anuales—,
cifrados en un porcentaje regular que oscila entre el 5 % y el 15 % del total del
comercio mallorquin. Estos datos cuestionan el papel del trifico indiano como
resorte que “desbloquea” la situacién critica que —se dice— sufren los inter-
cambios, a la vez que sitvan su verdadera transcendencia en unos términos més
objetivos: el comercio directo entre Mallorca y América durante el Setecientos
es exigiio, y afecta a un sector reducido del capital mercantil insular. La pre-
gunta que cabe formularse es por qué sélo un grupo de comerciantes se siente
tentado por tal tipo de negociacién. La respuesta tiene dos vertientes:

1. Los mercaderes ya conocen los intercambios con indias, por la via indi-
recta, mucho antes que los decretos de Libre Comercio se promulguen. Se ha po-
dido documentar la presencia mercantil mallorquina en América hacia 1730, cuan-
do sobrecargos, factores y capitales de los islerios se desplazan a Ultramar y ne-
gocian en aquellos mercados; también cabe destacar la importante infraestruc-
tura que establecen en Cadiz e islas Canarias, plazas perentorias para los con-
tactos con indias, de manera que se constata un interés obvio en traficar con el
mundo colonial, si bien estos flnjos no representan el grueso de las operaciones
econémicas de las principales firmas comerciales.

2. Los negociantes que avivan las relaciones directas constituyen una
segunda generacién, modesta en un primer momento, que despunta al calor
de los contactos ultramarinos, y merced a un acertado planteamiento inversor.
Se trata de comerciantes-navegantes que suelen ser los capitanes y/o “maestres”
de las expediciones, e incluso en ocasiones son los duefios de las embarcaciones
y sus unicos cargadores, con lo cual el riesgo es notable, pero las posibilidades
de ganancias se incrementan al reducirse costos de fletes, néminas v, fundamen-
talmente, tiempo. Por tanto, se persigue un enriquecimiento relativamente ré-
pido, unido a la intervencién en distintos circuitos comerciales —de cabotaje en
la fachada peninsular, inter-colonial, e incluso norteatlantico, anrovechando para
ello el regreso a Espafia de las embarcaciones—? y al desarrollo de fulgurantes
operaciones en los distintos mercados que se visitan en las que, ademas, no se
cuenta necesariamente con la oferta y la demanda de Mallorca. Una prueba tan-
gible de que no es en la isla, con deficientes rentas de localizacién —en cuanto
a América se refiere— y con un mercado limitado, donde radica exclusivamen-

8 C. MaNERA, “Viticultura i mercat. Reflexions sobre la produccié i el trafic de I'aiguardent
mallorqui durant el segle XVII1", Estudis d’Historia Economica, 1988-1.

® [Esta estrategia es similar a la practicada por los catalanes; cfr. J. M.? DeLGapo, “El mo-
delo catalin dentro del sistema de libre comercio”, en A. M. Bernal (coordinador), El ’comercio li-
bre' entre Espaiia y América Latina (1765-1824) (Madrid 1987), pp. 53-71.
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te la clave del éxito comercial, sino en otros centros bien conectados con el es-
pacio colonial, que permiten una mayor amplitud negociadora.

Asi pues, cuando Carlos III firma las disposiciones que legitiman el co-
mercio directo entre Mallorca y América, no hace sino sancionar una practica
mercantil que no es desconocida por sus siibditos islefios, que ya disponen de
una red perfectamente articulada en los cruciales enclaves que anudan el mer-
cado mallorquin con el colonial. Esta infraestructura, que origina un trafico
indirecto con indias, se estimula también después de 1778, paralelamente al tra-
fico directo, de forma que es en aquél en el cual cabe poner un mayor énfa-
sis.’ Ahora bien, no hay duda de que el desarrollado desde Palma constituye
un importante capitulo a considerar, toda vez que indica la posibilidad de cam-
bios acaecidos en el aparato productivo insular —el dominio abrumador del
aguardiente o la presencia de textiles en las exportaciones, son sendos ejemplos
al respecto—, y ofrece una interesante informacién sobre los cargadores que
controlan los términos de intercambio.

En el comercio entre Mallorca v América durante el siglo XVIII sc resalta
lo siguiente:

1. Pocos testimonios acreditan una preocupacién de los comerciantes por
acceder directamente al mercado americano. El tinico que se conoce data de
1771, cuando la corporacién municipal de Palma decide subscribir una peticién
para que se incluya el puerto mallorquin a la némina de los decretos de 1765,
que permiten el trifico sin intermediaciones con los dominios de Barlovento.!
Pero, como se ha apuntado antes, los negociantes no ignoran las transacciones
con el mundo colonial: mediante el fomento de contactos indirectos, las merca-
derfas ultramarinas, principalmente aziicar, cacao, café y cueros, llegan a la
bahia palmesana para cubrir posteriormente la demanda interior; mientras re-
mesas de almendrén, aguardiente vy vino se destinan hacia indias, via Céadiz y
las Canarias principalmente, consignadas a hombres de confianza de los comer-
ciantes islefios. En este sentido, los cargadores desarrollan dos tipos de gestiones
antes de 1778 que, a partir de ese afio, se verdn complementadas —que no ex-
cluidas—, por las derivadas del comercio directo:

10 Véase un ejemplo muy conciso, pero suficientemente claro al respecto —localizado en el
Archivo Histérico Nacional de Madrid—, referente a la intervencién balear en el comercio colonial
tanto desde Santa Cruz de Tenerife como desde Cadiz, y que me ha sido facilitado por Eloy Martin
Corrales. Se trata de un documento, fechado el 30 de marzo de 1788 en la primera plara citada,
que informa sobre cuestiones pesqueras, consignindose que un negociante mallorquin “de algunos
fondos”, Francisco Ripoll Barcel6, se encuentra en el puerto canario interesado en la pesca de con-
grios en el norte de Africa, con el fin de vender la carga en Alicante y Barcelona. En ese contexto,
s2 precisa que dicho comerciante tiene un “Bergantin en América a donde conduxo las Familias de
estas Yslas [Canarias) para la costa de Mosquitos”, ademds de una fragata “en Cddiz para a su
vuelta despacharla a Caracas”. Lo que se pretende subrayar, una vez mas, es la insercién de los
mercaderes mallorquines en las rutas hacia América al margen de los trayectos que puedan generar-
se desde el puerto de Palma. Algunas llegadas de navios a Canarias, procedentes de Mallorca, se
recogen en V. Sudrez Grimon. “Construccién naval y trifico maritimo en Gran Canaria en la
sepunda mitad del siglo XVII", IV Cologuio de Historia Canario-Americana (1980), vol. 11, pp.
783-880 (Gran Canaria 1982).

11 Arxiu Municipal de Palma, “Resolucions de I'Ajuntament™, 1779, folio 200. Consiltese J.
M.2 Oliva, “La burguesia barcelonesa ante el Decreto e Instruccién de Libre Comercio de Barlo-
vento”, actas del Primer Congrés d'Historia Moderna de Catalunya, vol. 11, pp. 459-480; “Reflexio-
nes en torno al comercio libre de Barlovento: el caso cataldn”, en A. M. Bernal, op. cit., pp. 71-94.
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— Transacciones por intermediarios. En primer lugar, el comerciante soli-
cita, a otro residente en Cadiz, partidas concretas para su remision a Mallorca.
Se utilizan, en este caso, los sistemiticos desplazamientos de las embarcaciones
mallorquinas y menorquinas hacia la costa peninsular, dado que bordean el li-
toral que se extiende filesde Catalunya hasta Andalucia, Generalmente, los capi-
tanes tienen consignadas cartas con 6rdenes precisas del cargador balear, di.ri-
gidas a algin cliente concreto de las zonas citadas; éste Gltimo, entonces, remite
las informaciones pertinentes sobre llegadas de coloniales, a la vez que gira a
Mallorca las mercaderias requeridas si los precios se ajustan a las pretensiones
del comerciante insular. Por otro lado, el archipiélago canario constituye también
un centro bisico para el avituallamiento de géneros ultramarinos. Ello se refleja
en las regulares comunicaciones entre Mallorca y Canarias durante el Setecien-
tos, intercambios que tienen una triple finalidad: acceder a un mercado que
cotiza y consume las producciones baleares —vino y aceite, principalmente—;
la posibilidad de proveerse de los coloniales en el primer punto espaiiol en el
cual recalan, de regreso, los navios de la carrera de indias; y la preocupacién
por participar de forma mas directa en el circuito colonial.

En segundo término, los comerciantes envian patrones y sobrecargos a las
plazas suministradoras de coloniales —Céadiz, Tenerife, Barcelona—, y gracias
a la fluida correspondencia mantenida con sus colaboradores itinerantes, se in-
forma de los efectos de urgente consumo, y la necesidad de obtenerlos en breve
tiempo. A la vez, los negociantes conocen cudles son las mercaderias suscepti-
bles de ofrecerse como contrapartida de las ultramarinas. En este sentido, las
exportaciones de aguardientes, almendras o almendrén sirven para atenuar la
compra de coloniales, tal como se ha indicado; se despachan en el punto avi-
tuallador, y con una parte del numerario se adquieren los géneros deseados. El
negocio tiene como ventajas evidentes: la seguridad mantenida en la informa-
cién, ya que es més facil seguir las fluctuaciones de los mercados gaditano o
canario que las del americano; una navegacién relativamente tranquila, de ca-
botaje, con la excepcién de la travesia hacia Canarias; y una inversién contro-
lada en todo momento por el comerciante a través de una efectiva red mer-
cantil.

— Inversiones directas. Los cargadores ven en el comercio con América la
posibilidad de aumentar sus beneficios, mediante la canalizacién de capitales
hacia los mercados transocednicos, o financiando el traslado a ellos de sobrecar-
gos. En cualquier caso, el concurso de los mercaderes gaditanos sigue siendo
primordial: son los que almacenan las remesas mallorquinas —que esperan su
estibamiento en las flotas de indias—, proporcionan a los sobrecargos dinero y
contactos al otro lado del Atlantico, o consignan a clientes americanos determi-
nadas manufacturas que los islefios han comprado en la costa mediterrinea y
ambicionan vender, por ejemplo, en Nueva Espana. Asi pues, el capital mer-
cantil insular genera la formacién de una infraestructura que, desde Mallorca,
se extiende a Cadiz y se prolonga hacia las posesiones ultramarinas, bajo una
estrategia empresarial sustentada basicamente en ¢l nicleo familiar. No cabe
duda que a partir de 1750 los mallorquines cuentan con una participacién, si bien
modesta, en las rutas transatlinticas, como capitanes, patrones o sobrecargos.
Es decir. cuando se editan los reglamentos de 1778, los comerciantes, que ya fre-
cuentan los intercambios con indias. pueden compatibilizar los distintos siste-
mas de gestién con las conexiones directas; éstas ofrecen una innovacién evi-



248 CARLES MANERA

dente, que no relegard los mecanismos deseritos de acceso al espacio colonial:
la posibilidad legal de traficar con América sin interposiciones geograficas.

2. El andlisis de las variables del Libre Comercio destaca unos aspectos
relacionados con la esfera de la produccién y el dmbito de la gestion mercantil.
El puerto de Palma conoce unas exportaciones hacia América que se definen
por una caracteristica particular, compartida también por Canarias: la prohibi-
ci6n de despachar géneros extranjeros.> Esta disposicién no afecta cuando se
registran esos productos en otras ciudades habilitadas, lo cual promueve el tra-
bajo mercantil en enclaves peninsvlares y atlanticos. El afianzamiento v la ex-
tensién de la red comercial demuestran la inquietud de un sector de los nego-
ciantes por participar en el circuito colonial, a la vez que explican las dos fases
en las relaciones entre Mallorca v América desde 1778 hasta 1820, En la pri-
mera, de 1778 a 1803, la produccién autéctona sunone el 100 % de los cargamen-
tos, mientras que en la segunda, de 1804 a 1820, aquélla alcanza unos valores
que van del 74 % al 100 %.

El Libre Comercio confirma la transcendencia de CAdiz como nticleo pe-
rentorio de contacto con la demanda ultramarina, utilizado tanto por los co-
merciantes que avivan el trifico directo —a partir de 1804, v probablemente
antes, aprovechan el puerto andaluz para enviar a indias las producciones ex-
tranjeras, exclnidas en los registros palmesanos—, como por los que va disnonen
de una prictica mas habitual en estas oneraciones. Esto garantiza nna incursidn
més segura en los mercados ultramarinos. T.a preocupacién del comerciante se
centra en apuntalar los contactos adecnados auve faculten mercadear con Amé-
rica sin la participacién de la produccién mallorquina. aunque ésta sea funda-
mental en los registros contabilizados en el muelle de Palma. En tal aspecto. el
renglén més importante es el agnardiente. ane forma el 38 % del total exnortado
a América entre 1782 y 1818 —lo cual sugiere cambios constatables en el apa-
rato productivo insular—; el aceite, con un 5 %; el vino, con un 10 % v el iabén,
con un 4 % completan las principales mercaderias solicitadas por la demanda
colonial. Las manufacturas —entre el 0°2 % v el 16 % para el periodo 1782-1803—
v el resto de productos agrarios —entre el 1 % v el 32 % para idéntico periplo—
componen, en algunos casos. variables significativas. aunque alejadas de Ins
guarismos establecidos para los cruciales géneros resefiados anteriormente.

Se ha documentado que a partir de 1804 los mallorquines abren también
registros en CAdiz, caracterizados por una abrumadora presencia de mercaderias
extranieras, fundamentales textiles. Los géneros de Mallorca también se despa-
chan hacia América desde la Bahia. cargados en embarcaciones del comercio
peninsular y sin aparente participacién de los islefios. Ambas opciones resumen
un tino de overacién indirecta con el espacio americano, si bien se desconocen
sus términos concretos. Las expediciones ultramarinas permiten a los negocian-

12 Sin embargo, la normativa del Libre Comercio brinda muchas possibilidades para la reex-
rortacién de tales productos, siempre que sufran una pequeia transformacién en las plazas habilita-
das, de forma que pueden ser registrados como nacionales. Estos son los casos de algunos textiles
que figuran como catalanes y que, en realidad, se han fabricado fuera de Catalunya, si bien se han
rematado en sus talleres; o de importantes cantidades de harinas santanderinas que proceden de
cereales comprados en el exterior, aunque luego aquéllas se inscriban en los asientos consulares en
el apartado de efectos nacionales. Cfr. respectivamente, J. M.2 DEetLGavo, Catalunya y el sistema
de Libre Comercio..., resumen de la tesis doctoral (Barcelona 1981), p. 41; T. MARTINEZ VAR,
“Santander y el comercio colonial”, en A. M. BERNAL, op. cit., p. 194.
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tes la contingencia de intervenir en varios flujos comerciales: los de cabotaje
por el litoral peninsular, tanto en el trayecto de ida como en el de regreso; y la
practica de la apertura del doble registro —por ejemplo en Mélaga—, similar a
lo acontecido en el trafico cataldn,® con lo cual se amplia la oferta productiva
en los mercados coloniales. Estos elementos demuestran la gran productividad
que se persigue: las embarcaciones que participan en la carrera de indias lo
hacen en dos circuitos, a los que deben integrarse las relaciones inter-america-
nas incentivadas, sin duda alguna, por los navegantes mallorquines. Se trata,
cues, de la construccién de un engranage mercantil que reduce los costos de
istribucién y ofrece unos mayores mérgenes de beneficio.

Las importaciones ofrecen una mayor complicacién: la irregularidad de las
fuentes, y la divisién de la carga en varios puertos de destinacién, dificultan
el céleulo final del total de las mercaderias depositadas en las diferentes radas.
Se distingue un doble nivel de anélisis: los registros que expresan claramente los
géneros destinados a Mallorca; y aquellos que, transportados por hombres del
comercio mallorquin, no especifican los efectos librados en la aduana insular.
En ambos casos se aprecia el predominio del cacao, azicar, café, cueros y mo-
neda, si bien se impone una particularidad: el valor de los efectos desestibados
en Céadiz es abrumador, cifrindose en unos 43 millones de reales de vellén en-
tre los afios 1784 y 1818, mientras que los descargados en Palma alcanzan una
estimacién de unos 3 millones, y los consignados a Alicante se elevan aproxima-
damente al millén y medio de reales de vellon. Nétese, pues, la confirmacién
de la cabecera andaluza como méximo exponente del tejido comercial creado por
los islefios, en contacto constante con los mercaderes gaditanos. Es en este en-
clave atlintico donde se cuecen los principales negocios relacionados con el es-
pacio americano, impulsados por los comerciantes de Mallorca.

3. A lo largo del Setecientos, las colonias atraen la actividad de un sector
del capital mercantil insular, aspecto que no puede infravalorarse, aunque miti-
ficar su transcendencia es igualmente incorrecto. La intervencién mallorquina se
inicia en las plataformas gaditana y canaria, y manifiesta una mayor madurez
con el Libre Comercio, si bien los decretos de 1778 no representan para Ma-
llorca el crecimiento econémico esperado por los ilustrados.’ La presencia
balear en los circuitos transocednicos responde a un doble propésito: las necesi-
dades de la propia demanda y las de la fachada peninsular; y el interés por par-
ticipar en los intercambios mediante la inversién de capitales y mercaderias en
el mercado colonial, hecho que motiva la organizacién de los mecanismos ges-
tores pertinentes. Las relaciones asi establecidas estin fundamentalmente desa-

13 J. M.* DeLcapo, “Cédiz y Milaga en el comercio colonial catalin posterior a 1778"
actas del I Congreso de Historia de Andalucia (Cérdoba 1978).

14 Dichos decretos han sido considerados por la historiografia bajo dos perspectivas generales.
En primer lugar, los reglamentos de 1778 constituyen un ejemplo més de la politica del reformisme
ilustrado, que persigue la dinamizacién de los intercambios con América rompiendo el monopolio
gaditano. En segundo término, el Libre Comercio equivale al librecambio econémico, de forma
que es el resultado de la presién ejercida por las burguesias periféricas que reclamaban una mayor
participacién en el comercio colonial. Es decir, se presentan los decretos como la culminacién de las
preocupaciones de los monarcas de la casa de Borbdn, interesados en superar el atraso econdmico
y social. El conocimiento de algunos comportamientos regionales ante el Libre Comercio comple-
mentan pero también matizan los argumentos més genéricos de J. Fisher, en su ambicioso intento
de ofrecer las cifras completas de los intercambios mantenidos entre los puertos habilitados de
América y Espafia desde 1778 hasta 1796 [cfr. Commercial relations between Spain and Spanish
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rrolladas por grupos familiares, toda vez que urge disponer de personas de con-
fianza que no desvirtuen ni falseen los negocios impulsados. Sin embargo, los
hombres del comercio americano no forman un cuerpo homogéneo; una revisién
de la lista de los cargadores del Libre Comercio indica una aparente nutrida
intervencién de los mercaderes, hecho que cabe matizar, En este aspecto, des-
tacan los factores que a continuacién se detallan:

— La participacién del capital comercial mallorquin, numerosa tras una
primera lectura de sus componentes (véase cuadro 1), es poco representativa si
se analizan las cifras invertidas en el trafico ultramarino por la gran mayoria
de los negociantes representados.!> Los renglones primordiales exportados los re-
gistra un segmento muy reducido del sector comercial, con un interés evidente
en dichas operaciones.

— Los principales cargadores de la Mallorca setcentista ostentan una ni-
mia representacién, mas bien testimonial, en las variables del Libre Comercio.
No obstante, este hecho no es sinénimo de una relegacién del trafico colonial
por parte de las firmas con mayor poder econémico; es factible que algunos de
los mercaderes localizados estiben géneros que, en realidad, pertenezcan a los
grandes comerciantes —aunque ello no sea comprobable por el momento—. No
puede olvidarse que la estrategia del capital mercantil mis poderoso es diversi-
ficar las inversiones, y si bien su penetracién en el mercado americano la realiza
a partir de otros puertos, por medio de los contactos indirectos —son estos gran-
des empresarios quienes iniciaron tales conexiones antes de las reformas borbé-
nicas de fines del XVIII, y quienes son los principales instigadores de este tipo

America in the Era of Free Trade, 1778-1796 (Manchester 1985)]. En grandes trazos, puede afir-
marse que el Libre Comercio supone: a) un crecimiento moderado del trafico colonial, del orden del
160 % para el periodo 1778-1791, tomando como afio base 1776 (considerado como normal); b) una
coyuntura irregular, marcada por afios de recuperacién e importantes expectativas de beneficios
(1782-1785), saturacién de los mercados ultramarinos (1786-1787) y expansién finisecular (1788-1796);
c) la pervivencia de facto del monopolio gaditano, toda vez que el puerto de Cédiz absorbe el 76 %
de las exportaciones; d) el incremento del contrabando, con valores parecidos a los del comercio
legal, ya que la presién tributaria sobre el trifico licito genera las transacciones fraudulentas, que
permiten vender las mercaderias entre un 30 % y un 35 % mds barato que las suministradas por la
metrépoli; y e) la administracién borbénica consigue sus objetivos, a saber: el aumento de los in-
gresos fiscales, Sin embargo, y tras la crisis de saturacién de los mercados ultramarinos de 1787, las
autoridades sefialan que el problema del mal funcionamiento de las relaciones coloniales estriba en
que los comerciantes espafioles no saben adaptarse a las nuevas condiciones que imponen unas
transacciones més competitivas. Jovellanos y Campomanes, mds clarividentes, certifican la incapa-
cidad metropolitana por satisfacer las necesidades de sus posesiones con mercaderias propias, y en
cicrta medida abogan por seguir con el ejemplo de los grandes centros mercantiles europeos —Ams-
terdam, Londres— que no hacen ninguna distincién entre los negociantes en razén a su nacionali-
dad. Es decir, se plantea la participacién del capital comercial exterior en igualdad de condiciones,
con el objetivo de evitar la extensién del contrabando. Véanse los planteamientos diferenciados
—cuanto a las posiciones ilustradas— del primer autor mencionado en la biografia escrita por J.
Varela, Jovellanos (Madrid 1988), passim. Una visién de conjunto sobre la problemditica comercial
en J. Fontana, op. cit., especialmente pp. XXIV-XXXIV; andlisis globales en relacién a los diferen-
tes puertos en J. M.* Delgado, “Comercio colonial y crecimiento econémico...", y C. Martinez
Shaw, “Los comportamientos regionales ante el Libre Comercio”, Manuscrits nam. 6, pp. 75-89. Una
pormenorizacién puede consultarse en el trabajo colectivo coordinado por A. M. Bernal, op. cit,
passim. El caso mallorquin se analiza en esta ultima obra; vid. C. Manera, “Produccién agraria e
infraestructura mercantil en el comercio mallorquin con América, 1778-1818", pp. 233-248.

156 Consiliense tales variables en C. Manera, “Burgesia comercial mallorquina i mercat ame-
rica. L'evolucié socio-econdmica del mercader Benet Capd i Puigserver”, Quinze anys dels Premis
Ciutat de Palma d'Investigacié (Palma de Mallorca 1986), pp. 115-116.
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de trafico paralelo al Libre Comercio—, no cabe duda que se aprovecha igual-
mente la posibilidad de negociar con indias de manera directa, desde el puerto
de Palma.

— Se identifica el dinamismo gestor de un grupo mercantil, detentor esen-
cial de los intercambios, que promueve su particular proceso de consolidacion
econdmica a la par de sus transacciones con América.

Estos aspectos definen la diversificacién social de los hombres que inter.
vienen en las expediciones ultramarinas, constatan la heterogeneidad de la “cla-
se” mercantil, y resaltan la existencia de un activa faccién de negociantes que
actua al lado de los grandes consorcios conocidos en el mundo comercial ma-
llorquin.

4. El comercio con América genera substanciosos beneficios al sector mer-
cantil que participa en él. Los provechosos negocios se explican por la reduccién
de los costos de transaccién y la inversién dirigida a potenciar la red mercantil.
Unos elementos ayudan a situar esta estrategia.

En primer lugar, los mercaderes controladores de los intercambios suelen
ser los tunicos cargadores en expediciones concretas, a la vez que capitanes y
“maestres” de las embarcaciones, convirtiéndose en comerciantes-navegantes;
asi, las partidas salariales y de comision que se asignan a los sohrecargos son
consiguientemente ahorradas. En segundo término, el control de la navegacién
evita la dilacién observada en algunos casos, con largas estadias en puertos que
significan altos dispendios, como néminas, ranchos e impuestos maritimos. En
tercer lugar, el comerciante-navegante, que busca mejorar los terms of trade,
conoce la coyuntura de los mercados que visita, en su largo trayecto hacia Amé-
rica —tanto en el litoral peninsular como en las costas canaria e indiana—, gra-
cias a informaciones previas proporcionadas por sus corresponsales, lo cual per-
mite intervenir con ciertas garantias en distintas rutas comerciales, Una cuarta
apreciaci6n destaca la fluidez en despachar las mercaderias, como factor funda-
mental que justifica unas mayores ganancias: el caracter altamente competitivo
de los mercados coloniales impone ganar tiempo, vender en los momentos fa-
vorables, y adquirir con brevedad las mercaderias solicitadas por las demandas
metropolitanas. En quinto término, una vez comprados los géneros ultramari-
nos y ultimadas las transacciones en América —que incluyen los contactos inter-
coloniales—, el retorno a Espana es asi mismo rapido, lo cual no es indicativo
de que concluyan las operaciones econémicas, va que el comerciante-navegante
puede zarpar de nuevo desde Cidiz hacia indias, si la situacién de ambos mer-
cados lo permite, de forma que demuestra la significacién secundaria de Ma-
llorca: recalar en su puerto habilitado no es, en estos casos, una condicién insal-
vable. Finalmente, si el éxito acompaiia los negocios, el capital acumulado se
invierte en la propia infraestrnctura comercial y en la dinamizacién del tréfico,
a la vez que el mercader fomenta la diversificacién de su actividad econémica.

En definitiva, el numerario alcanzado con el comercio americano se des-
tina a su promocién y a impulsar otras operaciones con los itinerarios clésicos
de los intercambios mallorquines.

o L] o
Los argumentos expuestos sirven para comprender el funcionamiento del

comercio colonial durante el Setecientos hasta aproximadamente 1820; se han
sustentado sobre un anélisis de fuentes publicas v privadas, con lo cual se ha en-
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riquecido la visién general de los intercambios ultramarinos. Este marco crono-
légico constituye asi el periodo mejor conocido del trafico entre Mallorca e in-
dias, aunque restan algunas importantes ]agumm, que posteriormente se deter-
minardn en forma de proyectos de investigacién.

Los datos a partir de la dltima fecha citada —y hasta mas o menos 1845—
son escasos y fragmentarios, circunstancia que imprime un alto grado de provi-
sionalidad a las primeras conclusiones que puedan extraerse de los materiales
estudiados. Estos se reducen. por ¢l momento, a los fondos de la Junta de Co-
mercio y a los libros de la Aduana del puerto de Palma; 1 ambas entidades re-
cogen el comercio colonial de los afios 1824-1829 y 1838-1845 respectivamente,
aunque de manera muy irregular, presentindose informaciones y variables in-
completas si se cotejan con las calenladas a partir de los registros de afos pre-
cedentes. Sin embargo, las noticias reconstruidas permiten prolongar la lista de
las embarcaciones que realizan la carrera de indias (véanse los cuadros 2 v 3),
a la vez que ayudan a delimitar las 4reas de mercado —reducidas, 16gicamente,
a la zona antillana— y, en algunos casos, las mercaderfas que se exportan por
el puerto de Palma (cuadro 4, para el periodo 1824-1829). Se dispone asi de un
panorama sobre el comercio colonial en un momento particularmente interesan-
te: en los afios inmediatamente posteriores a los movimientos independentistas
de la América continental, lo cual origina la reorganizacién del trifico hacia
los mercados caribefios. Para el caso mallorquin, esto no supone un trauma ex-
cesivo, ya que el drea antillana absorbe durante el Libre Comercio la ma-
yoria de los intercambios, mientras la rioplatense mantiene una representacién
reducida. Por otra parte, y en relacién a la composicién de las exportaciones
—unicas variables que se han podido determinar—, los cambios son igualmente
escasos: los productos agrarios, con el aguardiente como prioritario componente,
siguen monopolizando los cargamentos hacia América.

Cabe concluir con dos cuestiones generales que nacen de lo expuesto hasta
ahora y que pretenden, bdsicamente, sefialar nuevos caminos para futuros tra-
bajos:

1. Las hipétesis que surgen de las conclusiones establecidas sobre el co-
mercio entre Mallorca y América sugieren dos lineas de investigacién que con-
fluyen en un aspecto crucial, manifestado a lo largo de las paginas precedentes:
el capital comercial mallorquin forma una infraestructura mercantil en otros
puertos espafioles habilitados, lo cual relativiza las cifras de los intercambios
insulares obtenidas a partir de los registros directos desde la bahia de Palma.
Profundizar en el conocimiento de este trafico indirecto constituye una nece-
sidad ineludible para valorar, en su justo término, la realidad del comercio co-
lonial:

— La presencia islefia en Malaga es significativa. Los sondeos realizados
en los archivos de protocolos de dicha ciudad permiten entrever que los
mallorquines tienen aqui una decisiva base de operaciones, desde la
cual negocian con el espacio ultramarino a partir, esencialmente, de

16 Arxiu del Regne de Mallorca, *Junta de Comercio”, caja 34; “Arxiu Historic”, nims. 6.221,
6.222, 6.228 y 6.230.
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1780; 17 por otro lado, el puerto andaluz es también relevante para el
comercio con la Europa septentrional. En ambos casos, la oferta de
transporte barato constituye una llamada de atencién para todos los ne-
gociantes, que aprovechan las positivas rentas de localizacién de la pla-
za malacitana.

— La estadia de mallorquines en Canarias es determinante para su intro-
misiéon en los mercados coloniales, sobre todo en reIacifn a la etapa
previa a los decretos de Libre Comercio. La consulta de estos registros
canarios, localizados en el Archivo General de indias, se convierte asi
en un segundo objetivo a culminar.

2. Finalmente, puede ser ttil trazar las fases del comercio entre Mallorca
y América para el periplo 1730-1830, no sin antes advertir que tal periodizacién
esta sujeta a las revisiones oportunas que surjan de nuevos programas de inves-
tigacién. Estas etapas —exceptuando la primera— se refieren al tréfico directo,
es decir, el desarrollado desde el puerto de Palma, En todas ellas, la consecucion
de los intercambios indirectos —los efectuados desde otras radas, suficientemen-
te glosados a lo largo de esta exposicion— se convierte en el telén de fondo
permanente en la carrera mallorquina de indias, y elemento igualmente conclu-
sivo en la estructura comercial global de la isla. Como va he sefialado en otro
lugar,’® més que hablar de comercio de Mallorca se impone hablar, con mayor
precisién, del comercio incentivado por los mallorquines desde diferentes lito-
rales, contando con el propio mercado o sin tenerlo presente, trafico que incuba
la formacién de capital y ayuda a explicar los mecanismos de ajuste de la eco-
nomia insular. Esta concepcién dificulta, e incluso imposibilita, la contabiliza-
ci6n real del comercio, pero no cabe duda que, a la vez que permite entender el
previsible equilibrio de la balanza de pagos por las transferencias de numerario,
responde con més exactitud a la estrategia del capital mercantil. Este plantea
asf una politica racional e inteligente en un mercado cada vez mis competitivo,
gradualmente integrado a escala mundial, en el cual la metodologia de trabajo
debe perfeccionarse —la informacién es la clave decisiva—, al tiempo que pre-
valece un refinamiento en la técnica contable —con la dinamizacién al méaximo
de cuentas corrientes— para poder intervenir en el reparto de beneficios. Las
fases a las que se aludia anteriormente podrian ser:

a) 1730-1782. El trafico con América se realiza de manera indirecta, a
través de la infraestructura incentivada en otros puertos. La lentitud en la dispo-
sicién efectiva del comercio directo —que sugiere, a la vez un cuidado funcio-

17 Debo esta noticia a Eloy Martin Corrales. La significacién del puerto de Mélaga se re-
salta en los siguientes trabajos, que enfocan el tema desde tres Gpticas distintas pero convergentes
en destacar la importancia comercial de la rada malacitana: la infraestructura portuaria, la presen-
cia del capital mercantil fordneo y el impacto del trifico colonial en la economia de la zona; véanse
R. Cabrera Pablos, El puerto de Mdlaga a comienzos del siglo XVIII (Milaga 1986); A. Géimez,
“Aproximacién a la influencia del Libre Comercio con América en la economfa de Andalucia
oriental”, en A. M. Bernal, op. cit., pp. 123-143 y M.® B. Villar, Los extranjeros en Mdlaga en el
siglo XVIII (Mélaga 1982).

18 C. ManNERA, “El comerg dels mallorquins amb Ameérica al segle XVIII. Formes de penetra-
ci6 dins l'espai colonial”, en DD.AA., El comer¢ entre Catalunya i América..., p. 139.
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namiento de los intercambios indirectos— se demuestra en la fecha en que zar-
pa, desde la bahia de Palma, el primer navio mallorquin del Libre Comercio:
junio de 1782, casi cuatro anos después de que la firma real legitime el acceso
al espacio colonial sin intermediaciones.

b) 1782-1808. Trregularidad en los contactos, caracterizados por su exi-
giiedad. Las mercaderias que se cargan en los navios son de produccién mallor-
3uina. mientras los géneros extranjeros se registran en otras aduanas habilita-

as. Puede considerarse que estos 26 afios —con tan s6lo 25 navios fletados hacia
indias— constituyen el verdadero periodo del Libre Comercio mallorquin, toda
vez que la fase que se abre a continuacién corresponde a un trafico impulsado
esencialmente por negociantes del Principado, aunque sea desde el puerto de
Palma.

c) 1808-1814. Coyuntura expansiva en el comercio entre Mallorca y Amé-
rica debida, en parte, a la participacién de comerciantes catalanes refugiados
en la isla a raiz ge la guerra del Francés. Ello supone para los mallorquines el
aprendizaje y la mejora de técnicas —referidas al trabajo de la manufactura del
algodén o de la industria del papel— que, a pesar de su nivel modesto, indican
planteamientos productivos poco conocidos —o nada frecuentes— antes de las
contiendas napole6nicas.'®

d) 1815-1830. Ocaso relativo de los intercambios, que pasan a conocer de
nuevo la situacién previa a la guerra: escasos viajes —6 como mucho en un
mismo afio, con la excepcién de 1829 en que son 9 las expediciones— producto
de las noticias alarmantes sobre la independencia colonial, y reorganizacién de
las transacciones, que se centrarin casi exclusivamente en Cuba y Puerto Rico.

e) 1830-1845. El comercio con indias una vez culminados los procesos in-
dependentistas no se traduce en el declive apreciado en otras 4reas periféricas
—salpicando al mismo tiempo la estructura comercial espafiola en su conjun-
to—. La pérdida del mercado americano continental impone la redisposicién de
los flujos comerciales que, para Mallorca, no plantea crispaciones insalvables.?

19 C. MaNERA, “Mallorca durant la guerra del Francds: un enclavament del comerg catald
amb Ameérica”, actas de las Segones Jornades d'Estudis Catalano-Americans (Barcelona 1987), pp.
245-261.

20 Los trabajos que se han publicado sobre las balanzas comerciales de 1792 y 1827 —que
describen consiguientemente los cambios operados en el comercio espafiol entre esos afos— paten-
tizan la caida de las cifras absolutas de los intercambios y constatan la necesidad de reordenarlos.
Entre los afios citados, las exportaciones descienden en un 27 % y las importaciones en un 26 %,
readaptindose las primeras a las demandas del extranjero, principalmente las de Francia y Gran
Bretadia; cfr. L. Prados de la Escosura, G. Tortella, “Tendencias a largo plazo del comercio exterior
espaniol, 1714-1913", Revista de Historia Econdmica, 1983, nim. 2, pp. 353-367. Para estos autores,
Espafia demuestra una capacidad sorprendente para acoplarse a unas realidades politicas y econé-
micas dificiles lo cual —aseguran— es signo de flexibilidad en su curva de produccién, de manera
que se demuestra una cierta madurez econémica. Vid, igualmente L. Prados de la Escosura, De
Imperio a nacién. Crecimiento y atraso ccondmico en Espafia (1780-1930) (Madrid 1988), pp. 177-
221. Fontana habia planteado las cosas de forma diferente: la pérdida de los mercados continentales
americanos significa el desquiciamiento del comercio ultramarino y también del extranjero, ya que
s¢ priva al pais de los productos coloniales y del dinero necesario para cubrir el déficit de la balanza
comercial; ello provocard el drenaje de moneda espafiola hacia el exterior —escaseando numerario
en el mercado interior—, lo que a su vez conllevard un proceso deflacionario. Cfr. J. Fontana, “Co-
lapso y transformacion del comercio exterior espafiol entre 1792 y 1827", Moneda y Crédito, nim,
115, pp. 3-23.
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Los puertos de La Habana y San Juan constituian los enclaves més visitados por
las expediciones insulares, de manera que la focalizacién del trafico hacia esa
zona —todavia bajo control politico de la monarquia borbénica—, junto al co-
nocimiento preciso de sus mercados por parte de los negociantes, permite en-
tender el incremento de las salidas a Ultramar desde la rada palmesana, si se
comparan las cifras con los periodos precedentes. En tal aspecto, véanse las
magnitudes de 1838 y 1839, con 24 y 28 navios respectivamente, lo cual, junto
a los 19 de 1845, insinua una etapa fructifera en el comercio colonial mallor-
quin, si bien la falta de datos sobre mercaderias y valoraciones de las cargas
aconseja remarcar el cardcter provisional de estas observaciones.

Por otra parte, J. M.® Fradera nos ha indicado las orientaciones del comercio catalin durante
las primeras décadas del siglo XIX que, grosso modo, pueden resumirse en dos vertientes: la par-
ticipacién catalana en el trifico de esclavos —justificada por la presién de la industria algodo-
nera—, como una de las alternativas mads eficaces a la crisis del trafico colonial “tradicional™; y
la incentivacién del comercio de cabotaje, que establece una estrecha relacién entre la economia
catalana y la periferia peninsular, de forma que se amplia el arco de contactos, al tiempo que se
acelera la formacién del mercado interior. Vid. “La participacio catalana en el trafic d'esclaus
(1789-1845)", Recerques, nim, 16, pp. 118-139; Industria i mercat. Les bases comercials de la indiis-
tria catalana moderna (1814-1845) (Barcelona 1987). Estas pricticas son igualmente implantadas por
los hombres de negocio mallorquines, si bien el conocimiento disponible al respecto es muy re-
ducido: los testimonios de la historia oral detallan la intervencién de determinadas familias islefias
en el trifico negrero, consorcios que han dejado una documentacién privada perfectamente localizada
pero inaccesible, por el momento, a los investigadores; por otro lado, la importancia del comer-
cic de cabotaje queda suficientemente subrayada a lo largo de estas péginas. Cabe sefialar que
ambas estrategias no suponen sendas alternativas a la pérdida de los mercados continentales ameri-
canos —ya que ésta no es tan crucial para el caso mallorquin—, sino més bien nuevas posibilidades
—sobre todo la primera de ellas— inversoras del capital mercantil.
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CUADRO 1

CARGADORES A AMERICA EN LOS NAVIOS DEL LIBRE COMERCIO,

1782-1809 *©
AcuiLd, Antoni 1790 (II) Caro6, Miquel 1792
1804 CarpoNa, Joan 1788
AcuiLé, Bartomeu 1782 CerpA, Miquel 1804
AcuiLé, Bernat 1788 Cocovr, Catarina 1798
AcuiLd Picéd, Eleonor 1798 Corom, Bartomeu 1809
Acumpé, Francesc 1782 CorL, Antoni 1798
AcuILd, Joan 1804 CortEs, Benet 1809
AcuiLo, Joaquim 1786 Cortts, Domingo 1782
Acurd, Josep 1782 Corris, Rafel Enric 1788
1798 1790
AcuiLé, Tomas b 1782 1791
AmEeNcuAL, Cristofo 1803 y s
AMENGUAL, Gabriel 1798 Corris, Tomés Eg%
Moo o | o Vidmde 1@
- B’artomeu 1803 CoToNER, Francesc 1790
ARADES,AntODi 1809 ENRIQUE, Nicolay 1808
BARTOMEU, Antoni 1798 EspaNor, Antoni L{94
Bauga, Nicolau 1798 Estanas, Jaume L
1804 EsteLricH, Antoni 1798
BERGER, Joan 1788 FABREGUES, Manuel 1803
BonEo, "Marti 1788 FeLiu, Andreu 1787
BoONNIN, Joan 1786 ) 1792
BueNavenTura Marti, Rafel 1782 FeLw, Guillem 1790
Buzneco, Francesc 1788 Ferracut, Lloreng 1790
CABANILLAS, Jaume 1798 Ferracur, Miquel 1809
Casor, Kntorl 1782 FERRER, Antoni 1782
Canats, Pere Joan 1782 Ferrer, Gabriel 1790
CANEVES, Joan 1792 FERRER, Joaquim 1782
Car6 1 Corr, Benet 1802 1788 (II)
Caré6 1 CoLr, Pere 1802 Fons, Bartomeu 1782
Car6 1 PuUiGSERVER, Benet 1788 1786
1791 1788 (II)
1798 1790
1803 1791
Car6, Francesc 1786 1792
1788 1798
1791 Fons, Domingo 1809
1798 Fons, Vidua de 1803
Card, Jaume 1782 1804
1798 Font, Arnau 1782
1809 1786
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Forre 1 Cia., Joan 1803 MAuURA, Antoni 1798
ForTEZA, Antoni Valenti 1798 1809
1804 MavoL, Joan 1798
Forteza, Domingo 1798 1804
FortezA, Francesc 1786 Mayor, Marti (major) 1782
1788 1786
1790 (II) | Mavyor, Marti (menor) 1782
1792 Maza, Josep 1788
1798 MEeNGE, Antoni 1792
FortezA, Guillem 1782 Miseror, Domingo 1782
1786 Monjo, Bartomeu 1791
1788 MonTes, Ignaci 1798
1790 Morey, Francesc 1788 (II)
ForTEZA, Joan 1786 1803
Forteza, Josep Valenti 1782 Morey, Pau 1803
1788 MoyA, Joan 1804
1790 1809
1792 Nacro, Antoni 1803
1798 Nacio, Domingo 1788
ForTEZA, Mateu 1809 1790
Garcia, Nicolau 1804 Nacio, Joan 1790 (II)
Gaza, Pere Antoni 1804 NapaL, Bernat 1803
GEeLABERT, Cristofor 1791 Napar, Miquel 1782
GIBERT, Antoni 1782 1786
Gomira, Pere Onofre 1782 1788
GonzALEz CEPEDA, Joan 1790 1790
1792 OLiver, Guilem 1809
Gras, Antoni 1803 OLiver, Macia 1788
GuarpioLa, Pere Joan 1782 ParmeR, Miquel 1809
1786 PasquaL, Joan 1792
GuariN, Pau 1798 Payeras, Pere A. 1791
Guasp, Joan 1798 PiNa, Pau 1790
Gurrarp, Pere Antoni 1788 (II) PizA, Joan 1809
HEerNANDEZ, Alejo 1788 Pranas, Lloreng 1791
IseRN, Antoni 1803 PoL, Joan 1790
JaumE, Sebastia 1782 1792
Juan Jaumg, Pere 1790 Pomar, Onofre 1809
LrrTeERAs, Pere 1809 Pons, Agusti 1791
Lrurw, Joan 1798 Pou, Rafel 1782
MarrTiN, Josep 1809 Pou, Sebasti4 1782
MARTORELL, Joan 1798 1786
Mas, Francesc 1788 1798
Mas G, Guillem 1809 1803
MATARS, Antoni 1782 1804
MaTz, Joan 1790 (II) Prouens, Cosme 1782
1792 1788

17
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Puicserver, Francesc
Pujor, Antoni
Pujor, Francesc
Pujor, Margalida
ReiNEs, Josep
RIBERA, Jeronim

Riera, Antoni

RieRa, Josep

RiroLL, Josep
RrroLL, Pere Onofre
RiroLL DE JuaN, Josep
RrpoLL DE Juan, Pere
Rivrort, Bernat
Foca, Antoni

Roca, Joaquim
Rosserrd, Nadal
Rurz, Juan

SaLas, Antoni

Savras, Francesc

SampoL NApAL, Antoni

Sancuo, Gabriel

° Los nimeros romanos entre paréntesis indican el nimero de registros

1786

1791
1809
1790
1803
1786
1790
1791
1792
1786
1786
1798
1788
1798
1804
1809
1809
1791
1782
1791
1803
1803
1809
1798

SANTANDER, Ramoén
SaNTANDREU SEGUI, Joan
SASTRE, Josep

Secui, Vidua de

SErRa, Gabriel

SERrA, Guillem
SeErrA, Miquel

SiNtES, Antoni
SoLivELLAS, Antoni
SoLLERICH, Marques de
Sor4, Joan

SorA, Maria

SorA, Pere

Taronci, Bartomeu
Taroneci, Francesc
TerLez, 1ldefonso
Terres RiBERA, Jaume
ToLRRA, Antoni
Varrs, Miquel

Verp, Miquel
VILLALONGA, Bartomeu
Vives, Jaume
ZAFORTEZA, Joan

en los que participan en un mismo afo.

FUENTE: Elaboraci6n personal en base a los registros localizados en el Archivo

General de Indias, “Indiferente General”.

1788
1798
1788
1782
1790
1799
1782
1782
1788
1809
1786
1798
1809
1809
1782
1786
1803
1809
1803
1809
1798
1798
1788
1790



CUADRO 2

SALIDAS DE EMBARCACIONES HACIA AMERICA, 1778-1845°
(Puerto de Palma; los valores consignados se expresan en reales de vellén)

Tone-

Fecha

Embarcacién laje salida Propietario Capitdn/ Maestre Destinacién Valor carga
Jabeque La Virgen del Buen 320

Camino 13. VI 1782 —_ Jaume Capé Habana 187.363
]abenge La Virgen de los

Dolores — 30. II .1783 — Francesc Buznego Habana 188.685
Jabeque St. Cristo de Sta.

Cruz : — 31. V .1783 — Claudi Guitard Habana 80.472
Fragata La Unidn 300 19. V .1786 - Francesc Capé San Juan-Habana 466.572
Bergantin La Virgen del Cristofol Amengual /

Carmen — 17. III .1787 —_ Guillem Feliu San Juan 115.642
Bergantin Ntra. Sra. del Francesc Buznego /

Rosario — 18. I .1788 — Joan Santandreu Buenos Aires 258.312
Bergantin Ntra. Sra. del Joan Gonzilez Cepeda

Carmen 180 24. III .1788 — / Guillem Feliu Habana 122.224
Bergantin Sto. Cristo de Benet Capé Puigser-

Sta. Cruz 130 18. II .1788 Benet Cap6 Puigserver ver San Juan 205.987
Fragata La Unién 300 14. IV .1788 — Francesc Capé La Guaira 128.685
Bergantin Santiago el Jaume Vives /

Mahonés 100 12. III .1788 — Josep Sastre Habana 142.981
Bergantin Ntra Sra. del Joan Gonzilez Cepeda

Carmen — 11. IT .1790 — / Guillem Feliu San Juan 100.426
Bergantin La Sagrada

Familia — 13. IV .1790 Gabriel Serra Gabriel Serra Habana 28.411
Bergantin Sto. Cristo de Benet Cap6 Puigser-

Sta. Cruz 170 6. VI .1791 Benet Capé Puigserver ver San Juan 218.334'5



Fecha

Embarcacién T{;;}: ) salida Propietario Capitdn/ Maestre Destinacién Valor carga

Bergantin La Virgen del

Carmen — 4.1 .1791 - Joaquim Pujol Montevideo 383.568'5
Fragata La Unién 300 23. 1V .1791 Francesc Capd Francesc Capé La Guaira 317.544'5
Bergantin Ntra. Sra. del Joan Gonzilez Ce-

Carmen 80 18. IV .1792 — peda San Juan 133.915
Bergantin Sto. Cristo de

Sta. Cruz 36 7.XII.1798 — Joan Mayol La Guaira 141.377
Fragata La Sagrada Familia 130 30. IV .1799 — Gabriel Serra Montevideo 22.469
— — - — — — 1800 - Joan Mayol Cumana -

Pau Serra [

Bergantin El Doloroso 110 5. II .1802 - Benet Capé i Coll Cumana 84.364
Fragata La Habanera 144 28. IV .1803 - Antoni Nacio Habana 177.4475
Fragata La Sagrada Familia — — — 1803 — Joan Guasp Caracas-Cumané -
Polacra La Concepcién 40 21. VII . 1804 — Joan Mayol La Guaira 236.686
Polacra La Virgen del Pilar — — — 1804 — Joaquim Roca Cumané-La Guaira —
Fragata La Unién 300 8. V .1804 Billén e Hijo Benet Cap6 i Sor4  La Guaira (C) 1.220.439'5
Jabeque S. Antonio de Padua 50 12. IX .1805 Joan Amorés Joan Amorés Santa Marta 261.627 (C)
Jabeque Ntra Sra. del

Carmen 50 15. XI .1805 Pere Aleméan Gerdnim Matas Veracruz 504.892 (C)
Jabeque Ntra Sra. del

Carmen 50 1. VII.1807 Pere Alemén Benet Capé i Sora La Guaira 112.567 (C)
Jabeque Ntra. Sra. de los

Dolores 75 9. VI .1809 Joan Esteban Jaume Esteban Veracruz 387.881 (C)

Francesc Garcia Ba-

Bergantin S. Fco. de Paula 114 24.VII.1809 José de Castro Ferrer rrosa Habana 170.991 (C)
Fragata La Pura Concep- Guillem Ferrer /

cién 200 15. VII . 1809 — Miquel Palmer Habana 167.827

~r Cah Pau Sord / Antoni

Bergantin San Rafael 180 21. VI .1809 Miquel Ferragut Sampol Nadal Habana 301.363



Fecha

Embarcacién laje salida Propietario Capitdn|/ Maestre Destinacién Valor carga

Fragata Ntra. Sra. de la

Aurora — — — 1813 — Agusti Marsal Habana -
Bergantin Ntra. Sra. del

Carmen — 24.VII.1813 Rafael Mulet Montevideo 122.149
Goleta Fénix — 28.VII.1813 — Agusti de Echevarria Puerto Cabello 159.742
Goleta Ntra. Sra. de la Sisa — 21. IX .1813 Joan B. Janer Cumani 25.262
Corbeta Ntra. Sra. Miseri-

cordia — 28. IX .1813 —— Josep Font Habana 144.286
Bergantin San Buenaven-

tura — 9. 1IX .1813 — Jaume Sastre Cumana 161.615
Bergantin Ntra. Sra. de la

Merced — 13.1IX .1813 — Magi Griver Cumana 122.880
Bergantin San José — 14, IX .1813 = Francesc Teixidor Puerto Cabello 111.641
Polacra Santa Ana — 15. IX .1813 _ Josep Rodriguez Habana 184.815
Corbeta Santa Teresa — 16. IX .1813 Josep A. Devesa Veracruz 254.604
Goleta Sta. Rosalia — 17. IX .1813 — Josep Cuni Matanzas 121.679
Fragata La Atrevida — 23. IX .1813 — Francesc Lleners Grau Montevideo 237.224
Fragata Regla — 23. IX .1813 — Josep Masana Habana 169.204
Bergantin Lugar — 15, X .1813 Joan J. de Arriola Santiago de Cuba 183.181
Polacra San José — 23. X .1813 —_ Salvador Carbonell  Habana 81.235
Bergantin San Mateo — 28. X .1813 — Salvador Prats San Juan 161.774
Polacra San Juan Bautista — 8. XI .1813 —- Benet Capé i Sor4 Cumanié 107.731
Polacra Ntra Sra. del Buen

Viaje — 12. XTI .1813 — Isidre Reynals Montevideo 119.524
Polacra Santa Ana — 12. XTI .1813 — Josep Castell6 San Juan 217.224
Polacra Ntra. Sra. de los

Milagros — — — 1814 — Josep Botet Montevideo —
Bergantin El Sereno — 1. I .1814 — Joan Guasch y Mir6 Habana 233.500
Goleta Sta. Rosalia 4. 1 .1814 — Francesc Maristany = Montevideo 171.801



Embarcacién

Tone-
laje

Bergantin San José

Bergantin S. Antonio Abad

Bergantin San Miguel

Bergantin Ntra. Sra. del
Rosario

Bergantin San José

Fragata Tres Amigos

Bergantin Amistad

Bergantin Bello Indio

Bergantin San Buenaventura

Bergantin San Bartolomé

Polacra La Virgen de la
Esperanza

Polacra Sto. Angel de la
Guardia

Jabeque Sto. Cristo de
Sta. Cruz

Bergantin San Rafael

Fragata La Purisima
Concepcion

Folacra Sto. Angel de la
Guardia

Bergantin San Bartolomé

Bergantin La Beata Cata-
lina

Goleta La Luisa

Bergantin Santo Cristo

130
80

150
130

Fecha

salida
4. 1 .1814
11. I .1814
11. I 1814
10. I .1814
17. 1 .1814
5. 1V . 1814
24. V .1814
9. VII . 1815
27. V .1815
7. IX .1815
31. V .1815
23. V .1815
24. X .1815
4. III .1816
13. III . 1816
18. XI .18186
2. IX .1816
7. V .1816
7. V .1816
22. V 1817

Propietario Capitdn/ Maestre Destinacién Valor carga
— Salvador Blanch Montevideo 91.734
— Salvador Roig Veracruz 37.478
— Joan Comas Veracruz 63.043
- Josep Agusti Rivera  Montevideo 16.936
- Josep Llorens San Juan 51.095
— Antoni Gibert Veracruz 32.102
— Antoni Pascual San Juan 259.673
Ramon Bosch Didac Ferndndez La Guaira 251.022 (C)
Antoni Llabrés /
— Jaume Sastre San Juan 188.150°5
- Salvador Prats San Juan 159.760
Andreu Coll Andreu Coll Veracruz 292.575'5
—_— Joaquim Arnau Ros  San Juan 184.152
Joan Fols /
— Miquel Bujosa Habana 47.448'5
—- Pau Sora Habana 289.049
Guillem Ferrer /
— Joan Palmer San Juan-Habana 229.085
— Joaquim Arnau Ros  San Juan 162.546
— Salvador Prats San Juan 211.889
— Nicolau Siurana La Guaira 208.273
— Marti Mulet Cumand 141.649
San Juan-Habana 38.141

Miquel Bujosa



Tone- Fecha

Embarcacién laje solida Propietario Capitdn/ Maestre Destinacién Valor carga

Jabeque S. Antonio de

Padua 62 21. X .1817 Francesc Frontera Francesc Frontera Habana 59.883
Goleta San José — 6. VI .1817 — Pere Roig / S. Llabrés Santiago de Cuba 35.466
Jabeque S. Juan Bautista 46 10.VIIL.1818  Joan Servera Josep Pedro Martinez Habana 84.114
Polacra La Humildad — 1.1V .1824 — Guillem Ferrer Puerto Rico 191.203
Bergantin-goleta Palmira — 9. VI .18 — Lloren¢ Moncadas [No se indica] 131.515
Jabeque San Lorenzo — 9. VI .184 — Rafel Bennasser Puerto Rico 67.242
Polacra La Humildad — 23. XII .1824 —_ Guillem Ferrer Puerto Rico 320.629
Bombarda La Rita — 4,V .1825 —_ Mateu Mercer Puerto Rico 70.361
Bergantin-goleta Palmira — 20. V .1825 — Domingo Gia Puerto Rico 115.826
Polacra La Humildad — 27. II .1826 — Guillem Ferrer Habana 331.262
Polacra La Humildad — 21, I <1828 —_ Guillem Ferrer Puerto Rico 129.364
Bergantin San Rafael — 9. I .1829 — Pau Sora Habana 154.020
Polacra La Humildad — 21. I .1829 —_ Guillem Ferrer Puerto Rico 126.520
Goleta S. Antonio de Padua — 22, V .1829 = Antoni Cabrer Puerto Rico 34.199
Jabeque San José — 6. VI .1829 — Jaume Miré Puerto Rico 62.138
Jabeque Carmen — 5.1IX .1829 — Pere A. Gaza Matanzas 135.323
Jabeque San Lorenzo 2. X .1829 - Antoni Mulet Puerto Rico 105.726
Jabeque Concepcién — 3. X .18 = Bernat Tomas Habana 149.697
Bergantin San Rafael — 10. XII . 1829 — Pau Sora Habana 382.258
Polacra La Humildad — 19. XII . 1829 = Guillem Ferrer Puerto Rico 215.320
Polacra Idria 140 3. I .1838 i Pere Joan Oliver Habana s
Polacra Palma 45 12. 1 .1838 — Joan Vidal Puerto Rico y Cuba —
Bergantin-goleta San José 95 16. I .1838 - Sebastia Estrany Puerto Rico y Cuba —
Queche Maria 46 27. 1 .1838 . Josep Darder Puerto Rico —
Queche Los Tres Hermanos 105 1. II .1838 — Josep Pascual Puerto Rico —
Bergantin San Rafael 184 3. II .1838 — Pau Sora Habana —
Bergantin-goleta Palmira 105 6. II .1838 — Miquel Morey Santiago de Cuba —
Balandra Sansén 49 16. II .1838 —_ Bernat Nicolau Puerto Rico —



Embarcacion le?: i?gf
Polacra San José (Apolo) 8915 16. II .1838
Queche Cereo 60 19. II .1838
Bergantin San José 180 19. II .1838
Folacra Atenas 181 26. II .1838
Queche Ntra. Sra. del

Carmen 74 7.1V .1838
Bergantin-goleta Tres de

Agosto 73 7. IV .1838
Polacra Lealtad 190 10. IV . 1838
Polacra Trinidad 80 18. V .1838
Corbeta San Jorge 186 15. V .1838
Bergantin Cid 14 15. IX .1838
Goleta Minerva 70 20. IX .1838
Bergantin Pelayo 162 21. IX .1838
Queche San Antonio 77 8. X .1838
Bergantin-goleta Palmira 102 10. X .1838
Queche Tres Hermanos 150 10. XI .1838
Polacra Lealtad 130 17. XII .1838
Polacra Atenas 181 4. I .1839
Bergantin Lednidas 194 4. I .1839
Bergantin-goleta San José 95 12. I .1839
Queche Cereo 60 14. I .1839
Bergantin San Rafael 184 18. I .1839
Polacra-goleta Carmen 74 19. I .1839
Bergantin-goleta Ernesto 102 23. I .1839
Polacra Aristides 112 23. I .1839
Bergantin-goleta Tres de

Agosto 73 25. 1 .1839
Polacra-goleta Maria 46 22. II .1839

Propietario Capitdn|Maestre Destinacién Valor carga
— Antoni Singala Habana
— Honorat Berga Habana

R e O T O G O O O O O

[ ]

Josep Estadas Sabater Habana
Josep Céceres Habana

Joan Mayol Habana
Bartomeu Colom Habana
Josep Casas Habana
Miquel Fiol Habana
Fulgenci Céceres Habana
Josep Villalonga Habana
Francesc Vinent Habana

Jaume Miré Granada Habana

Miquel Llompart Habana
Miquel Morey Santiago de Cuba
Antoni Colomar Puerto Rico
Josep Casas Habana
Josep Céceres Habana
Jacint Vidal Habana
Sebastia Estrany Habana
Honorat Berga Habana
Agusti Sora Habana
Joan Mayol Habana
Pere Noalles Habana

Joan Gonzilez Cepeda Habana

Bartomeu Colom
Josep Darder

Santiago de Cuba
Puerto Rico

I T O O O O A R A AR R R A O



Fecha

Embarcacién laje solidn Propietario Capitdn/ Maestre Destinacion Valor carga
Bergantin El Americano 186 1. III .1839 - Joaquim Pujol Habana s
Bergantin Dionis 172 1. III .1839 — Joan Font Habana —
Polacra Trinidad 80 16, III .1839 — Miquel Fiol Habana —
Bergantin-goleta Diligente 65 27. III .1839 —_ Joan Gonzélez Cepeda [labana --
Polacra-goleta Palmira 45 2.1V .1839 — Joan Vidal Puerto Rico —
Bergantin Pelayo 162 12. IV .1839 ze Josep Miré Granada Habana —_
Bergantin Cid 104 12. IV .1839 — Josep Villalonga Matanzas —
Polacra Lavinia 8 24. IV .1839 — Bernat Roca Puerto Rico -
Bergantin Solitario 180 16. V .1839 — Josep Estades Sabater Habana —
Queche San Antonio

(Palmesano) 77 25. V .1839 — Bernat Nicolau Habana —
Bergantin San José

(Victoria) 95 28. V .1839 — Antoni Pefia Santiago de Cuba —
Folacra Atenas 181 24 .VIII. 1839 — Josep Céceres Habana —
Queche Cereo 60 6. IX .1839 = Honorat Berga Matanzas —
Bergantin San Antonio 90 13. IX .1839 - Pere Antoni Gaza Habana -
Polacra La Concha 120 14. IX .1839 — Miquel Prats Habana —
Polacra Lealtad 130 19. IX .1839 — Josep Casas Habana —
Bergantin San Rafael 184 1. X .1839 — Agusti Sora Habana —
Bergantin El Brillante 150 4. X .1839 Antoni Singala Habana —
Polacra Columbus 172 2. 1 .1845 (a) — Antoni Canaves Habana —
Bergantin Beatriz 120 4. I .1845 Honorat Berga Habana —
Goleta Sara 83 11. I .1845 o Jaume Guiscafré Habana —_
Polacra Isabel 130 5. I .1845 - Raimon Puigserver =~ Habana —
Bergantin Divino 172 13. II .1845 — Joan Font Habana —
Polacra Concha 120 22. IT .1845 — Miquel Prats Habana —_
Bergantin Americano 186 26. II .1845 - Francesc Pujol Habana —_
Polacra Catalina 106 18. III . 1845 — Josep Ensenat Habana —
Bergantin Pelayo 182 18. III . 1845 — Josep Miré Granada Habana —



Embarcacién Tz;:' fﬁfgg Propietario Capitdn/ Maestre Destinacién Valor carga
Queche San Francisco — 22, III .1845 — Josep Bosch Habana —
Bergantin El Brillante 136 11. IV .1845 — Francesc Singala Habana —
Bergantin Cid 187 21. 1V .1845 —- Josep Villalonga Habana —
Polacra Lealtad 180 15. V .1845 — Josep Casas Habana —
Corbeta Ceres 428 16. V .1845 — Joaquim Pujol Habana —
Bergantin Solitario 108 17. V .1845 — Josep Estades Sabater Habana —
Bergantin Belsicario 179 17. V .1845 — Joan Gonzilez Habana —
Polacra Aristides 169 17. V .1845 - Antoni Palmer Habana —
Bergantin Minerva 163 31. V .1845 - Esteva Salvé Cuba —
Polacra Carmen 99 31. V .1845 — Pere Oliver Habana —
Bergantin Cid 187 10. I .1846 Josep Engraiiar Habana —
Bergantin Americano 177 17. 1 .1846 — Antoni Pujol Habana —
Bergantin El Brillante 136 17. 1 .1846 — Francesc Singala Habana —

(°): Esta relacién es, obviamente, incompleta. Ahora bien, se trata del primer intento para identificar la presencia real de embarcaciones

con participacién mallorquina en América.

(C): Registros abiertos por mallorquines en el puerto de Cadiz.

(a): Se trata de la fecha en la que se cierra el registro, y atafie a 1845 y los casos de 18486.



CUADRO 3

LLEGADA DE EMBARCACIONES PROCEDENTES DE AMERICA, 1778-1818
(CON PARTICIPACION MALLORQUINA DOCUMENTADA)

(Puertos de Palma y Cadiz; los valores consignados se expresan en reales de vellén. Se sefialan tnicamente los registros valorados del
puerto de Palma)

Embarcacién Fecha llegada Propietario Capitdin / Maestre Procedencia Valor carga
Jabeque Ntra. Sra. de los Dolores  15. X .1785 s Francesc Buznego Habana 233.657
Bergantin Ntra. Sra. del Carmen 22. XII .1787 — Guillem Feliu Habana 154.038
Fragata La Unién 8. XI .1787 — Francesc Capé Habana 343.631
Bergantin Santiago el Mahonés — = Jaume Vives Habana _—
Bergantin San Blas 24. VII .1788 — Joan Castells Habana 120.056
Polacra San José o — Josep Llofriu Veracruz —=
Bergantin Ntra. Sra. del Rosario 5. IX .1789 == Francesc Buznego Mentevideo 245.258
Bergantin La Sagrada Familia 10. I .1789 Gabriel Serra Gabriel Serra Habana 125.372
Bergantin Ntra. Sra. del Carmen 10. II .1789 —_ Guillem Feliu Habana 53.179
Fragata San Buenaventura — Vicenc de la Torre Manuel de Somarriba Montevideo —
Bergantin Sto. Cristo de Sta. Cruz ~ 20. X .1789 Benet Cap6 Puigserver Benet Capé Puigserver Habana 180.936
Francesc Cap6 /
Fragata La Unidn 26. II .1790 — Xavier de Arrambide La Guaira 468.442
Joan Gonzalez Cepeda
Bergantin Ntra Sra. del Carmen 30. XI .1790 - / Guillem Feliu Habana 117.821
Bergantin La Sagrada Familia — Gabriel Serra Gabriel Serra Habana —
Bergantin Sto. Cristo de Sta. Cruz 1. VIII . 1792 Benet Cap6 Puigserver Benet Cap6 Puigserver Habana 141.639
Bergantin Princesa de Asturias — Josep Llofriu Josep Llofriu Montevideo —
Fragata La Unidén 4. III .1793 — Francesc Capé La Guaira 232.566

Bergantin La Sagrada Familia — Gabriel Serra Gabriel Serra Habana -



Embarcacién

Fecha llegada

Propietario

Capitdn / Maestre

Procedencia

Valor carga

Fragata S. Antonio de Padua
Bergantin Ntra. Sra. del Carmen
Bergantin La Sagrada Familia
Bergantin El Doloroso

Fragata La Sagrada Familia
Polacra La Purisima Concepcién
Fragata Ntra. Sra. de los Dolores
Bergantin Ntra. Sra. de la Victoria
Bergantin El Jazmin

Mistico Santo Tomds

Jabeque Ntra. Sra. de los Dolores
Fragata Cristina

Bergantin Sto. Cristo de la Salud
Goleta La Favorita

Fragata La Sagrada Familia
Fragata Feliz

Bergantin Quimet

Goleta La Rosa

Goleta La Esperanza

Bergantin El Venezuela
Bergantin El Lobo

Goleta La Unién

Polacra La Rosalia

Goleta Ntra. Sra. del Carmen
Goleta Brillante

Bergantin El Monteverde
Bergantin Arriera

Bergantin S. Fco. de Asis

O O OO O U O O

Viceng de la Torre

Gabriel Serra
Benet Capb i Coll

Canadell i Cia.
Guillem Nicolau

Cristofol Crucet

Gabriel Romeu

Joan Gelpi

LET

Francesc de la Torre Montevideo

Joaquim Pujol
Gabriel Serra
Benet Cap6 i Coll
Benet Capé i Sora
Joan Mayol
Benet Cap6 i Sora
Rafael Garcia
Guillem Nicolau
Benet Cap6 i Sora
Jaume Esteban
Jaume Villalonga
Pere Murquis
Antoni Pascual
Gabriel Romeu
Josep Cotarro
Joan Gelpi
Ramon Cora
Pau Gibert
Joan Guasp
Gerard Rabassa
Joan Bonet Soler
Miquel Rexach
Maria Arrufat /
Josep A. Vidal
Josep Alba
Pere Prats
Pere Rovirola
Josep Llenas

Montevideo
Habana
La Guaira
La Guaira
La Guaira
La Guaira
Veracruz
Habana
La QGuaira
Veracruz-Habana
Habana
Habana
San Juan
Montevideo
Veracruz-Habana
Habana
San Juan
San Juan
San Juan
Habana
Cumani
Cumana

San Juan
San Juan
San Juan
San Juan
San Juan

-3
€

212.

[TEEELEL LT ]

oy, )
)
g

NENE-INRN

Pl g



Embarcacién Fecha llegada Propietario Capitdn / Maestre Procedencia Valor carga
Bergantin Santa Maria —_ — Josep Prats Pi San Juan —
Goleta Golondrina 10. IX .1812 — Francesc Girandi Santiago de Cuba —
Polacra Angel de la Guarda 27. X .1812 - Jaume Marques Habana —
Fragata Isabel 19. XII . 1812 — Lloreng Balz4n Habana —
Bergantin Fernando el Restaurador 5. 1 .1813 - - Antoni Rodriguez Habana - -
Corbeta Armonia — - Domingo Casals Maracaibo y Puerto —
Rico
Bergantin Oriente 9. I .1813 — Joan Reynés Puerto Rico -
Bergantin San Francisco de Paula  28. XII .1812 - Isidre Rovira Montevideo —
Fragata Montserrat 25. I .1813 — Josep Sama Habana —
Bergantin San José 27. 1 .1813 — Josep Ribera flabana -

(a): Realiza dos viajes durante el afio 1811.

NOTA: No es posible en todos los casos, con los registros del Archivo de Indias, identificar las fechas de llegada a Palma. Su estableci-

miento en los nueve ultimos buques ha sido factible gracias a los fondos de la aduana del puerto de Palma, Arxiu del Regne
de Mallorca, “Arxiu Historic” nim, 6.208.



CUADRO 4

EXPORTACIONES A AMERICA DESDE EL PUERTO DE PALMA, 1824-1829

1824 1825 1826 1828 1829
Abanicos = — = — 24 doc.
Aceite 2.170 220 e 1.937 4.770
Aceite de almendras 230°5 = 104 128 1.4335
Aceitunas 115 12 37 120 60
Aguardiente 8.724 2.495 4.932 460 18.266
“Alba flor” - — — — 50
Alcaparras — — — 20 483
Alcaparrones 45 — —_ — —
Alfombras 3 un. — —_ — —
Almendras — — = 250 176
Almendrén 644 80 251 252 1.707
Alpiste — — — — 4
Anis 12 - — 11
Avellanas — — —_— — 104
Azafrin = —_— — — 03
Bayeta — 2 varas —_ = —
Botas 24 pares - — 20 pares
Botifarras - -— —_— 2
Céafiamo — — —_ 104
Cartones estraza — - — 8 —
Cémoda caoba 1 un. — — — —
Confites S = g 23
Cotonia == P — — 1.400 wvaras
Cucharas 5 gruesas — — —
Cuerdas de guitarra — 30 gruesas — 380 gruesas
Chufas 12 —_ — — 11



1824 1825 1826 1828 1829

Détiles P — 10 — —
Dulces 115 — == —
Fideos _ 6 — i 85
Frutas — — 105 —
Frutas en aguardiente 12 — —_ 73
Frutas en ibar 11 — i~ 17 325
“Grano de almendras” 6 8 — s 200
Guitarras — — —_— — 3
Habas 7 qrs. — — — 35
Higos —_— = — — 468
Hig) 4 04 s == 12
Horchata 1 — - — —
Jabén 1.100 i - 680 37815
Juguetes de barro — —_ — — 61’6 doc.
Ladrillos —_ 50 doc — 15 millares 500 doc.
Lanillas — —_ — 680 wvaras 400 wvaras
Licor 11’5 — -— 6 11
Linazas — —_ — —_ 24
Malvasia 478 — — — 24
Mantas 25 un. —_ — — 250 un
Medias — 4 pares - — —_
Morcillas —_ 08 —_ — —_
Moscatel 22 -— —_ — 87
Nueces = — — s 616
Ollas de barro 14 cargas 10 cargas 10 cargas 10 cargas 90 cargas

50 doc. 350 doc.
Papel — — —_ 3 balas —
Pasas —_ = _— = 200
Peladillas 16 — = = —



1824 1825 1826 1828 1829

Piedra yeso - — — — 2.442

Pimienta — 15 40 110 28

Pipas 288 gruesas 180 gruesas - 232 gruesas
10 doc.

Platos - _ - - 80 doc.

Fomada 7 doc. botas — - — —

Queso 12 — — — 57

Salchichas 75 2 — — 6 cajones

Sanguijuelas — — — 20.000 un. 9.500 un.

Semillas -— — — 3

Semillas de hortalizas — — 3 —

Semilla de lino - - — — 4

Sémola —- — - - 8

Sobrasada — 5 — - 10

Tallarines — — — — 4'5

Terralla 20 cargas — - — 33 cargas

Tocino 16 50 — — M4

Utensilios de pesca 6 32 — — —

Vidrios 1150 un. — — 150 doc. —

Vinagre - —_ - - -

Vino 3.360°5 1.120 2 1.460 9.121'5

Yeso — — 100 80 3.600

Zapatos 109 pares 101  pares — — 554 pares

(Otras mercaderias) - 9 gruesas — — 3 doc.

2 lliures 7 un.
NOTA: Las cantidades que no expresan unidad se refieren a arrobas. Doc. = docenas; qrs. = quarteras; un. — unidades.

FUENTE: Elaboracién personal en base a los registros de las embarcaciones, Arxiu del Regne de Mallorca, “Junta de Comercio”, caja 34.





