EL TRANSPORT COL.LECTIU URBA A PALMA
A FINALS DEL SEGLE XIX

Joana M. Segui Pons .

PRECEDENTS

Avui dia es plantegen, a totes les ciutats, importants problemes de trinsit, de conges-
ti6, de costos socials dels automobils... problemes que afecten la mobilitat i la circulacié
urbanes. Parlar d aquests problemes era impensable a Palma a finals del segle XIX. Era una
ciutat emmurallada, amb una poblacié de 61.052 H. a 1887, que passaren a 63.873 a
1900, i sortir-ne per anar visitar els llogarets d extramurs era un viatge que no es realitzava
a diari.

El nucli urbd propiament dit, a 1887 absorbia el 68,43 9/o del total de poblacié i,
a 1900, el 60,77 C/c, disminucié logica si es té en compte que | enderrocament va comen-
¢ar 1 any 1904 i, per tant, les dnsies de sortir fora de les murades eren molt fortes.

(*} Aquest article forma part de la membria de llicenciatura titulada “Evolucic del transport col lec-
tiu urbd a Ciutat de Mallorca, 1890-1959”, dizigida pel Dr. Bartomeu Barceld.
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A Ia segona meitat del segle XIX, els cotxes de transport piblic per a trastladar-se als
indrets de fora murada eren les tartanes i els birfochos. !

George Sand ens parla de les tartanes com “del vehicle més usat a 1'illa, espécie de
coucou-omnibus tirat per un cavall o per un muli sense cap classe de molles”. 2 Els birlo-
chos eren uns carruatges Heugers, sense vela, amb molles, tirats per cavalls ripids.

/

Fotografia 1: “Galeretes’’ o “carrils” al Moll de Palma, a l'espera del vapor. {Arxiu An-
dreu Muntaner).

Les galeretes o “carrils”
Aquests cotxes eren els que servien per al transport piiblic a finals de segle. Les tar-

(1) ARCHIDUQUE LUIS SALVADOR: Coches y carros de Mallorca. *‘Panorama Balear”, nam, 43.
Talteres Alcover, Palma 1955, pag, 6
{2} SAND George: Un invierno en Mallorce. Ed. Mateu 1964, pag 151.
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tanes i hirfochos havien desaparegut per complet, encara que se’n ves qualcun utilitzat
pels comerciants.

Les galeretes eren uns cotxes de fins a 5 places, molt lleugers, amb molles, i 1a seva
utilitzacid era molt corrent a tota 1”illa. Les galeretes de lloguer reberen el nom de *“‘carrils”
(de ferrocarril) possiblement per ironia, ja que eren uns cotxes d ‘extrema lentitud (vegeu
fotografia nim 1).

Eren utilitzats pels habitants de Palma, amb molta de freqiléncia, per a trasliadar-se
als nuclis de poblacié de La Vileta, Son Sardina, Son Rapinya, Son Serra, Es Molinar, 4
El Terreno o Génova, ° aleshores allunyats i separats de Palma, del nucli urbd propiament
dit. o

A finals de segle, I'augment dels cotxes de lloguer va quedar reflectit en 1"ampliacio
d‘itineraris. No sols s ‘establiren viatges regulars i diaris ¢ durant tot 1’any, sin6 que sen
establiren d eventuals,amb més proliferacié a | estiu, segons les necessitats de la poblacié. ’

Les parades de carrils estaven situades als afores de la ciutat, a la confludncia dels
camins que conduien als principals llogarets de Palma.

L "Arxiduc ens assenyala les segiients parades:

— al final del Born, a “1'ombra dels arbres del carrer Marina’ {actual Avda. Antoni

Maura). &

— ala placeta de davant la porta de Jesis (creuer ¢/ baré de Pinopar i via Alemanya).

— alaplaceta de la Porta de St. Antoni, “‘col.locats en llargues files™. ®

Per a conéixer els itineraris, preus, parades,... que realitzaven els dits carrils, hem hagut
de recorrer a les guies turfstiques. A finals de segle XEX, a 1891, apareix 1a Guiz de las

Baleares d Eu Pere d "Alcantara Penya, possiblement una de les primeres guies on apareixen
cls viatges que realitzaven els carrils als distints indrets de fora murada, concretament a La
Bonanova, Génova, Son Rapinya, Son Serra, Son Inglada, Son Sardina, La Real, Establi-
ments, Pont D Inca, Can Pere Antoni, Can Patas, Can Coscoi, Coll d én Rebassa i Porto Pi. 1°

(3) Vegeunotanom, 1.

(4) RIPOLL Luis: Segundo Album de postales viejas. Imp. Mossen Alcover. Palma 1971, *“‘Amb carril
anaven al moll a esperar els que venien, amb el carril se n‘anaven els palmesans a fora; pels anys
1925, fora era El Terreno, Son Rapinya, La Vileta, Porto Pi, Fs Molinar, llocs aleshores d ‘estineig”.

(5) ARCHIDUQUE LUIS SALVADOR: La ciudad de Palma. Traducida por José Sureda y Blanes.
Titulo de la cdicion original: “Die Stadt Palma’. Leipzig, 1882, Vol V: Las Baleares, descritas
por el grabado y la palabra. Imprenta Mossén Alcover, Paima 1954, pag, 259

(6) Diari “La Almudaina®” det £2-3-1890: “Sacaba d organitzar un scrvei de carruatges de lloguer entre
Uinterior d ‘aquesta ciutat i el barri de S Hostalet d en Canyelles, La parada €s ala porta de St. An-
toni. Partira cada hora™.

(7) LLABRES BERNAL Juan: Noticias y Relaciones historicas de Mallorca. Tom 1V, 1861-1870.
Diario de Palma 16-71868: “Entre les millores introduides als banys de mar de Sa Portella, figu-
rava 1’establiment de dos carruziges que per quatre reals anaven a cercar les families 1 acabar el
bany les tornaven al scu domicili®.

(8) “La Almudaina™ de dia 264-1891: “hi havia estacienats a la parada del carrer de la Marina, 26
carruatges de lloguer, 20 al mateix carrer i 6 a la costa de Sagrera,

{9} Vegeu nota nom. 5.

(10) d ALCANTARA PENYA Pere: Guia Manual de las Islas Baleares, con indicador comercial. 1. Tous
1891,
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Amb posterioritat a aquesta guia, les altres fan una diferenciacié entre els tres tipus de
serveis que realitzaven les galeretes:

1€, E] dels cotxes de plaga. Tenien un itinerari prefixat i, per tant, eren considerats
com a de carrera fixa (s6n cotxes de plaga els que apareixen a la guia d 'En Pere d ‘AlcAn-
tara Penya).

201 F] dels carruatges de punt, en qué 1”itinerari era fixat pel client.

3¢r. El dels serveis eventuals, espécie de cotxes de plaga que realitzaven itineraris dintre
de la ciutat, des d un lloc determinat (estacions de tren o moll) fins al domicili.

Amb 1'augment del nombre de carrils, les parades augmentaven, al mateix temps que
canviaven de lloc per raons de transit. També hi va haver parades als segiients punts: plaga
de 1°Olivar, ' ! plaga del Mercat (actual plaga Weyler) i plaga de Sta. Eulalia, !? placa de
Quadrado i plaga de la Mercé 2 i plaga d Fusebi Estada (actual plaga d Espanya). 4

El carril va ser un servei pdblic a Palma, fins ben entrat el segle XX. El podem com-
parar al taxi actual, ja que realitzava el servei de porta a porta, amb cabuda méixima de cine
persones.

Els cotxes “Ripperts”

Els primers precedents dels tramvies de traccidé animal foren els omnibus. Eren ung
cotxes de més de cinc places. A 1863,'% ino com a servei regular, siné sols a certes hores,
es destinaren dos cotxes per a realitzar 1'itinerari de la plaga de sant Francesc a la falda de
Bellver i de la porta de St. Antoni al Portixol. Els cotxes anaven tirats per quatre cavalls
cada un i portaven imperial (doble pis descobert) per als passatgers. Aquest tipus de cotxe,
anamenat dmnibus, no correspon a la descripcié que en fa 1"Arxiduc. Aquest parla dels
omnibus com a cotxes particulars, i no com a cotxes de lloguer, de les classes acomodades,
amb vela replegable, per tant, amb impossibilitat de portar imperial.

Ei primer intent d “establir “un servei regular de cotxes entre la capital i Porto Pi
va ser duit a terme pels ripperts.

Eren un tipus d "dmnibus que no portaven imperial; anaven tirats per tres cavalls i
tenien de 8 a 10 places (vegeu fotografia nim, 2).

La “Companyia Mallorquina de Omnibus”, que havia d ‘explotar aquest sistema, va
quedar constituida el 23 de marg de 1890. La seva intencid era ampliar el servei als floga-
rets del Molinar de Llevant, Son Serra, La Vileta, Son Rapinya, “de cap a la constitucié
d’un centre de carruatges de lloguer digne de Palma”, 7 *“com a medi decent, comode i
regular de comunicacié amb els barris extrems”. '®  Aquest projecte d ‘ampliaci6 del ser-

1 16

(11) CAPO Miguel: Gula general de Baleares. Descriptivo-Comercial, B. Rotger, Palma 1901,
Pequerta Guia NMustrada de Mailorca. kd. Tous, Palma 1903,

(12) PONS FABREGAS Benito: Guiz de la Administracidn Municipal de Peima. 1909 i 1910.

(13) Pequefta Guia Rustrada de Mallorca. Edt. Tous, Palma 1911.

{14) PONS FABREGAS Benito: Guia de la Administracion municipal de Paima 1918 i 1919.

(15) Vegeu nota nim. 7, pdgs. 128 131,

(16) ““La Almudaina” de dia 26-2-1890. )

(17) Vegeu nota nim. 16: “desitjam de veres que aquest pensament es realitzi, ja que a Palma és una
necessitat que pugui gaudir-se d un servei decent de locomocio interurbana®™,

{18) _"La Almudaina" de dia 17-3-1890,
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Fotografia 2 “Cotxes Ripperts”, af seu pas davant So Llotja procedents de Porto PI.:
- (Sociedad General de Tranvias Eléctricos lnterurbanos de Palma “H;stw
i de una, Gestnon 1968, Inedna) o -

vei no es du a terme fins a 1920 i per part dc la “Soc;edad Genera} de Tranv;as Electncos L
Interurbanos” de Palma. B = R : :

El mes d°abril de 1890 es va sollicitar de 1"Ajuntament la concessid amb caracter--f.
exclusin dels seglients punts de parada de cotxes: plaga de Santa Eulilia, placa d’En Coll,
plaga de IOlivar, plaga de Sant Antoni, Estacié de Ferrocarril, “Ses Rafaletes”™ (2’ Porto. Pl) C
Santa Catalina, que foren concedits, excepte el de I’ Estdcm de Ferrocarni 1 el (ie “6es -
Rafaletes™, la qual concessi6 havien d Obtenir d hlires entitats. !

“L ‘autoritzaci6 s ‘entenia “a precari” 2° “havent de satisfer els arbxtns mumcxpals
El servei es va inaugurar ¢l mes de maig de 1890, dia denou, amb dos cotxes.

(19} Segusament per caure fora del casc urba, la parada de les §
ta de Porto Pi, eren competéncia estatal i no municipal.

{20) " A precari” significa “tolerat™, Eren serveis temporals revocables guan Ajuntament ho considerava.

(21} ZAFORTEZA y MUSOLES Diego: La Ciudad de Palma, pag, 286,

{22) "La Almudaina”™ de dia 8-5-1890, 9-5-1890, 12-5-1890, 20-5-1890.

istacions i, & la carretera ¢ ‘Andratx,
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rrocarril, ol sew pas.
el reatre Principal.

1, 3tinerari que realitzaven els cotxes ripperts era el segiient: (vegeu mapa) Palma (desde

- Jes parades), Santa Catalina, carretera d Andratx, creuant E} Terreno, passant pel Pont del

“‘Mal Pas o Corb Mari, fins arribar al llogaret de Porto Pi, a les guals primeres cases s atura-

7 ven els ripperts. *°  Els cotxes creuaven el barri més populds de Palma, el de Santa Catali-

na, per a unir els llogarets d ‘Bl Terreno i Porto Pi, que comptaven amb una poblacié for-
" mada majoritariament per estiuetjants, amb Palma. 24

" Sols hi hapgué parades a la Flaga de Santa Euldlia, que posteriorment es va trastladar
“a la placa del Rastrillo, pe'r‘les millors condicions d ’empcdrat,' 5 iala Plaga del Mercat
" {actual placa Weyler). les expedicions sortien de les dues parades abans esmentades fins
~aPorto Pi, havent-hi un servei cada hora, des de les cinc del mati fins a Ies vuit del vespre.
N Les tarifes foren de 25 céntims fins a Porto Pi, de 15 céntims fins a Bl Terteno i de 10

céntims fins a Santa Catalina i per als trajectes intermedis. * °

Hi havia un desequiiibri__ehi_re la demanda i 1"oferta. Les necessitats de la poblacié

eren siiperiors al servei que s"havia establert i, com a conseqiiéncia, s’encarregaren dues
: jardinéres més per a amphar el servei existent.

(23) Vegeu nota 10, pig. 188.
{24} BARCELO PONS Bartolomé: £ Terreno. Geografia Urbang de un barrio de Palma. “‘Boletin
dela C.O.CIN. de Palma™, nim. 640, juliol-setembre de 1963,
(25) “La Almudaina” de 24-5-1890,
(26) Vegeu nota 10, pdgs. 166,167, 4
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Es va augmentar el nombre de sortides a cada mitja hora, desde la una del migdia a
les 9 del vespre, i s establiren uns serveis adicionals i complementaris, a 1891, que foren:
1) Palma-El Terreno, “ja que el moviment de passatgers entre la ciutat i el llogaret
d 'El Terreno comengava a ser notable, havent hagut de posar un carruatge expressa-
ment destinat per al servei d 'El Terreno”. Els cotxes sortien de la Plaga del Mer-
cat i de la placa del Rastrilio, *7
2) Palma-El Moll, amb combinacié amb la sortida del vapor cap a Barcelona i Valén-
cia, tots els dimarts i dijous. Les expedicions sortien de les dues parades existents
a Palma i el preu del viatge era de 10 céntims. 28
3) Palma-Banys de Bellver (a El Terreno), com a servei de temporada que es realitza-
va a |’estiu, essent una mostra clara de la visié comercial que tenia la companyia i
de la relaci6 entre transport i activitats d’oci. Els conductors expedien talons
per valor de 15 céntims d anada i 15 de tornada, més 20 céntims del bany. 2°
No sabem exactament el moment en queé els ripperts deixaren de prestar els seus ser-
veis, segurament desaparegueren per la competéncia dels tramvies de traccié animal, mentre
els “carrils” o galeretes, amb el seu servei de porta a porta, seguiren circulant fins ben
entrat el segle XX.

ELS TRAMVIES DE TRACCIO ANIMAL

Generalitats .

El primer tramvia de traccié animal apareix a Nova York 1’any 1832. Essent el de
- Carcaixent a Gandia, el primer de 1 Estat Espanyol a 1864,

L‘evoluci6 que seguiren la majoria de tramvies de tota arreu va ser: primer, lz traccid
animal; posteriorment, molts d’ells adoptaren la traccid a vapor; i, finalment, s electrifica-
ren, entre el final del segle XIX i el comenc¢ament del segle XX.

El primer tramvia que hi hagué a Mallorca de traccié animal fou el tramvia del Ferro-
carril a Ciutat, un tramvia de mercaderies. Donava sortida als productes agricoles de
Mallorca que, procedents dels pobles, eren conduits pel tren i, posteriorment, pel tramvia
fins al Moll. Per tant, aquest tramvia anava de 1Estaci6 del tren de Palma al Moll, a través
de les Avingudes, Rambla, per davant del Teatre Principal (vegeu fotografia nim. 3),
Uni6 i Born. El seu establiment s’ha de situar a 1875. A partir de 1882, va substituir la
seva traccié animal per la de vapor i, a partir de 1928, 3° es va convertir en subterrani.

Pel que fa a la part forana, sols hi hagué un tramvia de traccid animal, a Alaré. Aquest
tramvia va néixer com una necessitat imperiosa d ‘unir Alaré amb Consell, servida de linia
ferria des de 1878, Amb aquest servei de tramvia, Alard va quedar unit amb Palma i Inca,
com a nuclis de poblacié importants. La posta en funcionament fou al mes de maig de
1881, concretament el dia cinc, La longitud de linia era de 2,975 Kms.

La Societat explotadora fou la companyia de “Ferrocarriles de Alard”.

(27) “La Almudaina” 6-4-1891,

(28) “La Almudainz” 27-6-1891.

(29) “La Almudaina” £8-7-1891.

(30) ESCALAS: Aquella Ciudad de Palma. Desapariciones y reformas. Edt. Escalas, Palma 1957,
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~Fotografia 4: Tramvia de mules de Palma, al seu pas per la carretera d'Andraix. fardinera
e dlestiv, (Arxiu Andreu Muntaner),

o ':Aquest tramvia fou el primer de passatgers que hi hagué a Mallorca, encara que trans-
. por;és igualment mercaderies. _
©El transport de les mateixes, es va realitzar sempre amb vagons de la companyia de
ferrocarrils, La mercaderia principal era el carbé extret de les mines properes a les vies,
(actualment Lignitos S.A.). Per al transport de passatgers, la companyia comptava amb
doscotxes, .
La traccié animal es va substituir per la traccié mecinica a 1920, la qual funcionava
-amb.motor d’explosié. >*  El tramvia va durar fins a 1932, encara que funcionis de forma
irregular durant Ia guerra civil,

"(31) Ministerio de Fomento. Dircccion General de Obras pablicas.
" Estad{sticas de Obras Piblicas, 1924 1 1925, Madrid.
Eis kilometres de Iinia amb motor d explosio eren 7,975 a Balears, tenint en compte que la linia
del carrilet de S Arenal tenia 5 kilometres, per deduccié la d Alard en tenia 2,975, coincidéncia
amb les refércncics defs 3 kildmetres aproximadament.
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Els tramvies de Mules a Palma

Tan sols al cap d“un any de 1'establiment de la “Compafifa Mallorquina de Omnibis”
apareix la *Sociedad Mallorquina de Tranvias” a 1891, amb la finalitat d ‘explotar amb
caricter exclusiu la linia de Palma a Porto Pi que, de manera “tolerada™ venia explotant
aquella.

Consideram els tramvies de mules com el primer tipus de servei collectiu urbd propia-
ment dit, ja que fou el primer que va obtenir una concessié amb caracter exclusiu del Minis-
teri de Foment (actual Ministeri d ‘Obres Ptbliques), mentre els altres tipus de serveis sols
comptaven amb un permis municipal,

D. Victor de 1a Guardia y Vera va sol.licitar la concessio a 1887, la qual li fou atorgada
I'any 1890, per a explotar “el tramvia mogut per forga animal des de la ciutat de Palina
fins a Sant Nicolau de Porto Pi, partint de la Plaga d 'En Coll, a la dita ciutat, i recorrent
varis carrers de la mateixa i una part de la carretera de tercer ordre de Palma al Port d ‘An-
dratx fins acabar a Porto Pi, servint alx{ la barriada de Santa Catalina i el llogaret d El

Terreno™. >* A 1'any 1891 es va traspassar la concessié a D. Antonio Porcel Mas, adminis-

trador de la “Sociedad Mallorquina de Tranvias”, ** que fou el concessionari fins a 1897,
any en qué la concessid va passar a aquesta societat,

A finals del mes de maig va arribar a Palma el material fix i mobil, procedent de
Liverpool, ** adquirint-se al mateix temps vint-i-vuit mules destinades a la traccio dels
cotxes (vegeu fotografia ndm. 4), els quals eren en nombre de dotze: quatre d ‘estiu,
quatre de primavera i quatre d hivern. **

La companyia va sollicitar de 1"autoritat municipal i provincial explotar el servei des
de Porto Pi fins a la Glorieta (actual Plaga de la Reina) per no tenir inactiu el capital inver-
tit. Malgrat els intents boicotejadors per part de la “Compaiija Mallorquina de Omnibis™,
a la qual no convenia gens la inaguracid del mateix, el servei es va iniciar el mes de setembre
—¢] dia nou— de 1891, “manifestant-se 1'interés amb qué el piblic de Palma venia seguint
la tramitacid, estat, progeés i execucid del tramvia de Palma a Porto Pi”. 3¢

Els punts d ‘origen i dest{ del tramvia eren la plaga d en Coll a Palma i ““Ses Rafaletes”
a Porto Pi, respectivament, essent les terminals a aquests dos punts, juntament amb la de
la Glorieta {actual plaga de la Reina),

L’itinerari que seguiz era el segient: Plaga d’en Coll-Juanot Colem-plaga de Cort-
Palau Reial-Conquistador-Marina-Plaga de Sa Llotja- Pont de St. Magi-carrer de St. Magi-
Carretera d “Andratx-Pont del Corb Mari o del Mal Pas-fins a Porto Pi {(vegeu mapa). La
longitud de linea era de 4.612 kms.

L‘itinerari estava dividit en tres trajectes: Palma-Santa Catalina, amb una tarifa de 10 cén-
tims; Palma-El Terreno, que costava 15 céntims; Palma-Porto Pi, amb 25 céntims. Els

(32) A.M.P, LPb 669.

(33) AM.P. Liibre d Actes de § Ajuntament. Dia 3-10-1890.
(34) "La Almudaina: 5-5-1891, 31-5-18%1, 2-6-1891.

{35) Arxiu de D, Andreu Muntaner.

(36) “La Almudaina’, 20-9-1891,
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trajectes intermedis valien 10 c@ntims. A l'horari d hivern les expedicions comengaven a les
sis del mati, fins a les 8,30 de 1 horabaixa, partint un cotxe cada 20 minuts (dada tedrica,
que apareix a les guies), allargant-se el servei fins a les 10 a partir de 1903. A lestiu comen-
gaven i acabaven mitja hora més tard que a | hivern.

I.a intencié de la companyia era estendre els serveis de tramvies de mules a d ‘altres
nuclis de poblacié periférics i lunyans de nucli urbd, projecte que mai es va arribar a dur
a terme. Amb |’establiment d aquesta linia no es pot parlar encara, a Palma, de xarxa de
transport, que va ser inexistent fins a la instauraci6 dels tramvies eléctrics.

Els tramvies decimondnics desaparegueren a Palma 1’any 1916, en qué es va substituir
la traccidé animal per l7eléctrica. La concessié del tramvia eléctric es va obtenir a 1910,
a través del Sr. Comte d Ayamans i de 1’enginyer Sr. Chopitea, i fou traspassada 1'any
1914 a la “Sociedad General de Tranvias Eléctricos Interurbanos™ de Palma.

Per problemes d°indole internacional com va ser la primera guerra mundial, es va
retardar el seu establiment fins a 1916. Aquesta Societat va comprar la majoria de les
accions de la “Sociedad Mallorquina de Tranvias”, ®7 a l'igual que part del material, que
va destinar a la linea del “carrilet” de s’Arenal, com a remolc. La resta de material fou
venut a la Societat del Ferrocarril de Séller, que el va destinar a la linia del tramvia que
uneix la ciutat amb el port, igualment com a remolc.

Tant els cotxes Ripperts, com els tramvies de traccid animal eren uns medis de trans-

port fonamentaiment per al temps d ‘oci i no uns medis de locomocio utilitzats com a eina
de treball per a unir el lloc de residéncia amb el lloc de treball. El punt de desti de ambdos
era el nucli de Porto Pi, que juntament amb el d El Terreno eren els llocs d estiveig de les
classes benestants de Palma.

A partir de I'any 1916 1'establiment de la xarxa de tramvies elécirics respon a les ne-
cessitats de modernitzacié de la nostra Ciutat. S 'havien enderrocat les murades, s havien
superat les crisis de finals de segle, s’havien donat les primeres passes de cap a l'entrada
de turistes, com fou la creacio del “Fomento del Turismo™, la construcci6 del Gran Hotel...

La primera linea de tramvia que es va electrificar fou la de Porto Pi, la mateixa que
havia funcionat amb traccid animal durant vint-i-cinc anys, juntament amb la de Can Capes
(carrer Aragd) ila del servei de circumval.lacié alinterior de Ciutat, a 1916. Posteriorment
s anaren establint les altres linies, creant-se una xarxa de tramvies eletrificada, que va ser
la primera xarxa de transport collectiu urba, forjadora de ["actual sistema de transport
col.lectiu mitjancant autobusos.

Ciutat, gener 1981

(37) Revista “El Financiero”, Ao XXII. Diciembre de 1922, pag. 17,
(38) RUSSINYOL Santiago: L illa de la calma. Biblioteca Selecta, Barcelona, 14 ed. 19221 1967 (5).
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